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DIRECTIVA 96/48/CE A CONSILIULUI
din 23 iulie 1996
privind interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de mare viteza
modificata si completata prin Directiva 2004/50/CE

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, In special articolul 129d al treilea
paragraf,

avand in vedere propunerea Comisiei',

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social2,

avand 1n vedere avizul Comitetului Regiunilor3 ,

hotarand in conformitate cu procedura previzuti in articolul 189¢”,

intrucat, pentru a permite cetatenilor Uniunii, operatorilor economici precum si autoritatilor regionale
si locale sd beneficieze pe deplin de avantajele care decurg din realizarea unui spatiu fara frontiere
interne, este recomandabil, in special, s se Tmbundtiteascd interconectarea si interoperabilitatea
retelelor nationale de trenuri de mare viteza, precum si accesul la aceste retele;

intrucét, un grup de lucru la nivel Tnalt compus din reprezentanti ai guvernelor statelor membre, ai
cdilor ferate europene si ai industriei feroviare europene, convocat de Comisie pentru a raspunde
cererii formulate de Consiliu in rezolutia sa din 4 si 5 decembrie 1989, a elaborat planul general al unei
retele europene de trenuri de mare viteza;

intrucat in decembrie 1990 Comisia a prezentat Consiliului o comunicare privind reteaua de trenuri de

mare vitezd iar Consiliul a primit In mod favorabil aceastd comunicare in rezolutia sa din 17 decembrie
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intrucéat articolul 129c din tratat prevede punerea in aplicare de citre Comunitate a masurilor care se
pot dovedi necesare pentru a asigura interoperabilitatea retelei, in special In domeniul standardizarii
tehnice;

intrucat exploatarea comerciald a trenurilor de mare viteza impune o compatibilitate excelenta intre
caracteristicile infrastructurii si cele ale materialului rulant; intrucat de aceasta compatibilitate depind
nivelul performantelor, siguranta, calitatea serviciilor, costurile si in special interoperabilitatea
sistemului feroviar european de mare viteza;

intrucdt conform Directivei 91/440/CEE a Consiliului din 29 iulie 1991 privind dezvoltarea cailor
ferate comunitare®, intreprinderile feroviare trebuie sa beneficieze de acces sporit la retelele feroviare
din statele membre, ceea ce impune interoperabilitatea infrastructurii, echipamentelor si a materialului
rulant;
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intrucét statele membre au responsabilitatea de a asigura respectarea normelor de siguranta, sanatate si
protectie a consumatorilor care se aplicd retelelor feroviare in general pe parcursul proiectarii,
constructiei, punerii in functiune si exploatarii acestora; Intrucat, impreund cu autoritatile locale, au de
asemenea responsabilitdti in materie de drept de folosintd a terenului, amenajarea teritoriului si
protectia mediului; Intrucét acest lucru este deosebit de important In ce priveste retelele de trenuri de
mare viteza;

intrucat Directiva 85/337/CEE a Consiliului din 27 iunie 1985 privind evaluarea efectelor anumitor
proiecte publice si private asupra mediului' presupune o evaluare a impactului asupra mediului
exercitat de constructia de linii pentru traficul feroviar pe distante mari;

intrucat reglementdrile de drept intern precum si normele interne si specificatiile tehnice aplicate de
caile ferate contin diferente semnificative; intrucét aceste reglementdri de drept intern si norme interne
incorporeaza tehnici care sunt specifice industriilor nationale; Tntrucat acestea prescriu dimensiuni $i
dispozitive speciale si caracteristici speciale; Tntrucat aceasta situatie afecteaza posibilitatea trenurilor
de mare vitezd de a circula In conditii bune pe ansamblul teritoriului comunitar;

intrucat, de-a lungul anilor, aceasta situatie a creat legaturi foarte strnse intre industriile feroviare
nationale si cdile ferate nationale, In detrimentul unei deschideri efective a pietelor; intrucét, pentru a-
si spori competitivitatea la scara mondiald, aceste industrii au nevoie de o piata europeana deschisa si
concurentiala;

intrucat, prin urmare, este oportun sa se defineasca pentru ansamblul Comunitétii cerintele esentiale
care se vor aplica sistemului feroviar transeuropean de mare viteza;

intrucat, avind in vedere dimensiunea si complexitatea sistemului feroviar transeuropean de mare
vitezd, s-a dovedit necesar din ratiuni practice ca acesta sa fie divizat In subsisteme; intrucit pentru
fiecare din aceste subsisteme trebuie specificate cerintele esentiale, stabiliti parametrii de baza si
determinate specificatiile tehnice pe ansamblul Comunitétii, Tn special in ceea ce priveste elementele
constitutive si interfetele, pentru indeplinirea acestor cerinte esentiale; intrucat, Insi, anumite
subsisteme (mediu, utilizatori si exploatare) nu vor face obiectul specificatiilor tehnice de
interoperabilitate (STI) decat Tn masura in care este necesar sid se asigure interoperabilitatea 1n
domeniul infrastructurii, energiei, controlului i comenzii, semnalizarii si al materialului rulant;

intrucat aplicarea dispozitiilor referitoare la interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de
mare viteza nu trebuie sd creeze bariere nejustificate din punct de vedere cost-beneficiu 1n calea
mentinerii actualei retele feroviare din fiecare stat membru, ci trebuie Intreprinse eforturi pentru
mentinerea obiectivului de circulatie a trenurilor de mare viteza pe ansamblul teritoriului comunitar;

intrucat ar trebui sd se permitd statelor membre interesate sa nu aplice anumite specificatii tehnice de
interoperabilitate in cazuri speciale, cu conditia existentei unor proceduri care sa asigure ca aceste
posibilitati de derogare sunt justificate; intrucat articolul 129c din tratat reclamd ca activitatile
intreprinse in Comunitate Tn domeniul interoperabilitatii sa tind seama de viabilitatea economica
potentiald a proiectelor;

intrucét, pentru a se conforma dispozitiilor relevante privind procedurile de achizitii publice in sectorul
feroviar si in special Directivei 93/38/CEE?, entititile contractante trebuie si includa specificatiile
tehnice in documentele generale sau caietele de sarcini aferente fiecarui contract; intrucit este necesar
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sd se creeze un ansamblu de specificatii europene pentru a servi drept referinte acestor specificatii
tehnice;

intrucat, in sensul Directivei 93/38/CEE, o specificatie europeand inseamna o specificatie tehnica
comund, un agrement tehnic european sau un standard national de punere in aplicare a unui standard
european; ntrucat standardele europene armonizate trebuie sa fie elaborate de un organism european
de standardizare, ca de exemplu Comitetul European pentru Standardizare (CEN), Comitetul european
pentru standardizare electrotehnica (Cenelec) sau Institutul european de standardizare pentru
telecomunicatii (ETSI), ca urmare a unei instructiuni in acest sens din partea Comisiei, iar trimiterile la
aceste norme trebuie sa fie publicate in Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene;

intrucét ar fi In interesul Comunitatii sa existe un sistem international de standardizare capabil sa
stabileasca standarde care sa fie efectiv folosite de cei implicati in comertul international si care sa
satisfaca exigentele politicii comunitare; Intrucit organismele europene de standardizare trebuie, prin
urmare, sd continue cooperarea cu organismele internationale de standardizare;

intrucét entitdtile contractante definesc cerintele suplimentare care sunt necesare pentru a completa
specificatiile europene sau alte standarde; intrucat aceste specificatii nu trebuie sd compromita
indeplinirea cerintelor esentiale, armonizate pe plan comunitar, pe care trebuie sa le indeplineasca
sistemul transeuropean de trenuri de mare viteza;

intrucat procedurile de evaluare a conformitdtii sau a adecvarii pentru utilizare a elementelor
constitutive trebuie sd se bazeze pe folosirea modulelor care fac obiectul Deciziei 93/465/CEE1;
intrucét, in masura 1n care este posibil §i pentru a promova dezvoltarea industriilor respective, este
oportun sa se extinda procedurile care implicd un sistem de asigurare a calitatii; Tntrucit notiunea de
element constitutiv include atit obiecte corporale cit §i necorporale precum programe de calculator;

intrucat ar trebui evaluatd adecvérii pentru utilizare a celor mai critice elemente constitutive in raport
cu siguranta, disponibilitatea sau economia sistemului;

intrucat in caietele de sarcini entitatile contractante stabilesc, in special pentru elementele constitutive,
prin raportare la specificatiile europene, caracteristicile care trebuie respectate de catre producatori,
conform clauzelor contractuale; intrucat, in aceste conditii, conformitatea elementelor constitutive este
in principal legatd de domeniul lor de utilizare pentru a se asigura §i garanta interoperabilitatea
sistemului i nu doar de libera lor circulatie pe piata comunitara;

intrucat nu este prin urmare necesar ca un producator sd aplice marcajul CE pe elementele constitutive
care fac obiectul dispozitiilor prezentei directive deoarece, pe baza evaludrii conformitdtii si/sau a
adecvarii pentru utilizare efectuate Tn conformitate cu procedurile prevdzute in acest scop in directiva,
declaratia de conformitate a producétorului este suficientd; intrucat acest lucru nu afecteaza obligatia
producdtorilor de a aplica marcajul CE pe anumite componente, pentru atestarea conformitatii acestora
cu alte dispozitii comunitare care le privesc;

intrucat subsistemele care alcatuiesc sistemul feroviar transeuropean de mare viteza trebuie supuse
unei proceduri de verificare; Intrucat aceastd verificare trebuie sd permitd autoritatilor responsabile cu
autorizarea punerii lor Tn functiune sé se asigure cd, in fazele de proiectare, de constructie si de punere
in functiune, rezultatul este conform cu dispozitiile reglementare, tehnice si operationale 1n vigoare;
intrucat acest lucru trebuie de asemenea sd permitd producatorilor sd poatd conta pe o egalitate de
tratament, indiferent de tard; intrucit este prin urmare necesar si se stabileascd un modul care sa
defineasca principiile si conditiile care se aplica verificarii CE a subsistemelor;

! Decizia 93/465/CEE a Consiliului din 22 iulie 1993 privind modulele pentru diversele faze ale procedurilor de evaluare a
conformitétii si normele pentru aplicarea si utilizarea marcajului de conformitate CE, care urmeaza a se folosi in directivele
de armonizare tehnica (JO L 220, 30.8.1993, p. 23).



intrucét procedura de verificare CE se bazeaza pe STI-uri; intrucét aceste STI-uri se elaboreaza ca
urmare a unui mandat din partea Comisiei acordat organismului comun care-i reprezintd pe gestionarii
infrastructurii, intreprinderile feroviare si industria; intrucat trimiterea la STI-uri este necesard pentru a
asigura interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de mare viteza si Intrucat aceste STI-uri
sunt supuse dispozitiilor din articolul 18 din Directiva 93/38/CEE;

intrucat organismele notificate responsabile cu examinarea procedurilor de evaluare a conformitatii sau
a adecvarii pentru utilizare a elementelor constitutive, impreuna cu procedura pentru evaluarea
subsistemelor trebuie, in special in absenta unei specificatii europene, sd-si coordoneze deciziile cat
mai strans cu putinta;

intrucat Directiva 91/440/CEE a Consiliului impune o separare a activitatilor in ceea ce priveste
contabilitatea, Intre exploatarea serviciilor de transport si cele de gestionare a infrastructurii feroviare;
intrucat, datd fiind situatia, serviciile specializate prestate de gestionarii infrastructurii feroviare
desemnati drept organisme notificate ar trebui structurate astfel incat sd respecte criteriile care trebuie
sd se aplice acestui tip de organisme; Intrucat alte organisme specializate pot fi notificate daca
indeplinesc aceleasi criterii;

intrucat interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd are o dimensiune
comunitara; Intrucét statele membre, luate individual, nu sunt in masurd sd intreprinda actiunile
necesare pentru a realiza aceastd interoperabilitate; Intrucat este prin urmare necesar, conform
principiului subsidiaritatii, ca aceasta actiune sa fie ntreprinsa la nivel comunitar,
ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:
CAPITOLUL I
Dispozitii generale
Articolul 1
(1) Scopul prezentei directive este de a stabili conditiile care trebuie indeplinite pentru realizarea, pe
teritoriul Comunitatii, a interoperabilitatii sistemului feroviar transeuropean de mare viteza, astfel cum
este acesta descris in anexa L.
Aceste conditii privesc proiectarea, constructia, darea in exploatare, modernizarea, reinnoirea,
exploatarea si intretinerea elementelor acestui sistem date in exploatare dupa 30 aprilie 2004, precum

si calificarile si conditiile de sdnatate si siguranta ale personalului care contribuie la exploatarea sa.

(2) Urmarirea acestui obiectiv trebuie sd duca la definirea unui nivel optim de armonizare tehnica si sa
permita:

(a) facilitarea, ameliorarea si dezvoltarea serviciilor de transport feroviar international pe teritoriul
Comunitatii si cu tarile terte;

(b) contributia la realizarea treptatd a pietei interne de echipamente si servicii pentru constructia,
exploatarea, reinnoirea §i modernizarea sistemului feroviar transeuropean de mare viteza;

(c) contributia la interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de mare viteza”.
Articolul 2

In sensul prezentei directive:



(a) sistem feroviar transeuropean de mare vitezd inseamna structura descrisd in anexa I, constand din
infrastructura feroviard, care cuprinde liniile si instalatiile fixe, din reteaua transeuropeand de
transport, construitd sau modernizata pentru a fi parcursd la viteze mari, $i din materialul rulant
proiectat pentru a se deplasa pe aceastd infrastructura;

(b) interoperabilitate inseamna capacitatea sistemului feroviar transeuropean de mare viteza de a
permite circulatia sigura si neintreruptd a trenurilor de mare viteza, cu atingerea performantelor
specificate. Aceasta capacitate are la bazd conditiile de reglementare, tehnice si operationale care
trebuie Indeplinite pentru satisfacerea cerintelor esentiale;

(c) subsisteme Tnseamna ca sistemul feroviar transeuropean de mare viteza este subdivizat, dupa cum
se indica in anexa II, in subsisteme structurale sau functionale pentru care trebuie stabilite cerintele
esentiale;

(d) elemente constitutive de interoperabilitate Tnseamnd orice componentd elementara, grup de
componente, subansamblu sau ansamblu complet de echipamente incorporate sau destinate a fi
incorporate ntr-un subsistem, de care depinde direct sau indirect interoperabilitatea sistemului
feroviar transeuropean de mare viteza;

(e) cerinte esentiale Inseamna toate conditiile enuntate in anexa III care trebuie Indeplinite de sistemul
feroviar transeuropean de mare viteza, de subsisteme si de elementele constitutive de
interoperabilitate;

(f) specificatie europeand inseamna o specificatie tehnicd comund, un agrement tehnic european sau
un standard national care transpune un standard european, dupd cum sunt definite 1n articolul 1
punctele 8-12 din Directiva 93/38/CEE,;

(g) specificatii tehnice pentru interoperabilitate (denumite Tn continuare STI) Tnseamna specificatiile
care trebuie respectate de subsistem pentru a indeplini cerintele esentiale prin stabilirea relatiilor
functionale reciproce necesare intre subsistemele sistemului feroviar transeuropean de mare viteza
si prin asigurarea compatibilitdtii acestuia din urma;

(1) organisme notificate Tnseamnd organismele responsabile cu evaluarea conformitatii sau adecvarii
pentru utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate sau cu evaluarea procedurii CE de
verificare a subsistemelor;

(j) parametru fundamental inseamna orice conditie de reglementare, tehnica sau operationala care este
criticdA pe planul interoperabilitatii si care trebuie sid facd obiectul unei decizii sau al unei
recomandari in conformitate cu procedura mentionatd la articolul 21 alineatul (2), Tnainte de
elaborarea proiectelor complete de STI-uri;

(k) caz special Inseamna orice parte a sistemului feroviar transeuropean de mare viteza care necesitd
dispozitii speciale, fie temporare, fie definitive, In STI-uri, din cauza restrictiilor geografice,
topografice, de mediu urban sau a celor care afecteazd compatibilitatea cu sistemul existent.
Acestea pot include, in special, liniile si retelele de cale feratd izolate de restul teritoriului
Comunitatii, gabaritul de Tncarcare, ecartamentul cailor ferate sau spatiul dintre linii;

() modernizare Tnseamna orice lucrare de modificare majora efectuatd la un subsistem sau o parte a
unui subsistem, care imbunatateste performantele generale ale subsistemului;



(m)inlocuire in cadrul intretinerii Tnseamna orice Inlocuire de componente cu piese avand functii si
performante identice 1n cadrul Intretinerii preventive sau de remediere;

(n) reinnoire inseamna orice lucrare majora de inlocuire efectuata la un subsistem sau o parte a unui
subsistem, care nu modificd performantele generale ale subsistemului;

(o) sistem feroviar existent Inseamnd structura compusd din infrastructura feroviard, care cuprinde
liniile si instalatiile fixe ale sistemului feroviar existent, plus materialul rulant existent, de toate
categoriile si originile, care se deplaseaza pe aceasta infrastructuré;

(p) punere in functiune inseamnd toate operatiunile prin care un subsistem este adus in starea de
functionare nominald.”;

Articolul 3

(1) Prezenta directiva se aplica dispozitiilor referitoare, in cazul fiecarui subsistem, la parametrii,
elementele constitutive de interoperabilitate, interfetele si procedurile, precum si la conditiile de
compatibilitate globala a sistemului feroviar transeuropean de mare viteza necesare pentru realizarea
interoperabilitatii acestuia.

(2) Dispozitiile prezentei directive se aplica fard sa aduca atingere altor dispozitii comunitare. Cu toate
acestea, Tn cazul elementelor constitutive de interoperabilitate, indeplinirea cerintelor esentiale din
prezenta directivd poate impune utilizarea unor specificatii europene individuale elaborate in acest
scop.

Articolul 4

(1) Sistemul feroviar transeuropean de mare vitezd, subsistemele si elementele constitutive de
interoperabilitate ale acestora trebuie sd indeplineasca cerintele esentiale relevante.

(2) Specificatiile tehnice suplimentare mentionate in articolul 18 alineatul (4) din Directiva
93/38/CEE, care sunt necesare pentru a completa specificatiile europene sau alte norme care se aplica
in cadrul Comunitatii, nu trebuie sa contravind cerintelor esentiale.
CAPITOLUL I
Specificatii tehnice pentru interoperabilitate

Articolul 5

(1) Fiecare subsistem intra sub incidenta unei STI. Dupa caz, un subsistem poate intra sub incidenta
mai multor STI-uri, iar sub incidenta unei STI pot intra mai multe subsisteme. Decizia privind
elaborarea si/sau revizuirea unei STI si alegerea domeniului sau tehnic si geografic de aplicare necesita
un mandat in conformitate cu articolul 6 alineatul (1).

(2) Subsistemele trebuie sa fie conforme cu STI-urile; aceastd conformitate trebuie mentinutd in
permanenta 1n cursul utilizarii fiecarui subsistem.

3) In masura necesar pentru a se realiza obiectivele mentionate la articolul 1, fiecare STI:



(a) indicd domeniul de aplicare caruia 1i este destinat (partea retelei sau materialul rulant
mentionate in anexa I, subsistemul sau partea de subsistem mentionate in anexa II);

(b) precizeaza cerintele esentiale pentru subsistemul in cauza si interfetele sale in raport cu alte
subsisteme;
©) defineste specificatiile functionale si tehnice care trebuie respectate de catre subsistem si

interfetele sale in raport cu alte subsisteme. In cazul in care este necesar, aceste specificatii pot
varia in conformitate cu utilizarea subsistemului, de exemplu in conformitate cu categoriile de
linii si/sau de material rulant prevazute in anexa I;

(d) determind elementele constitutive si interfetele de interoperabilitate care trebuie sd faca
obiectul specificatiilor europene, inclusiv standardele europene, care sunt necesare pentru
realizarea interoperabilitdtii in cadrul sistemului feroviar transeuropean de mare viteza;

(e) indica, 1n fiecare caz luat in considerare, procedurile care urmeaza sa fie utilizate Tn vederea
evaludrii conformitatii sau a caracterului adecvat pentru utilizarea constituentilor de
interoperabilitate, pe de o parte, sau verificarea CE a subsistemelor, pe de altd parte. Aceste
proceduri se bazeazd pe modulele definite Tn Decizia 93/465/CEE;

®) indicd strategia de punere 1n aplicare a STI-urilor. In special, este necesar sd se precizeze
etapele care trebuie finalizate Tn vederea realizarii unei tranzitii treptate de la situatia existenta
la situatia finald, in care respectarea STI-urilor este generalizata;

(2) indicd, pentru personalul respectiv, competentele profesionale si conditiile de igiena si de
protectie a muncii necesare pentru exploatarea si intretinerea subsistemelor, precum si pentru
punerea in aplicare a STI-urilor.

(4) STI-urile nu constituie un obstacol 1n calea deciziilor adoptate de statele membre cu privire la
utilizarea de infrastructuri noi sau modernizate pentru circulatia altor trenuri.

(5) Respectarea tuturor STI-urilor permite constituirea unui sistem feroviar transeuropean de mare
vitezd compatibil care va mentine, de o manierd adecvata, compatibilitatea retelei feroviare existente 1n
fiecare stat membru.

(6) STI-urile pot face o trimitere explicita, identificata clar, la standarde sau specificatii europene, in
cazul in care acest lucru este strict necesar pentru realizarea obiectivelor prezentei directive. In astfel
de cazuri, aceste standarde sau specificatii europene (sau partile lor avute in vedere) sunt considerate
anexe la respectiva STI si devin obligatorii din momentul aplicarii STI. in absenta standardelor sau
specificatiilor europene si pana la realizarea lor, se poate face trimitere la alte documente normative
identificate Tn mod clar; in astfel de cazuri, acestea vor fi documente care sunt usor accesibile si de
domeniu public.

Articolul 6

(1) Proiectele de STI-uri si modificarile ulterioare aduse STI-urilor se elaboreazd in temeiul unui
mandat acordat de Comisie 1n conformitate cu procedura prevazuta la articolul 21 alineatul (2). Ele se
elaboreaza sub responsabilitatea Agentiei, in conformitate cu articolele 3 si 12 din Regulamentul (CE)
nr. 881/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2004 privind infiintarea unei
Agentii Europene a Cailor Ferate (Regulamentul privind Agentia) si in cooperare cu grupurile de lucru
mentionate la articolele respective.

STI-urile se adopta si se revizuiesc in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 21 alineatul (2).
Acestea se publica de catre Comisie in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.



(2) Agentia este Tnsarcinatd sd pregateascd revizuirea si actualizarea STI-urilor si sd facd orice
recomandare utild comitetului mentionat la articolul 21, pentru a lua in considerare evolutia tehnicii
sau a cerintelor sociale.

(3) Fiecare proiect de STI se elaboreaza n doua etape.

Mai intdi, Agentia identificd parametrii fundamentali pentru STI-ul respectiv, precum si interfetele cu
celelalte subsisteme si oricare alte caz specific necesar. Pentru fiecare dintre acesti parametri si
interfete, se prezintd cele mai avantajoase solutii alternative, insotite de justificdri tehnice si
economice. Se ia o decizie in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 21 alineatul (2); dupa
caz, se mentioneaza cazuri specifice.

Apoi, Agentia elaboreaza proiectul de STI pe baza acestor parametri fundamentali. Dupd caz, Agentia
tine seama de progresul tehnic, de lucrarile de standardizate realizate deja, de grupurile de lucru
stabilite deja si de lucrarile de cercetare recunoscute. La proiectul de STI se anexeazd o evaluare
globala a costurilor si beneficiilor estimate prin punerea in aplicare a STI-urilor; aceastd evaluare
indica consecintele scontate pentru toti operatorii $i agentii economici in cauza.

(4) Elaborarea, adoptarea si revizuirea fiecarei STI (inclusiv parametrii fundamentali) t{in seama de
costurile si beneficiile estimate ale tuturor solutiilor tehnice avute in vedere, impreund cu interfetele
dintre ele, astfel incat sa se defineasca si sd se puna in aplicare solutiile cele mai avantajoase. Statele
membre participa la aceastd evaluare prin furnizarea datelor solicitate.

(5) Comitetul prevazut la articolul 21 este informat cu regularitate in legitura cu lucrarile de elaborare
a STI-urilor. Pe perioada acestor lucrari, comitetul poate formula orice termeni de referintd sau orice
recomandari utile privind conceperea STI-urilor si analiza costuri-beneficii. In special, comitetul poate
solicita, la cererea unui stat membru, sa se examineze unele solutii alternative, iar evaluarea costurilor
si beneficiilor acestor solutii alternative sa fie mentionata in raportul anexat la proiectul de STL.

(6) La adoptarea fiecarei STI, data intrarii in vigoare a respectivei STI se stabileste in conformitate cu
procedura prevazutd la articolul 21 alineatul (2). In cazul in care trebuie date in exploatare simultan
subsisteme diferite, din motive de compatibilitate tehnica, datele intrarii in vigoare a STI-urilor
corespunzatoare trebuie sa coincida.

(7) Elaborarea, adoptarea si revizuirea STI-urilor tin seama de opinia utilizatorilor, Tn privinta
caracteristicilor care au o influenta directd asupra conditiilor in care acestia utilizeaza subsistemele. in
acest scop, Agentia consultd asociatii §i organisme care i reprezinta pe utilizatori, in timpul fazelor de
elaborare si de revizuire a STI-urilor. Aceasta anexeazd la proiectul de STI un raport privind
rezultatele acestei consultari.

Lista asociatiilor si organismelor care trebuie consultate este stabilitd sub forma sa finala de comitetul
mentionat la articolul 21 Tnainte de adoptarea mandatului de revizuire a STI-urilor §i aceasta poate fi
reexaminata si actualizata la solicitarea unui stat membru sau a Comisiei.

(8) Elaborarea, adoptarea si revizuirea STI-urilor tin seama de avizul partenerilor sociali, in privinta
conditiilor mentionate la articolul 5 alineatul (3) litera (g).

In acest scop, partenerii sociali sunt consultati inainte de prezentarea proiectului de STI, spre adoptare
sau revizuire, comitetului prevazut la articolul 21.

Partenerii sociali sunt consultati in cadrul comitetului pentru dialog sectorial instituit Tn conformitate
cu Decizia 98/500/CE a Comisiei**. Partenerii sociali isi emit avizul in termen de trei luni.

*JO L 164, 30.4.2004, p. 1.
** JO L 225, 12.8.1998, p. 27.



Articolul 7

Un stat membru poate sa nu aplice una sau mai multe STI-uri, inclusiv cele privind materialul rulant,
in urmatoarele cazuri si conditii:

(a) pentru un proiect de linie noud, de reinnoire sau modernizare unei linii existente sau pentru
orice element prevazut la articolul 1 alineatul (1) care se afld intr-un stadiu avansat de
dezvoltare sau care face obiectul unui contract in curs de executare atunci cand se publica
aceste STI-uri;.

(b) pentru orice proiect de reinnoire sau modernizare a unei linii existente, in cazul 1n care
gabaritul de incéarcare, ecartamentul, spatiul dintre liniile de cale ferata sau tensiunea de
alimentare a liniilor electrificate mentionate In aceste STI-uri nu sunt compatibile cu cele ale
liniei existente;

(©) pentru un proiect de linie noud, de reinnoire sau modernizare a unei linii existente pe teritoriul
statului membru respectiv, in cazul In care marea separd sau izoleazd reteaua sa feroviard de
reteaua feroviard a restului teritoriului Comunitatii;

(d) pentru orice reinnoire, extindere sau modernizare a unei linii existente, in cazul in care
aplicarea acestor STI-uri ar compromite viabilitatea economicd a proiectului si/sau
compatibilitatea sistemului feroviar din statul membru;

(e) in cazul in care, in urma unui accident sau a unui dezastru natural, conditiile pentru refacerea
rapidad a retelei nu permit, din punct de vedere economic sau tehnic, aplicarea partialda sau
totald a STI-urilor pertinente.

In toate cazurile, statul membru respectiv transmite Comisiei o notificare prealabila in legiturd cu
derogarea pe care intentioneaza si o acorde si un dosar cu STI-urile sau partile de STI-uri a céror
aplicare nu o doreste, precum si specificatiile corespunzitoare pe care doreste sa le aplice. Comisia
analizeazd masurile avute in vedere de statul membru. In cazurile (b) si (d), Comisia ia o decizie in
conformitate cu procedura previzuti la articolul 21 alineatul (2). in cazul in care este necesar, se
elaboreazd o recomandare privind specificatiile care urmeaza a fi aplicate. Cu toate acestea, In cazul
(b) decizia Comisiei nu se refera la gabaritul de incarcare §i la ecartament.

CAPITOLUL III
Elementele constitutive de interoperabilitate

Articolul 8

Statele membre intreprind toate actiunile necesare pentru a asigura cd elementele constitutive de
interoperabilitate:

- sunt introduse pe piatd numai daca permit realizarea interoperabilitétii In cadrul sistemului feroviar
transeuropean de mare viteza, cu respectarea cerintelor esentiale;

- sunt folosite in domeniul lor de utilizare conform destinatiei si sunt instalate si intretinute in mod
corespunzator.

Aceste dispozitii nu exclud plasarea pe piatd a acestor elemente constitutive in alte scopuri si nici
utilizarea lor pentru liniile de cale feratd conventionale.



Articolul 9

Statele membre nu pot interzice, restrictiona sau impiedica, pe teritoriul lor si In temeiul prezentei
directive, introducerea pe piatd a elementelor constitutive de interoperabilitate pentru a fi utilizate Tn
sistemul feroviar transeuropean de mare viteza daca acestea indeplinesc dispozitiile directivei.

In special, nu pot fi solicitate verificiri care au fost deja efectuate ca parte a procedurii care are drept
rezultat declaratia ,,CE” de conformitate sau de aptitudine de utilizare.

Articolul 10

(1) Statele membre considera elementele constitutive de interoperabilitate ca fiind conforme cu
cerintele esentiale din prezenta directivd care le sunt aplicabile dacd acestea detin declaratia de
conformitate CE sau de adecvare pentru utilizare, ale cdrei componente sunt prezentate in anexa I'V.

(2) Orice element constitutiv de interoperabilitate este supus procedurii de evaluare a conformitatii si a
adecvarii pentru utilizarea in scopul indicat in respectiva STI si sunt insotite de certificatul
corespunzator.

(3) Statele membre considera cd un element constitutiv de interoperabilitate ndeplineste cerintele
esentiale in cazul in care respectd conditiile prevdzute in respectiva STI sau 1n specificatiile europene
corespunzatoare, realizate pentru respectarea acestor conditii.

Articolul 11

Atunci cand un stat membru sau Comisia considerd cad specificatiile europene utilizate direct sau
indirect 1n sensul prezentei directive nu indeplinesc cerintele esentiale, se poate decide retragerea totala
sau partiald a specificatiilor respective din publicatiile in care sunt redactate sau modificarea lor, in
conformitate cu procedura prevazuta la articolul 21 alineatul (2), dupa consultarea comitetului instituit
in conformitate cu Directiva 98/34/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 iunie 1998 de
stabilire a unei proceduri pentru furnizarea de informatii In domeniul standardelor si reglementéarilor
tehnice si al normelor referitoare la serviciile societatii informationale*.

Articolul 12

(1) Daca un stat membru confirma faptul ca un element constitutiv de interoperabilitate care face
obiectul declaratiei de conformitate CE sau de adecvare pentru utilizare, introdus pe piatd si utilizat
conform destinatiei sale, s-ar putea sa nu indeplineasca cerintele esentiale, acesta ia masurile necesare
pentru a-i restrange domeniul de aplicare, a-i interzice utilizarea sau a-l retrage de pe piatd. Statul
membru informeaza imediat Comisia asupra masurilor luate si indica ratiunile deciziei sale, precizand
in special daca neconformitatea este rezultatul:

- nerespectarii cerintelor esentiale;
- aplicarii incorecte a specificatiilor europene, daca se invoca aplicarea specificatiilor;
- inadecvarii specificatiilor europene.

(2) Comisia consultd partile interesate cat mai curand posibil. In cazul in care Comisia constati, in
urma acestei consultdri, cd masura este justificatd, ea informeazad imediat statul membru care a luat
initiativa, precum si celelalte state membre. In cazul in care Comisia constatd, In urma acestei
consultdri, cd masura este nejustificatd, ea informeaza imediat statul membru care a luat initiativa si
producidtorul sau pe reprezentantul sdau autorizat stabilit in Comunitate. Dacad hotararea prevazuta in
alineatul (1) este justificatd de existenta unei lacune in specificatiile europene, se aplicd procedura
definita in articolul 11.

*JO L 204, 21.7.1998, p. 37, astfel cum a fost modificata prin Directiva 98/48/CE (JO L 217, 5.8.1998, p 18)



(3) Daca un element constitutiv de interoperabilitate care detine declaratia de conformitate CE se
dovedeste a fi neconform, statul membru competent ia masurile corespunzatoare Tmpotriva celui care a
intocmit declaratia si informeaza Comisia si celelalte state membre.

(4) Comisia se asigura ca statele membre sunt informate asupra derularii si rezultatelor acestei
proceduri.

Articolul 13

(1) Pentru intocmirea declaratiei de conformitate CE sau de adecvare pentru utilizare a unui element
constitutiv de interoperabilitate, producdtorul acestuia sau reprezentantul sau autorizat stabilit Tn
Comunitate trebuie sa aplice dispozitiile prevazute in STI-uri cu referire la acesta.

(2) Daca STI-urile impun acest lucru, evaluarea conformitdtii sau adecvdrii pentru utilizare a unui
element constitutiv de interoperabilitate este efectuatd de organismul notificat la care a depus cererea
producatorul sau reprezentantul sdu autorizat stabilit In Comunitate.

(3) Daca elementele constitutive de interoperabilitate fac obiectul altor directive comunitare care
reglementeaza alte aspecte, declaratia de conformitate CE sau de adecvare pentru utilizare specifica, n
aceste cazuri, faptul ca elementele constitutive de interoperabilitate 1ndeplinesc, de asemenea,
cerintele din celelalte directive.

(4) Daca nici producatorul, nici reprezentantul sdu autorizat stabilit In Comunitate, nu a Tndeplinit
obligatiile prevazute la alineatele (1)-(3), aceste obligatii incumba persoanei care plaseaza pe piata acel
element constitutiv de interoperabilitate. Aceleasi obligatii sunt valabile pentru orice persoand care
asambleazd elemente constitutive de interoperabilitate sau parti din elemente constitutive de
interoperabilitate avand diverse origini sau care produce, in sensul prezentei directive, elemente
constitutive de interoperabilitate pentru propria folosinta.

(5) Fara a aduce atingere dispozitiilor articolului 12:

(a) in fiecare caz in care un stat membru constatd ca declaratia de conformitate CE a fost intocmita
in mod necorespunzator, se cere producatorului sau reprezentantului sdu autorizat stabilit Tn
Comunitate sd asigure restabilirea conformitatii elementului constitutiv de interoperabilitate si
sd facd sd inceteze Incdlcarea in conditiile stabilite de acel stat membru;

(b) dacd neconformitatea persistd, statul membru intreprinde toate masurile necesare pentru a
restrictiona sau interzice introducerea pe piatd a elementului constitutiv de interoperabilitate
respectiv sau pentru a se asigura ca acesta este retras de pe piatd in conformitate cu procedurile
prevazute in articolul 12.

CAPITOLUL 1V
Subsisteme
Articolul 14

(1) Fiecare stat membru autorizeazd punerea in functiune a acelor subsisteme structurale care
constituie sistemul feroviar transeuropean de mare viteza si care sunt amplasate sau exploatate pe
teritoriul sau.

In acest scop, fiecare stat membru ia toate masurile necesare pentru ca aceste subsisteme sa nu poati fi
date 1n exploatare decat 1n cazul in care sunt proiectate, construite si instalate in asa fel Incat sd nu
compromitd respectarea cerintelor esentiale referitoare la acestea, atunci cand sunt integrate in sistemul
feroviar transeuropean de mare viteza.



In special, fiecare stat membru verifica daca aceste subsisteme sunt compatibile cu sistemul in care
sunt integrate.

(2) Fiecare stat membru verificd, la punerea in functiune a subsistemelor, iar apoi la intervale regulate,
daca sunt exploatate si intretinute in conformitate cu cerintele esentiale referitoare la acestea. in acest
scop, se utilizeaza procedurile de evaluare si verificare prevazute in respectivele STI-uri structurale si
functionale.

3) In caz de reinnoire sau de modernizare, administratorul infrastructurii sau intreprinderile feroviare
transmit statului membru respectiv un dosar care descrie proiectul. Statul membru examineaza acest
dosar si, tinand seama de strategia de punere in aplicare indicatd Tn STI aplicabila, decide daca
amploarea lucrdrilor face necesard o noua autorizatie de punere In functiune in sensul prezentei
directive.

O noud autorizatie de punere in functiune este necesara ori de cite ori siguranta generald a
subsistemului respectiv poate fi afectata de lucrarile avute in vedere.

(4) Atunci cand statele membre autorizeaza punerea 1n functiune a materialului rulant, acestea raspund
de luarea masurilor necesare pentru ca fiecarui vehicul sa-i fie atribuit un cod de identificare
alfanumeric. Acest cod trebuie marcat pe fiecare vehicul si trebuie Tnregistrat Intr-un registru national
al vehiculelor care sa indeplineascd urmatoarele criterii:

(a) registrul respecta specificatiile comune definite la alineatul (5);
(b) registrul este pastrat si actualizat de un organism independent de orice Intreprindere feroviara;

(c) registrul este accesibil autoritatilor de siguranta si organismelor de anchetd mentionate la articolele
16 si 21 din Directivei 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004
privind siguranta cdilor ferate comunitare (Directiva privind siguranta feroviara)*; de asemenea, el este
accesibil, ca urmare a oricarei solicitari legitime, organismelor de reglementare mentionate la articolul
30 din Directiva 2001/14/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2001 privind
alocarea capacitatilor de infrastructura feroviard, tarifarea utilizarii infrastructurii feroviare si
certificarea 1Tn materie de sigurantd®™*, Agentiei, intreprinderilor feroviare i administratorilor
infrastructurii.

In cazul materialului rulant dat in exploatare pentru prima dati intr-o tara tertd, statele membre pot
accepta vehicule clar identificate, In conformitate cu un sistem de codificare diferit. Cu toate acestea,
odatd ce un stat membru a autorizat punerea in functiune a unor astfel de vehicule pe teritoriul sau,
trebuie sa existe posibilitatea de a regasi datele corespunzitoare, mentionate la alineatul (5) literele (c),
(d) si (e), prin intermediul registrului.

(5) Specificatiile comune in ceea ce priveste registrul se adoptd in conformitate cu procedura
mentionata la articolul 21 alineatul (2), pe baza proiectelor de specificatii elaborate de Agentie. Aceste
proiecte de specificatii includ: continutul, formatul datelor, arhitectura functionald si tehnica, modul de
operare si regulile de introducere si de consultare a datelor. Registrul contine cel putin urmétoarele
informatii:

(a) trimiteri la declaratia ,,CE” de verificare si la organismul emitent;

(c) trimiteri la registrul de material rulant mentionat la articolul 22a;

(d) identificarea proprietarului vehiculului sau a concesionarului acestuia;

*JO L 164, 30.4.2004, p. 44.
** JO L 75, 15.3.2001, p. 29, astfel cum a fost modificatd prin Decizia 2002/844/CE a Comisiei (JO L 289, 26.10.2002, p.
30).



(e) eventualele restrictii privind utilizarea vehiculului;

(f) date pertinente in materie de sigurantd, legate de programarea intretinerii vehiculului.

Articolul 15

Fara a aduce atingere articolului 19, statele membre nu pot interzice, restrictiona sau impiedica, pe
teritoriul lor si in temeiul prezentei directive, constructia, punerea in functiune si exploatarea
subsistemelor structurale care alcétuiesc sistemul feroviar transeuropean de mare vitezd dacd acestea
indeplinesc cerintele esentiale.

In special, nu pot fi solicitate verificari care au fost deja efectuate in cadrul procedurii care duce la
declaratia ,,CE” de verificare.

Articolul 16

(1) Statele membre considera ca fiind interoperabile si conforme cu cerintele esentiale pertinente acele
subsisteme structurale constituind sistemul feroviar transeuropean de mare vitezd care fac obiectul
declaratiei CE de verificare.

(2) Verificarea interoperabilitdtii, in conformitate cu cerintele esentiale, a unui subsistem structural
component al sistemului feroviar transeuropean de mare viteza se stabileste prin raportare la STI-uri,
daca acestea exista.

3) in absenta STI-urilor, inclusiv in cazurile in care s-a notificat o derogare, in temeiul articolului 7,
statele membre comunica celorlalte state membre si Comisiei, pentru fiecare subsistem, o listd a
normelor tehnice utilizate pentru punerea in aplicare a cerintelor esentiale. Aceasta se notifica pana la
30 aprilie 2005 iar ulterior de fiecare datd cind se modifica lista normelor tehnice. Cu aceasta ocazie,
statele membre desemneaza si organismele responsabile pentru efectuarea, in cazul acestor norme
tehnice, a procedurii de verificare mentionate la articolul 18..

Articolul 17

Daca rezultd ca STI-urile nu indeplinesc pe deplin cerintele esentiale, comitetul mentionat in articolul
21 poate fi consultat la cererea unui stat membru sau la initiativa Comisiei.

Intr-un astfel de caz, STI-urile se revizuiesc in conformitate cu articolul 6 alineatul ). in cazul in care
anumite aspecte tehnice corespunzatoare cerintelor esentiale nu pot fi tratate Tn mod explicit intr-o STI,
ele sunt identificate in mod clar intr-o anexa la STI. in privinta acestor aspecte se aplica articolul 16
alineatul (3).

Articolul 18

(1) In vederea intocmirii declaratiei CE de verificare, autoritatea adjudecatoare sau reprezentantul sau
oficial asigura ca procedura de verificare CE sa fie efectuatd de organismul notificat pe care 1-a ales 1n
acest scop.

(2) Activitatile organismului notificat, responsabil cu verificarea CE a subsistemului, incep la stadiul de
proiect si acopera intreaga perioadd de constructie pand la etapa omologirii de tip Tnainte ca un
subsistem sa fie pus in functiune.

Acestea au ca obiect, de asemenea, verificarea interfetelor subsistemului respectiv in raport de sistemul
in care este integrat, pe baza informatiilor disponibile 1n respectiva STI si in registrele prevazute la
articolul 22a.



(3) Organismul notificat are sarcina Tntocmirii dosarului tehnic care trebuie sd insoteasca declaratia CE
de verificare. Dosarul tehnic trebuie sa contina toate documentele necesare referitoare la caracteristicile
subsistemului si, dupa caz, toate documentele care atestd conformitatea elementelor constitutive de
interoperabilitate. Trebuie, de asemenea, sd contind toate elementele referitoare la conditiile si limitele
de utilizare precum si la instructiunile de folosire, de supraveghere constantd sau periodicd, de reglaj si
intretinere.

Articolul 19

(1) Daca un stat membru constatd ca un subsistem de natura structurald care face obiectul declaratiei
CE de verificare insotitd de dosarul tehnic nu indeplineste pe deplin dispozitiile prezentei directive si,
in special, nu indeplineste cerintele esentiale, acesta poate solicita efectuarea de verificari
suplimentare.

(2) Statul membru care face solicitarea informeaza imediat Comisia cu privire la verificarile

suplimentare solicitate si prezinta ratiunile care le justificd. Comisia instituie fard Intarziere procedura
prevazuta in articolul 21 alineatul (2).

CAPITOLUL V
Organisme notificate
Articolul 20

(1) Statul membru notificd Comisia si celelalte state membre cu privire la organismele responsabile cu
efectuarea procedurii de evaluare a conformitatii sau adecvarii pentru utilizare prevazuta in articolul 13
si a procedurii de verificare prevazutd in articolul 18, indicind pentru fiecare dintre ele domeniul de
competenta.

Comisia le atribuie numere de identificare. Comisia publicd n Jurnalul Oficial al Comunitatilor
Europene lista de organisme, numerele lor de identificare si atributiile care le-au fost Incredintate si se
asigurd ca aceasta listd este actualizata.

(2) Statele membre aplica criteriile prevazute In anexa VII pentru evaluarea organismelor care urmeaza
sd fie notificate. Organismele care indeplinesc criteriile de evaluare prevazute in standardele europene
pertinente se considera ca satisfac aceste criterii.

(3) Un stat membru 1si retrage desemnarea acordatd unui organism care nu mai indeplineste criteriile
mentionate Tn anexa VII. Statul membru informeazd imediat Comisia si celelalte state membre cu
privire la aceasta.

(4) Daca un stat membru sau Comisia considerd ca un organism notificat de alt stat membru nu mai
indeplineste criteriile pertinente, comitetul prevazut in articolul 21 este sesizat despre acest lucru si si
da avizul in termen de trei luni; aviand in vedere avizul emis de comitet, Comisia informeaza statul
membru respectiv asupra tuturor modificarilor care sunt necesare pentru ca organismul notificat sa-si
poata pastra statutul care i-a fost acordat.

(5) Comisia instituie un grup de coordonare a organismelor notificate (denumit Tn continuare ,,grupul
de coordonare”), care discutd orice problema legata de aplicarea procedurilor de evaluare a
conformitatii sau a adecvarii pentru utilizare mentionate la articolul 13 si despre procedura de
verificare mentionatd la articolul 18 sau de aplicarea STI-urilor relevante. Reprezentantii statelor
membre pot participa, in calitate de observatori, la lucrarile grupului de coordonare.



Comisia si observatorii informeazd comitetul mentionat la articolul 21 in legiturd cu activitatea
desfasurata in cadrul grupului de coordonare. Comisia propune, dupd caz, masurile necesare pentru
rezolvarea problemelor.

In cazul in care este necesar, coordonarea organismelor notificate se realizeazd in conformitate cu
articolul 21.

CAPITOLUL VI
Comitetul
Articolul 21

(1) Comisia este asistata de un comitet.

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolele 5 si 7 din Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire a procedurilor pentru exercitarea
competentelor de executare conferite Comisiei*, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din aceasta.

Perioada prevazuta la articolul 5 alineatul (6) din Decizia 1999/468/CE este de trei luni.
(3) Comitetul 1si stabileste regulamentul de procedura.

(4) In cazul 1n care este necesar, comitetul poate infiinta grupuri de lucru care sa-1 ajute la efectuarea
sarcinilor sale, in special in privinta coordonarii organismelor notificate.

*JOL 184, 17.7.1999, p. 23

Articolul 21a

(1) Comitetul poate lua In discutie orice problema legatd de interoperabilitatea sistemului feroviar
transeuropean de mare viteza, inclusiv probleme legate de interoperabilitatea dintre acest sistem si
sistemul feroviar al tarilor terte.

(2) Comitetul poate lua 1n discutie orice problema legatd de punerea in aplicare a prezentei directive.
Dupa caz, Comisia adopta o recomandare de punere 1n aplicare, In conformitate cu procedura stabilita
la articolul 21 alineatul (2).

Articolul 21b

(1) Comisia poate decide, din proprie initiativa sau la solicitarea unui stat membru, in conformitate cu
procedura prevazutd la articolul 21 alineatul (2), sd8 mandateze elaborarea unei STI pentru un subiect
complementar, Tn masura in care acesta se referd la un subsistem mentionat Tn anexa II.

(2) In conformitate cu procedura previzuta la articolul 21 alineatul (2), comitetul adopta, pe baza unei
propuneri a Comisiei, un program de lucru conform obiectivelor prezentei directive si ale Directivei
2001/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 martie 2001 privind interoperabilitatea
sistemului feroviar transeuropean conventional*.

Articolul 21c

Anexele II — VI pot fi modificate in conformitate cu procedura stabilita la articolul 21 alineatul (2).

*JO L 110, 20.4.2001, p. 1.



CAPITOLUL VII
Dispotzitii finale
Articolul 22

Orice decizie adoptatd in temeiul prezentei directive cu privire la evaluarea conformitétii sau adecvarii
pentru utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate, verificarea subsistemelor care
alcatuiesc sistemul feroviar transeuropean de mare viteza, precum si orice decizie adoptatd n temeiul
articolelor 11, 12, 17 si 19 prezintd in mod detaliat ratiunile care 1i stau la baza. Decizia se notifica de
indatd partii interesate, cu indicarea céilor de atac disponibile conform legislatiei in vigoare in statele
membre respective si a termenelor acordate pentru introducerea acestor cai de atac.

Articolul 22a

(1) Statele membre asigura ca un registru al infrastructurii si un registru al materialului rulant se
publica si se actualizeazd anual. Aceste registre indicd principalele caracteristici ale fiecarui subsistem,
de exemplu parametrii de baza, si corelarea lor cu caracteristicile stabilite de STI-urile aplicabile. in
acest scop, fiecare STI indica Tn mod precis ce informatii trebuie incluse 1n registrul de infrastructura si
in registrul de material rulant.

(2) O copie a acestor registre este transmisa statelor membre respective si agentiei si este pusd la
dispozitia partilor interesate, inclusiv cel putin profesionistilor din sector, spre consultare.

Articolul 23

(1) Statele membre modifica si adopta actele cu putere de lege si actele administrative astfel Tncat sa
autorizeze utilizarea elementelor constitutive de interoperabilitate si punerea in functiune si
exploatarea subsistemelor care sunt conforme cu prezenta directiva in termen de 30 de luni de la
intrarea Tn vigoare a prezentei directive. Statele membre informeaza de indata Comisia cu privire la
aceasta.

(2) Cand statele membre adopta actele prevazute in alineatul (1), ele contin o trimitere la prezenta
directiva sau sunt insotite de o asemenea trimitere in momentul publicarii lor oficiale. Statele membre
stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

Articolul 24

La fiecare doi ani Comisia prezintd un raport Parlamentului European si Consiliului cu privire la
progresele obtinute in realizarea interoperabilitatii sistemului feroviar transeuropean de mare viteza.

Articolul 25

Prezenta directiva intrd in vigoare in a 21-a zi de la publicarea in Jurnalul Oficial al Comunitdatilor
Europene.

Adoptata la Bruxelles, 23 iulie 1996.

Pentru Consiliu
Presedintele
I. YATES



ANEXA I

SISTEMUL FEROVIAR TRANSEUROPEAN DE MARE VITEZA

1. INFRASTRUCTURA

Infrastructura sistemului feroviar transeuropean de mare viteza este cea a liniilor retelei transeuropene
de transport identificate in Decizia 1692/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 iulie
1996 privind orientdrile comunitare pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport* sau cele
enumerate in orice actualizare a deciziei mentionate anterior, ca urmare a revizuirii prevazute la
articolul 21 din decizia respectiva.

Liniile de mare viteza cuprind:
- liniile construite special pentru mare viteza, echipate pentru viteze egale sau mai mari de 250 km/h,
- liniile modernizate special pentru mare viteza, echipate pentru viteze de ordinul a 200 km/h,

- liniile modernizate special pentru mare vitezd care au caracteristici specifice din cauza
constrangerilor de ordin topografic, de relief sau de sistematizare urband, pe care viteza trebuie
adaptata de la caz la caz.

Aceastd infrastructurd include sistemele de management al traficului, de pozitionare si navigatie:
instalatiile tehnice pentru prelucrarea datelor si telecomunicatiile destinate serviciilor de transport de
calatori de lung parcurs si transportului de marfa in cadrul retelei, in vederea garantarii unei exploatari
sigure si armonioase a retelei, precum si a unui management eficient al traficului.

2. MATERIALUL RULANT

Materialul rulant prevazut in prezenta directiva cuprinde trenuri concepute pentru a circula:

- fie la o viteza de cel putin 250 km/h pe liniile special construite pentru mare viteza, cu posibilitatea
de a se atinge viteze de peste 300 km/h 1n circumstante adecvate;

- fie la o vitezd de ordinul a 200 km/h pe liniile mentionate la punctul 1, in cazul in care sunt
compatibile cu nivelurile de performanta ale acestor linii.

3. COMPATIBILITATEA SISTEMULUI FEROVIAR TRANSEUROPEAN DE MARE VITEZA

Calitatea serviciilor feroviare din Europa depinde, printre altele, de o compatibilitate excelenta intre
caracteristicile infrastructurii (in sensul larg al acestui termen, si anume incluzind partile fixe ale
tuturor subsistemelor implicate) si cele ale materialului rulant (incluzand componentele de bord ale
tuturor subsistemelor implicate). Nivelurile de performantd, siguranta, calitatea serviciilor si costurile
depind de aceastd compatibilitate.

*JO L 228, 9.9.1996, p. 1, astfel cum a fost modificata prin Decizia 1346/2001/CE (JO L 185, 6.7.2001, p. 1)



ANEXA I
SUBSISTEME

1. LISTA SUBSISTEMELOR

In sensul prezentei directive, sistemul care constituie sistemul feroviar transeuropean de mare viteza
poate fi Tmpartit In urmadtoarele subsisteme:

(a) fie in zone structurale:

infrastructura;

energie;

control-comanda si semnalizare;

exploatare si management al traficului;

material rulant;

(b) fie In zone operationale:
- intretinere;
- aplicatii telematice pentru serviciile de calatori si transport de marfa .

2. DOMENII REGLEMENTATE

Pentru fiecare subsistem, lista aspectelor privind interoperabilitatea este indicatd Tn mandatele acordate
Agentiei de elaborare a STI-urilor.

In conformitate cu articolul 6 alineatul (1), aceste mandate se stabilesc in conformitate cu procedura
prevazuta la articolul 21 alineatul (2).

Dupa caz, lista aspectelor legate de interoperablitate, indicate in mandate, se specifica de catre Agentie
in conformitate cu articolul 5 alineatul (3) litera (c).



1.1.

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

1.2

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

ANEXA Il
CERINTE ESENTIALE
Cerinte generale
Siguranta

Proiectarea, constructia sau asamblarea, intretinerea si supravegherea componentelor critice
pentru siguranta si in special a elementelor implicate in circulatia trenurilor trebuie sd garanteze
siguranta la un nivel care sa corespunda obiectivelor fixate pentru retea, inclusiv pentru situatii
limita speciale.

Parametrii implicati in contactul roatd/sina trebuie sa respecte cerintele de stabilitate necesare
pentru a garanta circulatia in deplind sigurantd la viteza maxima admisa.

Componentele folosite trebuie sa reziste la solicitirile normale sau exceptionale specificate pe
timpul duratei lor de serviciu. Consecintele in materie de sigurantd ca urmare a unor defectiuni
accidentale trebuie limitate prin mijloace adecvate.

Proiectarea instalatiilor fixe si a materialului rulant, precum si alegerea materialelor utilizate
trebuie sd urmdreasca limitarea producerii, propagarii si efectelor focului si fumului in caz de
incendiu.

Orice dispozitive destinate a fi manevrate de utilizatori trebuie proiectate astfel incat sa nu le
fie afectata siguranta in caz de utilizare previzibilda neconforma cu instructiunile afisate.

Fiabilitate §i disponibilitate

Supravegherea si intretinerea componentelor fixe sau mobile care sunt implicate 1n circulatia
trenurilor trebuie organizate, realizate si cuantificate astfel incat sd le fie mentinutd
functionarea in conditiile prevazute.

Sanatatea

Materialele susceptibile, datoritd modului de utilizare, sa pund 1n pericol sandtatea persoanelor
care au acces la ele nu trebuie utilizate Tn trenuri si infrastructuri feroviare.

Aceste materiale trebuie alese, instalate si folosite astfel incit sa limiteze emisiile de fum sau
gaze, in special 1n caz de incendiu.

Protectia mediului

Repercusiunile asupra mediului datorate realizarii i exploatdrii sistemului feroviar
transeuropean de mare viteza trebuie evaluate si luate Tn calcul in stadiul de proiectare a
sistemului in conformitate cu dispozitiile comunitare in vigoare.

Materialele folosite in trenuri si infrastructuri trebuie sa Tmpiedice emisiile de fum sau gaze
nocive si periculoase pentru mediu, 1n special 1n caz de incendiu.

Materialul rulant si sistemele de alimentare cu energie trebuie proiectate si produse astfel Tncat
sd fie compatibile din punct de vedere electromagnetic cu instalatiile, echipamentele si retelele
publice sau private cu care ar putea sa interfereze.



1.5.

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2,

2.2.3.

2.3.

2.3.1

Compatibilitate tehnica
Caracteristicile tehnice ale infrastructurilor i instalatiilor fixe trebuie sd fie compatibile intre
ele precum si cu cele ale trenurilor care urmeaza sa fie utilizate in sistemul feroviar

transeuropean de mare viteza.

Daca respectarea acestor caracteristici se dovedeste dificild pe anumite sectiuni de retea, se pot
aplica solutii temporare, care sd asigure compatibilitatea Tn viitor.

Cerinte specifice fieciarui subsistem
Infrastructuri
Sigurantd

Trebuie luate masuri corespunzdtoare pentru a impiedica accesul sau intruziunile nedorite la
instalatiile de pe liniile pe care se circuld cu mare viteza.

Trebuie Intreprinse masuri pentru limitarea riscurilor la care sunt expuse persoanele, 1n special
in statiile prin care trenurile trec cu viteza mare.

Infrastructurile la care publicul are acces trebuie proiectate si realizate astfel incat sa limiteze
riscurile pentru sandtatea persoanelor (stabilitate, incendii, evacuare, platforme, etc.).

Trebuie prevazute dispozitii adecvate care sa tind seama de conditiile speciale de siguranta in
tunelurile de mare lungime.

Energie
Siguranta

Functionarea sistemelor de alimentare cu energie nu trebuie sd compromita siguranta trenurilor
de mare viteza sau a persoanelor (utilizatori, personal de exploatare, riverani si terte parti).

Protectia mediului

Functionarea sistemelor de alimentare cu energie nu trebuie sa perturbe mediul dincolo de
limitele specificate.

Compatibilitate tehnica

Sistemele de alimentare cu electricitate folosite in sistemul feroviar transeuropean de mare
viteza trebuie:

- sa permitd trenurilor sa realizeze performantele specificate;
- sa fie compatibile cu dispozitivele de captare a curentului instalate pe trenuri.

Control-comanda §i semnalizare
Sigurantd
Instalatiile si operatiile de comanda, control si semnalizare utilizate in sistemul feroviar

transeuropean de mare viteza trebuie sa permita trenurilor sa circule cu respectarea unui nivel
de siguranta care sa corespunda obiectivelor fixate pentru retea.



2.3.2.

24.

24.1.

2.4.2.

Compatibilitate tehnica

Toate infrastructurile noi de mare viteza si intregul material rulant nou de mare viteza produs
sau dezvoltat dupa adoptarea de sisteme de comanda, control si semnalizare compatibile trebuie
sd fie adaptate pentru utilizarea acestor sisteme.

Echipamentele de comanda, control si semnalizare instalate in cabina de conducere a trenului
trebuie sd permita o exploatare normald, in conditiile specificate, in intregul sistem feroviar
transeuropean de mare viteza.

Material rulant

Sigurantd

Structurile materialului rulant si ale legéturilor Intre vehicule trebuie proiectate astfel Tncét sa
protejeze spatiile unde se gdsesc pasagerii si spatiile de conducere in caz de coliziune sau

deraiere.

Echipamentele electrice nu trebuie sd compromitd siguranta si functionarea instalatiilor de
comanda, control si semnalizare.

Tehnicile de frinare si eforturile exercitate trebuie sd fie compatibile cu conceptia liniilor, a
lucrarilor de arta si a sistemelor de semnalizare.

Trebuie adoptate masuri pentru prevenirea accesului la componentele sub tensiune pentru a nu
pune 1n pericol siguranta persoanelor.

In caz de pericol, dispozitivele trebuie sd permita pasagerilor sd informeze mecanicul de
locomotiva si personalul insotitor pentru ca acesta sa-1 contacteze.

Usile de acces trebuie sd fie dotate cu un sistem de deschidere si inchidere care sa garanteze
siguranta pasagerilor.

Trebuie prevazute si semnalizate iesiri de siguranta.

Trebuie prevazute dispozitii adecvate care sa tind seama de conditiile speciale de siguranta in
tunelurile cu lungimi mari.

Constituie o cerintd absolutd existenta la bordul trenului a unui sistem de iluminat de siguranta
cu o intensitate §i autonomie suficienta.

Trenurile trebuie sa fie dotate cu un sistem de sonorizare care sd permita transmiterea mesajelor
catre pasageri atat de catre personalul de la bordul trenului cat si de catre personalul de control
de la sol.

Fiabilitate si disponibilitate

Proiectarea echipamentelor esentiale si a echipamentelor de rulare, tractiune si frinare precum
si a sistemului de comanda si control trebuie, intr-o situatie de avarie specificata, sa permita
trenului sd-si continue deplasarea fard consecinte nefaste pentru echipamentele ramase in
serviciu.



2.4.3.

Compatibilitate tehnica

Echipamentele electrice trebuie sa fie compatibile cu functionarea instalatiilor de comanda,
control si semnalizare.

Caracteristicile dispozitivelor de captare a curentului trebuie sa permitd circulatia trenului
folosind sistemele de alimentare cu energie ale sistemului feroviar transeuropean de mare
viteza.

Caracteristicile materialului rulant trebuie sa-i permita acestuia sa circule pe orice linie pentru
care a fost prevazuta exploatarea sa.

2.4.4. Control

Trenurile trebuie echipate cu un dispozitiv de inregistrare. Datele colectate de acest dispozitiv si
procesarea informatiilor trebuie armonizate.

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.5.3.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.7.

2.7.1.

Intretinere
Sanatate

Instalatiile tehnice si procedurile utilizate n centrele de intretinere nu trebuie sa constituie un
pericol la adresa sanatétii persoanelor.

Protectia mediului

Instalatiile tehnice si procedurile utilizate in centrele de intretinere nu trebuie sd depdseasca
nivelurile de poluare admise pentru mediul inconjurator.

Compatibilitate tehnica

Instalatiile de Intretinere din trenurile de mare viteza trebuie sd permita efectuarea operatiunilor
de asigurare a securitatii, igienei si confortului pe toate trenurile pentru care au fost proiectate.

Mediu
Sanatate

Exploatarea sistemului feroviar transeuropean de mare viteza trebuie sa respecte reglementarile
privind nivelurile de poluare sonora.

Protectia mediului

Exploatarea sistemului feroviar transeuropean de mare viteza, nu trebuie sd produca un nivel de
vibratii in sol inacceptabil pentru activititile si pentru mediul adiacent infrastructurii si in stare
normala de intretinere.

Exploatare

Siguranta

Realizarea coerentei normelor de exploatare a retelelor si calificarea mecanicilor de locomotiva
si a personalului de bord trebuie sa asigure o exploatare internationald sigura.



2.7.2.

2.7.3.

Operatiunile si periodicitatea intretinerii, formarea si calificarea personalului de intretinere si
sistemul de asigurare a calitatii introdus 1n centrele de Intretinere ale operatorilor interesati
trebuie sa asigure un grad ridicat de siguranta.

Fiabilitate si disponibilitate

Operatiunile si periodicitatea intretinerii, formarea si calificarea personalului de intretinere si
sistemul de asigurare a calitatii introdus de operatorii interesati in centrele de intretinere trebuie
sd asigure un grad ridicat de fiabilitate si disponibilitate a sistemului.

Compatibilitate tehnica

Realizarea coerentei normelor de exploatare a retelelor si calificarea mecanicilor de

locomotiva, a personalului de bord si a responsabililor cu gestionarea traficului trebuie sa
asigure eficacitatea exploatdrii n sistemul feroviar transeuropean de mare viteza.



ANEXA IV
ELEMENTE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE
Declaratia CE

- de conformitate
- de adecvare pentru utilizare

1. Elemente constitutive de interoperabilitate
Declaratia CE se aplica elementelor constitutive de interoperabilitate implicate in
interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd, dupa cum se prevede in
articolul 3. Aceste elemente constitutive de interoperabilitate pot fi:

1.1.elemente constitutive de uz general

Aceste elemente constitutive nu sunt specifice sistemului feroviar si pot fi folosite ca atare in
alte domenii;

1.2.elemente constitutive de uz general avand caracteristici speciale
Aceste elemente constitutive de uz multiplu nu sunt specifice ca atare unui sistem feroviar dar
trebuie sd demonstreze niveluri de performantd speciale cind sunt utilizate in domeniul
feroviar;

1.3. elemente constitutive specifice
Aceste elemente constitutive sunt specifice aplicatiilor feroviare.

2. Domeniul de aplicare
Declaratia CE are ca obiect:

- fie evaluarea de un organism notificat sau de organisme notificate a conformitatii
intrinsece a unui element constitutiv de interoperabilitate, considerat izolat, la
specificatiile tehnice pe care trebuie sa le respecte;

- fie evaluarea/aprecierea de un organism notificat sau organisme notificate a
adecvdrii pentru utilizare a unui element constitutiv de interoperabilitate, considerat
in mediul sdu feroviar si in special in cazurile in care sunt implicate interfetele, in
raport cu specificatiile tehnice, in special cele de naturd functionald, care trebuie
verificate.

Procedurile de evaluare aplicate de organismele notificate in stadiul de proiectare si in cel de
productie se vor baza pe modulele definite in Decizia 93/465/CEE, in conformitate cu conditiile
prevazute in STI-uri.

3. Continutul declaratiei CE

Declaratia CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare si documentele insotitoare
trebuie sa fie datate si semnate.



Declaratia CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare si documentele insotitoare
trebuie datate §i semnate.

Aceasta declaratie trebuie Intocmitd In aceeasi limba ca si instructiunile si trebuie sa contind
urmatoarele:

- trimiterile la directiva;

- numele si adresa producatorului sau a reprezentantului sdu autorizat stabilit Tn Comunitate
(se indicd numele comercial si adresa completd iar In cazul reprezentantului autorizat
stabilit in Comunitate se indicd si numele comercial al producdtorului sau al
constructorului);

- descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marca, tipul, etc.);

- descrierea procedurii urmate pentru declararea conformitétii, adecvarii pentru utilizare
(articolul 13);

- toate descrierile pertinente la care raspunde elementul constitutiv de interoperabilitate §i Tn
special conditiile de utilizare;

- numele si adresa organului notificat (organelor notificate) implicat (implicate) In procedura
urmatd 1n ce priveste conformitatea sau adecvarea pentru utilizare si data certificatului de
examinare Tmpreund cu perioada si conditiile de valabilitate ale certificatului, daca este
cazul;

- dupa caz, trimitere la specificatia europeand;

- identificarea semnatarului mandatat sid angajeze producatorul sau pe reprezentantul
autorizat al acestuia stabilit in Comunitate.



ANEXA'V
SUBSISTEME
DECLARATIA CE DE VERIFICARE
Declaratia CE de verificare si documentele insotitoare trebuie sa fie datate si semnate.

Aceastd declaratie trebuie Tntocmitd Tn aceeasi limbd ca si dosarul tehnic si trebuie sa contina
urmatoarele:

- trimiterile la directiva;

- numele si adresa entitatii contractante sau ale reprezentantului sau autorizat stabilit n
Comunitate (se indica numele comercial si adresa completa iar Tn cazul reprezentantului autorizat
stabilit In Comunitate se indica si numele comercial al entitatii contractante);

- o descriere succinta a subsistemului;

- numele si adresa organismului notificat care a efectuat inspectia CE mentionata 1n articolul 18;

- trimiterile la documentele continute in dosarul tehnic;

- toate dispozitiile temporare sau definitive pertinente care trebuie respectate de subsisteme si, In
special, dupd caz, orice restrictii sau conditii de exploatare;

- perioada de valabilitate a declaratiei CE, daca este provizorie;

- identitatea semnatarului.



ANEXA VI

SUBSISTEME

VERIFICAREA CE

1.

2.

4.

S.1.

5.2

Verificarea CE este procedura prin care un organism notificat verifica si certificd, la solicitarea
unei entitdti contractante sau a reprezentantului sdu stabilit in Comunitate, ca un subsistem:

este conform cu dispozitiile directivei;
este conform cu celelalte reglementari care decurg din tratat si poate fi pus in functiune.

Subsistemul este verificat la fiecare din urmatoarele etape:

proiectarea de ansamblu;

structura subsistemului, cuprinzind, in special, executarea lucrarilor de inginerie civil,
montarea elementelor constitutive, reglajul ansamblului;

verificarea finala a subsistemului.

Organismul notificat responsabil cu verificarea CE intocmeste certificatul de conformitate
destinat entitdtii contractante sau reprezentantului sdu autorizat stabilit in Comunitate, care la
randul sau redacteazd declaratia CE de verificare destinatd autoritatii de supraveghere din statul
membru In care este localizat/functioneaza subsistemul.

Dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare trebuie constituit dupd cum urmeaza:

pentru infrastructuri: planurile lucrarilor, procesele verbale de receptie pentru excavatii §i
armaturi, rapoartele de testari si control pentru betoane;

pentru celelalte subsisteme: planurile generale si de detaliu conforme cu executia, schemele
electrice si hidraulice, schemele circuitelor de comanda, descrierea sistemelor de prelucrare
a datelor si de automatizare, manualele de exploatare si Intretinere, etc.;

lista de elemente constitutive de interoperabilitate incorporate in subsisteme, conform
prevederilor articolului 3;

copiile declaratiilor CE de conformitate sau adecvare pentru utilizare care trebuie furnizate
pentru elementele constitutive mentionate, In conformitate cu articolul 13 din directiva,
insotite, dupa caz, de notele de calcul corespunzatoare si o copie a proceselor verbale ale
incercarilor si examindrilor efectuate de organismele notificate pe baza specificatiilor
tehnice comune;

certificatul emis de organismul notificat responsabil cu verificarea CE, Tnsotit de notele de
calcul corespunzitoare si contrasemnat de acesta, care sd precizeze cd proiectul este
conform cu dispozitiile prezentei directive si sd precizeze, dupa caz, rezervele formulate Tn
timpul executarii lucrarilor si care se mentin; certificatul ar trebui, de asemenea, sa fie
insotit de rapoartele de inspectie si audit intocmite in legatura cu verificarea, dupa cum se
prevede la punctele 5.3 si 5.4.

Supravegherea

Scopul supravegherii CE este de a se asigura respectarea obligatiilor care decurg din dosarul
tehnic pe parcursul realizarii subsistemului.

Organismul notificat responsabil cu verificarea productiei trebuie sd aibd acces permanent pe
santierele de constructii, in atelierele de productie, in zonele de depozitare si, dupd caz, la
instalatiile de prefabricare sau de verificare i, Tn general, in toate locurile pe care le considera



5.3.

54.

necesare pentru indeplinirea misiunii sale. Entitatea contractantd sau reprezentantul sdu autorizat
din Comunitate trebuie sa-i trimitd sau sa-i fi trimis toate documentele necesare in acest scop si
in special planurile de executie si documentatia tehnica referitoare la subsistem.

Organismul notificat responsabil cu verificarea executiei efectueazd periodic audituri pentru a se
asigura ca dispozitiile directivei sunt respectate. El trebuie sd prezinte un raport de audit
responsabililor cu executia. El poate cere sa fie prezent la anumite faze ale operatiunilor de
constructie.

In plus, organismul notificat poate efectua vizite inopinate pe santiere sau la atelierele de
productie. Cu prilejul acestor vizite, organismul notificat poate efectua ,,audituri” complete sau
partiale. El trebuie sd prezinte responsabililor cu executia un raport de inspectie si, daca este
cazul, un raport de audit.

Dosarul complet mentionat la alineatul (4) trebuie inaintat entitatii contractante sau
reprezentantului sdu autorizat din Comunitate in sprijinul certificatului de conformitate emis de
organismul notificat responsabil cu verificarea subsistemului in ordinea lucrérilor. Dosarul
trebuie atasat la declaratia CE de verificare pe care entitatea contractantd o trimite autoritdtii de
supraveghere din statul membru respectiv.

O copie a dosarului trebuie pastrata de entitatea contractantd pe toatd durata de functionare a
subsistemului. Dosarul trebuie transmis oricarui alt stat membru care solicita acest lucru.

Fiecare organism trebuie sa transmita periodic informatii pertinente cu privire la urmatoarele:
- cererile de verificare CE primite;

- certificatele de conformitate emise;

- certificatele de conformitate refuzate.

Dosarele si corespondenta referitoare la procedurile de verificare CE trebuie redactate Tn limba
oficiald a statului membru in care sunt stabiliti entitatea contractantd sau reprezentantul siau
autorizat din Comunitate, sau ntr-o limba acceptatd de Comunitate.



ANEXA VIl

CRITERII MINIME CARE TREBUIE LUATE IN CONSIDERARE DE STATELE MEMBRE
LA NOTIFICAREA ORGANISMELOR

1. Organismul, directorul sdu si personalul responsabil cu executarea operatiilor de verificare nu se
pot implica, nici direct si nici prin reprezentanti autorizati Tn proiectarea, productia, constructia,
comercializarea sau ntretinerea elementelor constitutive de interoperabilitate sau a subsistemelor,
nici 1n exploatarea lor. Aceasta nu exclude posibilitatea unui schimb de informatii tehnice intre
producdtor sau constructor si acel organism.

2. Organismul si personalul responsabil cu inspectiile trebuie sd efectueze operatiunile de verificare
cu cea mai mare integritate profesionald si competentd tehnica si sd nu fie supusi nici unei
presiuni sau cointeresari, In special de natura financiard, care ar putea sa le influenteze hotararile
sau rezultatele inspectiei, 1n special venind din partea unor persoane sau grupuri de persoane care
sunt afectate de rezultatele verificarilor.

In special, organismul si personalul care rispund de verificiri trebuie sa fie independente din
punct de vedere functional de autoritatile desemnate sa emitd autorizatii de punere in functiune in
cadrul prezentei directive, licente, in cadrul Directivei 95/18/CE a Consiliului din 19 iunie 1995
privind acordarea de licente intreprinderilor feroviare*, si certificate de sigurantd 1n cadrul
Directivei 2004/49/CE si al organismelor care au atributii de efectuare a anchetelor in caz de
accident.

3.  Organismul trebuie sd angajeze personalul necesar si sd detind mijloacele necesare pentru
indeplinirea corespunzatoare a sarcinilor tehnice si administrative legate de efectuarea
verificarilor. Trebuie, de asemenea, sa aibd acces la echipamentele necesare verificarilor
exceptionale.

4. Personalul responsabil cu verificarile trebuie sa posede:

- formarea tehnica si profesionala corespunzatoare;

- cunoasterea corespunzatoare a cerintelor legate de verificdrile pe care le efectueazad si o
experientd suficienta 1n astfel de verificari;

- abilitatea de a Intocmi certificatele, procesele verbale si rapoartele care alcdtuiesc dosarul
oficial al inspectiilor realizate.

5. Trebuie garantatd independenta personalului responsabil cu inspectiile. Nici un oficial nu trebuie
remunerat pe baza numarului de inspectii efectuate sau a rezultatelor acestor inspectii.

6. Organismul trebuie s contracteze o asigurare de rdspundere civila dacd aceastd raspundere nu
este acoperitd de stat Tn temeiul legislatiei interne sau daca inspectiile nu sunt efectuate direct de
statul membru respectiv.

7. Personalul acestui organism trebuie sa pastreze secretul profesional cu privire la tot ceea ce 1i afla
in cursul exercitarii indatoririlor sale (cu exceptia autoritatilor administrative competente din
statul in care isi exercitd aceste activitati) In conformitate cu prezenta directivd sau cu oricare
dispozitie de drept intern de punere in aplicare a directivei.

* JO L 143, 27.6.1995, p. 70, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2001/13/CE a Parlamentului European si a
Consiliului JO L 75, 15.3.2001, p. 26).



