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DIRECTIVA 2001/16/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 19 martie 2001
privind interoperabilitatea sistemului feroviar conventional
modificata si completata prin Directiva 2004/50/CE

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in special articolul 156,
avand in vedere propunerea Comisiei’,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social?,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor’,

hotarand in conformitate cu procedura stabilitd in articolul 251 din tratat®,

Intrucat:

(1) pentru a permite cetdtenilor Uniunii, operatorilor economici precum si autoritatilor regionale si locale
sa beneficieze pe deplin de avantajele care decurg din realizarea unui spatiu fara frontiere interne, este
recomandabil, in special, sa se imbunatateasca interconectarea si interoperabilitatea retelelor nationale
feroviare, precum si accesul la aceste retele, prin punerea in aplicare a oricdror masuri care se pot
dovedi necesare in domeniul armonizarii normelor tehnice, conform dispozitiilor articolului 155 din
tratat;

(2) Prin semnarea Protocolului adoptat la Kyoto la 12 decembrie 1997, Uniunea Europeana s-a angajat sa
reducd emisiile de gaze. Acest obiectiv necesitd o echilibrare a diferitelor moduri de transport si, in

......

(3) Strategia Consiliului de integrare a mediului §i a dezvoltdrii durabile in politica de transport a
Comunitatii evidentiaza necesitatea de a se actiona pentru reducerea impactului transportului asupra
mediului;

(4) Exploatarea comerciala a trenurilor pe tot cuprinsul retelei feroviare transeuropene necesitd in special
o compatibilitate excelenta intre caracteristicile infrastructurii si cele ale materialului rulant, precum si
o interconectare eficientd a sistemelor de informare si comunicare ale diferitilor administratori si
operatori de infrastructura. Nivelurile de performanta, siguranta, calitatea serviciilor si costurile depind
de compatibilitatea $i interconectarea ce se vor realiza indeosebi prin interoperabilitatea sistemului
feroviar transeuropean conventional;

(5) Pentru realizarea acestor obiective, o masura initiala a fost adoptatd de Consiliu la 23 iulie 1996, prin

aprobarea Directivel 96/48/CE privind interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de mare
sl
viteza ;
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(6) In Cartea alba intitulata ,,O strategie pentru revitalizarea cailor ferate comunitare” din 1996, Comisia a
anuntat o a doua masura in sectorul cdilor ferate conventionale si a comandat un studiu privind
integrarea sistemelor feroviare nationale, ale carui rezultate au fost publicate Tn mai 1998, cu
recomandarea de adoptare a unei directive bazate pe abordarea din sectorul de mare viteza. Acest
studiu a recomandat, de asemenea, sda nu se abordeze simultan toate obstacolele din calea
interoperabilitatii, ci problemele sa fie mai degrabd rezolvate treptat, conform unei ordini a
priorititilor bazate pe raportul cost-beneficii pentru fiecare masuri propusi. In acest studiu,
armonizarea procedurilor si normelor aflate in uz si interconectarea sistemelor de informare si
comunicare s-au dovedit a fi mai eficiente decat masurile referitoare, de exemplu la gabaritul de
incarcare;

(7) Raportul Comisiei privind ,Integrarea sistemelor feroviare conventionale” recomanda adoptarea
acestei directive si clarificd asemadnarile si principalele diferente fatd de Directiva 96/48/CE.
Principalele diferente constau in adaptarea sferei geografice de aplicare, in extinderea sferei tehnice de
aplicare, pentru a tine seama de rezultatele studiului mentionat, precum si in adoptarea unei abordari
graduale pentru a depasi obstacolele din calea interoperabilitdtii sistemelor feroviare, care include
stabilirea unei ordini de prioritdti si a unui calendar de elaborare a acesteia;

(8) Tinand seama de aceastd abordare graduald si prin urmare de timpul necesar pentru adoptarea tuturor
specificatiilor tehnice de interoperabilitate (STI), ar trebui adoptate masuri pentru a evita o situatie In
care statele membre sa adopte noi reglementari nationale, ori sd initieze proiecte care sd mareasca
eterogenitatea sistemului actual;

(9) Adoptarea unei abordari graduale respectd nevoile speciale ale obiectivului: interoperabilitatea
sistemelor feroviare conventionale, care se caracterizeazd prin material si infrastructuri nationale
invechite, care necesitd investitii mari pentru adaptare si innoire, o atentie speciald trebuie avuta in
vedere pentru a nu penaliza economic caile ferate, Tn raport cu alte moduri de transport;

(10)  In Rezolutia sa din 10 martie 1999 privind pachetul de masuri in sectorul feroviar, Parlamentul a
solicitat ca deschiderea progresiva a sectorului feroviar sa se realizeze in acelasi timp cu adoptarea
masurilor de armonizare tehnica, cat mai repede si mai eficace posibil;

(11)  Reuniunea Consiliului din 6 octombrie 1999 a solicitat Comisiei sa propuna o strategie de
imbunatatire a interoperabilitdtii transportului feroviar si de reducere a stranguldrilor, pentru
eliminarea fara 1Intdrziere a obstacolelor tehnice, administrative si economice din calea
interoperabilitatii retelelor, garantdnd Insa un nivel ridicat de sigurantd, precum si formarea si
calificarea personalului;

(12)  In temeiul Directivei 91/440/CEE a Consiliului din 29 iulie 1991 privind dezvoltarea cailor ferate
comunitare?, companiile feroviare trebuie sa aiba un acces sporit la retelele feroviare ale statelor
membre, ceea ce la randul sdu necesitd interoperabilitatea infrastructurii, a echipamentului, a
materialului rulant si a sistemelor de management si operare, incluzand aspectele privind calificarea
personalului si conditiile de igiend si de sigurantd la locul de munca, necesare pentru operarea si
intretinerea subsistemelor in cauzad si pentru implementarea fiecarei STI. Cu toate acestea, aceasta
directiva nu-si propune, direct sau indirect, s armonizeze conditiile de munca din sectorul feroviar;
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(13)  Statele membre sunt raspunzatoare de asigurarea conformitatii cu normele sanitare, de siguranta si
de protectie a consumatorilor care se aplica retelelor de cai ferate in general, in cursul proiectarii,
constructiei, darii in exploatare si operarii cdilor lor ferate;

(14) Exista diferente majore intre normele de drept intern si intre normele si specificatiile tehnice
interne care se aplicd cdilor ferate, deoarece acestea incorporeaza tehnologii care sunt specifice
industriilor nationale si prescriu dimensiuni si dispozitive specifice, precum si unele caracteristici
speciale. Aceasta situatie Tmpiedica trenurile sd circule fard impedimente pe tot cuprinsul retelei
Comunitatii;

(15) In decursul anilor, aceasta situatie a generat legdturi foarte stranse intre industriile feroviare
nationale si cdile ferate nationale, Tn detrimentul unei deschideri veritabile a pietelor. Pentru a-si spori
competitivitatea lor la nivel mondial, aceste industrii necesita o piatd europeana deschisd, competitiva;

(16) De aceea este oportun sa se defineasca cerintele esentiale pentru intreaga Comunitate, care sa se
aplice sistemului feroviar transeuropean conventional;

(17)  Avand 1n vedere Intinderea si complexitatea sistemului feroviar transeuropean conventional, s-a
dovedit necesar, din motive practice, ca acesta sa fie divizat Tn subsisteme. Pentru fiecare din aceste
subsisteme trebuie specificate cerintele esentiale si trebuie determinate specificatiile tehnice pentru
intreaga Comunitate, indeosebi cele privind componentele si interfetele, astfel incét sa fie respectate
aceste cerinte esentiale;

(18) Este important ca aplicarea dispozitiilor privind interoperabilitatea sistemului feroviar
transeuropean conventional sd nu genereze bariere nejustificate din perspectiva raportului cost-
beneficiu in pastrarea retelei feroviare existente in fiecare stat membru, dar nu trebuie pierdut din
vedere obiectivul interoperabilitatii;

(19)  Specificatiile tehnice de interoperabilitate au, de asemenea, un impact asupra conditiilor de
utilizare a transportului feroviar de catre beneficiari si, Tn consecinta, este necesar sd fie consultati
beneficiarii asupra aspectelor care i privesc;

(20) Fiecare stat membru are posibilitatea de a nu aplica anumite specificatii tehnice de
interoperabilitate, in cazuri speciale, cu conditia sd existe proceduri care sd garanteze cd aceste
derogari sunt justificate. Articolul 155 din tratat reclama ca activitatile intreprinse iIn Comunitate in
domeniul interoperabilitatii sa tind seama de viabilitatea economica potentiala a proiectelor;

(21)  Este necesar ca elaborarea STI-urilor si aplicarea lor la sistemul feroviar conventional sd nu
impiedice inovatia tehnologicd, care ar trebui directionatd spre imbunatdtirea performantelor
economice;

(22)  Este necesar sa se fructifice interoperabilitatea sistemului feroviar conventional, Tndeosebi in cazul
transportului de marfa, pentru a crea conditiile unei mai mari interoperabilitati intre tipurile de
transport;

(23)  Pentru respectarea dispozitiilor corespunzdtoare privind procedurile de achizitie din sectorul
feroviar si in special Directivei 93/38/CEE, partile contractante ar trebui sa includa specificatiile

' Directiva 93/38/CEE a Consiliului din 14 iunie 1993 privind coordonarea procedurilor de achizitii in sectoarele apelor,
energiei, transportului si telecomunicatiilor (JO L 199, 9.8.1993, p. 84), astfel cum a fost modificata ultima data prin Directiva
98/4/CE (JO L 101, 1.4.1998, p. 1).



tehnice Tn documentele generale sau in conditiile contractuale. In acest scop, este necesar sd se
elaboreze un corpus de specificatii europene, care sa serveascad drept referinte pentru aceste specificatii
tehnice;

(24)  Este in interesul Comisiei sa se creeze un sistem international de standardizare capabil sa genereze
standardele care sd fie realmente utilizate de cei implicati in comertul international si care sd satisfaca
cerintele politicii comunitare. Prin urmare, organismele europene de standardizare trebuie sa continue
cooperarea lor cu organismele de standardizare internationale;

(25) Partile contractante urmeaza sd defineascd cerintele suplimentare necesare pentru completarea
specificatiilor europene sau a altor standarde. Aceste specificatii ar trebui sa respecte cerintele
esentiale care au fost armonizate la nivelul Comunitatii si pe care trebuie sd le indeplineasca sistemul
feroviar transeuropean conventional;

(26)  Procedurile care reglementeazd procedurile de evaluare a conformitdtii sau a adecvarii
componentelor la utilizarea propusa ar trebui sd aiba la baza utilizarea modulelor care fac obiectul
Deciziei 93/465/CEE'. In masura in care este posibil si in scopul promovirii dezvoltarii industriale,
este oportun sa se elaboreze proceduri care sa implice un sistem de asigurare a calitatii;

(27) Conformitatea componentelor este legatd in principal de domeniul lor de utilizare, pentru
garantarea interoperabilitatii sistemului si nu doar de circulatia lor liberd pe piata Comunitatii. Ar
trebui evaluatd adecvarea la utilizarea propusda a componentelor care au un rol decisiv din punct de
vedere al sigurantei, disponibilitdtii sau economiei sistemului. De aceea nu este necesar ca fabricantul
sa aplice marcajul ,,CE” pe componentele care fac obiectul dispozitiilor prezentei directive. Pe baza
evaluarii conformitatii si/sau a adecvarii pentru utilizare, declaratia de conformitate a fabricantului ar
trebui sa fie suficientd;

(28)  Acest lucru nu influenteaza obligatia producdtorilor de a aplica marcajul ,,CE” pe anumite
componente, pentru a certifica conformitatea componentelor cu alte dispozitii ale Comunitatii care se
refera la ele;

(29)  Subsistemele care constituie sistemul feroviar transeuropean conventional ar trebui supuse unei
proceduri de verificare. Aceasta verificare trebuie sd permitd autoritdtilor care au raspunderea de a
autoriza darea lor in exploatare sa fie sigure ca in etapele de proiectare, constructie si dare in
exploatare, rezultatele concorda cu reglementarile si normele tehnice, precum si cu operationale in
vigoare. Ea trebuie, de asemenea, s permita producatorilor s fie Increzatori 1n faptul ca vor fi tratati
la fel in oricare tard. Prin urmare, este necesar sa se formuleze un modul care sd defineasca principiile
si conditiile ce se aplica la verificarea ,,CE” a subsistemelor;

(30) Procedura de verificare ,,CE” ar trebui sa se bazeze pe STI-uri. Aceste STI-uri fac obiectul
dispozitiilor articolului 18 din Directiva 93/38/CEE. Organismele notificate responsabile de
examinarea procedurilor de evaluare a conformitatii si a adecvdrii la utilizare a componentelor,
impreund cu procedura de evaluare a subsistemelor, trebuie sa-si coordoneze deciziile cat mai atent
posibil, indeosebi in absenta specificatiilor europene;

(31)  Aceste STI-uri sunt elaborate, din dispozitia Comisiei, de catre un organism comun reprezentand
administratorii de infrastructurd, companiile feroviare si industria. Reprezentantii tarilor care nu sunt

' Decizia 93/465/CEE a Consiliului din 22 iulie 1993 referitoare la modulele pentru diferitele faze ale procedurilor de evaluare
a conformitdtii i normele de aplicare si utilizare a marcajelor de conformitate CE, care se intentioneazd a fi folosite la
directivele de armonizare tehnica (JO L 220, 30.8.1993, p. 23).



membre ale UE, in special cei ai tarilor candidate, pot fi autorizati de la inceput sd participe ca
observatori la adunarile organismului reprezentativ comun;

(32) Directiva 91/440/CEE impune o separare a activitdtilor, din punct de vedere contabil, ntre
operarea serviciilor de transport si managementul infrastructurii ciilor ferate. In acest caz, serviciile
specializate furnizate de administratorii infrastructurii feroviare desemnati ca organisme notificate ar
trebui structurate astfel incat sa respecte criteriile ce trebuie sa se aplice acestui tip de organisme. Pot
fi notificate si alte organisme specializate, daca respecta aceleasi criterii;

(33) Masurile necesare pentru punerea in aplicare a acestei directive ar trebui adoptate in conformitate
cu Decizia 99/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire a procedurilor pentru exercitare
competentelor executive atribuite Comisiei'.

(34) Interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean conventional este realizatd la nivelul Intregii
Comunitati. Nici un stat membru nu poate adopta individual masurile necesare pentru realizarea
acestei interoperabilitati. Conform principiului subsidiaritatii, obiectivele actiunii propuse nu pot fi
realizate in suficientd masura de catre statele membre si, avand in vedere proportiile sau efectele
acestei actiuni, pot fi realizate mai bine la nivelul Comunitétii,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:
CAPITOLUL I
Dispozitii generale
Articolul 1

(1) Prezenta directiva prevede stabilirea conditiilor care trebuie Tndeplinite pentru realizarea, pe teritoriul
comunitar, a interoperabilitdtii sistemului feroviar transeuropean conventional, astfel cum este acesta
descris 1n anexa L. Aceste conditii se referd la proiectarea, construirea, darea In exploatare, modernizarea,
relnnoirea, exploatarea si Intretinerea elementelor acestui sistem date in exploatare dupa data intrarii in
vigoare a prezentei directive, precum si calificarea profesionala si conditiile de sdndtate si de sigurantd ale
personalului care contribuie la exploatarea si Intretinerea sa.

(2) Urmarirea acestui obiectiv trebuie sa duca la definirea unui nivel optim de armonizare tehnica si sa
permita:

(a) sa faciliteze, sa perfectioneze si sa dezvolte serviciile de transport feroviar international, in cadrul
Uniunii Europene si cu tari terte;

(b) sa contribuie la crearea treptatd a pietei interne de echipamente si servicii pentru constructia,
reinnoirea, imbunatatirea si exploatarea sistemului feroviar transeuropean conventional;

(c) sa contribuie la interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean conventional.
(3) Domeniul de aplicare al prezentei directive este extins treptat la intreg sistemul feroviar conventional,

inclusiv accesul pe calea feratd la terminale si principalele instalatii portuare care deservesc sau pot
deservi mai multi utilizatori, cu exceptia infrastructurii $i materialului rulant rezervate unei utilizari strict

"JOL 184, 17.7.1999, p. 23.



locale, istorice sau turistice sau a infrastructurii care este izolatd din punct de vedere functional de restul
sistemului feroviar, si fard a aduce atingere derogarilor de la aplicarea STI-urilor mentionate la articolul 7.

Prezenta directiva se aplica partilor de retea care nu intrd incd sub incidenta alineatului (1) numai de la
data intrarii in vigoare a STI-urilor corespunzatoare care urmeaza sa fie adoptate in conformitate cu
procedura descrisa mai jos si pentru domeniile de aplicare stabilite de acestea.

Comisia adoptd, in conformitate cu procedura prevazutd la articolul 21 alineatul (2), pana la 1 ianuarie
2006, un program de lucru care are drept scop elaborarea unor noi STI-uri si/sau revizuirea STI-urilor deja
adoptate, pentru a include liniile si materialul rulant care nu au fost inca incluse.

Acest program de lucru va indica un prim grup de noi STI-uri si/sau modificari aduse STI-urilor care
urmeaza sa fie realizat pana in ianuarie 2009, fara a aduce atingere dispozitiilor articolului 5 alineatul (5)
in privinta posibilitatii de prevedere a unor cazuri specifice si fard a aduce atingere dispozitiilor articolului
7, care prevede derogari in situatii speciale. Subiectele care urmeaza sa fie cuprinse in STI-uri se aleg in
functie de raportul cost-eficienta prevazut pentru fiecare masurd propusa si de principiul proportionalitatii
masurilor luate la nivel comunitar. In acest scop, trebuie sa tind seama in mod adecvat de dispozitiile din
anexa [ punctul 4 si de echilibrul necesar Intre obiectivele legate de circulatia neintrerupta a trenurilor si
armonizarea tehnicd, pe de o parte, si nivelul transeuropean, national, regional sau local al traficului luat in
considerare, pe de alta parte.

Dupa realizarea primului grup de STI-uri, identificarea prioritdtilor pentru realizarea noilor STI-uri sau
revizuirea STI-urilor existente vor fi adoptate conform procedurii mentionate la articolul 21 alineatul (2).

Un stat membru poate sa nu aplice prezentul alineat in cazul proiectelor aflate intr-un stadiu avansat de
elaborare sau care fac obiectul unui contract in curs de derulare In momentul publicarii grupului de STI-
uri relevante.

Articolul 2
In sensul acestei directive:

(a) ,,sistemul feroviar transeuropean conventional” inseamna structura descrisd in anexa I, compusa din
liniile si instalatiile fixe ale retelei transeuropene de transport, construite sau adaptate pentru
transportul feroviar conventional §i transportul feroviar combinat, plus materialul rulant destinat
deplasarii pe aceasta infrastructura;

(b) ,.interoperabilitate” Tnseamna capacitatea sistemului feroviar transeuropean conventional de a permite
deplasarea sigurd si neintreruptd a trenurilor care ating nivelurile necesare de performanta pentru
aceste linii. Aceasta capacitate se bazeaza pe toate conditiile tehnice, operationale si de reglementare
care trebuie Tndeplinite pentru a respecta cerintele esentiale;

(c) ,subsisteme” Tnseamna rezultatul divizdrii sistemului feroviar transeuropean conventional, asa cum se
prezintd in anexa II. Aceste subsisteme, pentru care trebuie formulate cerintele esentiale, sunt
structurale si functionale;

(d) ,,componentele interoperabilititii” inseamnd orice componentd elementara, grup de componente,
subansamblu sau ansamblu complet din echipamentul incorporat sau care se intentioneazd a fi
incorporat intr-un subsistem, de care depinde, direct sau indirect, interoperabilitatea sistemului
feroviar transeuropean conventional. Conceptul de ,,componentd” se refera atat obiecte tangibile, cat si
obiecte intangibile, cum ar fi programele de calculator;



(e)

()

€y

(h)

@

@)

(k)

)

A -

,cerintele esentiale” inseamna toate conditiile precizate in anexa III, care trebuie indeplinite de
sistemul feroviar transeuropean conventional, de subsistemele si de componentele interoperabilitatii,
inclusiv interfetele;

,specificatie europeana” Tnseamna o specificatie tehnicd comuna, o aprobare tehnica europeand sau un
standard national care transpune un standard european, asa cum este definit la articolul 1 punctele (8)-
(12) din Directiva 93/38/CEE;

,»specificatii tehnice de interoperabilitate”, denumite n continuare STI-uri, Tnseamna specificatiile pe
care trebuie sa le respecte fiecare subsistem sau parte de subsistem pentru a indeplini cerintele
esentiale si a asigura interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean conventional;

,organisme notificate” Tnseamnd organismele care sunt responsabile de evaluarea conformitatii sau
capacitdtii de utilizare a componentelor interoperabilitatii, sau de stabilire a procedurii ,,CE” de
verificare a subsistemelor;

,parametri de bazd” inseamna orice conditie tehnicd, operationald sau de reglementare care este
esentiala pentru interoperabilitate si care trebuie sd faca obiectul unei decizii In conformitate cu
procedura formulata in articolul 21 alineatul (2) inainte ca organismul reprezentativ comun sa
elaboreze proiecte de STI-uri;

,caz special” inseamnd orice parte a sistemului feroviar transeuropean conventional care necesitd
includerea unor dispozitii speciale in STI-uri, temporare sau definitive, datoritd constrangerilor
geografice, topografice sau de mediu urban, sau de coerentd in raport cu sistemul existent. Pot fi
incluse, 1n special, linii si retele de cale feratd izolate de reteaua comunitard, gabaritul, ecartamentul
sau entraxa liniilor de cale ferata, materialul rulant, destinat doar utilizarii locale, regionale sau
istorice, precum si materialul rulant provenit din terte tari sau destinat acestora, atita timp cat acesta
nu trece frontiera dintre doua state membre;

,modernizare” inseamna orice lucrare de modificare majord a unui subsistem sau a unei parti de
subsistem care imbunatateste performantele generale ale subsistemului;

(m),,reinnoire” Tnseamna orice lucrare majora de inlocuire a unui subsistem sau a unei parti de subsistem

(n)

(0)

(p)

care nu modifica performantele generale ale subsistemului;

»sistem feroviar existent” fnseamnd structura compusa din liniile si instalatiile fixe ale sistemului
feroviar existent, plus materialul rulant de toate categoriile si originile care se deplaseaza pe aceasta
infrastructura;

»inlocuire Tn cadrul intretinerii” Tnseamna orice inlocuire de componente cu piese avand functii si
performante identice in cadrul intretinerii preventive sau corective;

,dare in exploatare” inseamna toate operatiunile prin care un subsistem este adus 1n starea de
functionare nominala.



Articolul 3

(1) Prezenta directivd se aplicd, pentru fiecare subsistem, dispozitiilor referitoare la componentele

.....

feroviar transeuropean conventional, necesare pentru realizarea interoperabilitatii sale.

(2) Dispozitiile acestei directive se aplica fara sa se aduca atingere oricdrei alte dispozitii comunitare
relevante. Cu toate acestea, in cazul componentelor interoperabilitatii, incluzand interfetele, concordanta
cu cerintele esentiale ale acestei directive poate necesita utilizarea unor specificatii europene individuale,
elaborate in acest scop.

Articolul 4

(1) Sistemul feroviar transeuropean conventional, subsistemele §i componentele interoperabilitatii,
inclusiv interfetele, sunt conforme exigentelor n domeniu.

(2) Specificatiile tehnice suplimentare mentionate la articolul 18 alineatul (4) din Directiva 93/38/CEE,
necesare pentru completarea specificatiilor europene sau celelalte norme aplicate la nivel comunitar, nu
trebuie sa contravina exigentelor esentiale.

CAPITOLUL II
Specificatiile tehnice de interoperabilitate (STI)
Articolul 5

(1) Fiecare subsistem intrd sub incidenta unei STI. Dupa caz, un subsistem poate intra sub incidenta mai
multor STI-uri, iar sub incidenta unei STI pot intra mai multe subsisteme. Decizia privind realizarea si/sau
revizuirea unei STI si alegerea domeniului sdu de aplicare tehnic si geografic necesitd un mandat in
conformitate cu articolul 6 alineatul (1).

(2) Subsistemele trebuie sd corespunda cu STI-urile; aceastd concordanta este mentinuta in permanenta pe
durata utilizarii subsistemului.

3) In masura in care este necesar si pentru realizarea obiectivelor mentionate la articolul 1, fiecare STI:

(a) indicd domeniul sdu de aplicare (partea de retea sau material rulant, mentionate in anexa I; subsistemul
sau partea de subsistem, mentionate in anexa II);

(b) formuleaza cerintele esentiale pentru fiecare subsistem 1n cauzd si pentru interfetele sale in raport cu
alte subsisteme;

(c) stabileste specificatiile functionale si tehnice cédrora trebuie sa le corespundad subsistemul si interfetele
sale 1n raport cu alte subsisteme. Dacd este necesar, aceste specificatii pot sa difere, in functie de
utilizarea subsistemului, de exemplu 1n functie de categoriile de linii, noduri si/sau material rulant
prevazute in anexa 1;



(d) precizeaza componentele interoperabilitatii si interfetele care trebuie sd facd obiectul specificatiilor
europene, inclusiv standardelor europene, necesare pentru realizarea interoperabilitatii in cadrul
sistemului feroviar transeuropean conventional;

(e) indica, in fiecare caz avut in vedere, procedurile care urmeaza sa fie utilizate pentru evaluarea
conformitatii sau adecvarii pentru utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate, pe de o
parte, sau verificarea ,,CE” a subsistemelor, pe de alta parte. Aceste proceduri se bazeaza pe modulele
definite Tn Decizia 93/465/CEE;

(f) indica strategia de aplicare a STI. Trebuie precizate Tndeosebi etapele care trebuie parcurse pentru a se
trece progresiv de la situatia actuald la situatia finala, in care s-a generalizat respectarea STI;

(g) indicd, pentru personalul interesat, calificarile profesionale si conditiile de sdnatate si de sigurantd la
locul de munca, necesare pentru exploatarea si intretinerea subsistemului Tn cauzd, precum §i pentru
aplicarea STI;

(4) Fiecare STI este elaborat plecandu-se de la examinarea subsistemului existent §i indicd un subsistem
tintd care poate fi atins in mod progresiv si intr-un interval de timp rezonabil. In acest fel, adoptarea
treptatd a STI-urilor si respectarea lor asigura realizarea progresiva a interoperabilitatii sistemului feroviar
transeuropean conventional.

(5) STI-urile mentin o coerentd corespunzitoare cu sistemul feroviar actual din statele membre. in acest
scop, cazuri speciale pot fi prevazute la fiecare STI, atat Tn materie de infrastructurda, cat si de material
rulant; o atentie speciald este acordatd gabaritului, ecartamentului sau entraxei liniilor de cale ferata,
precum si vagoanelor care circuld din/spre tari terte. Pentru fiecare caz specific, STI-urile stipuleaza
modalitatile de aplicare a elementelor din standard indicate la alineatul (3) literele (c) - (g).

(6) STI-urile nu constituie un impediment pentru statele membre in adoptarea unor decizii referitoare la
utilizarea infrastructurilor pentru deplasarea materialului rulant care nu face obiectului STI-urilor.

(7) STI-urile pot face o trimitere explicitd, identificata clar, la standarde sau specificatii europene, n cazul
in care acest lucru este strict necesar pentru realizarea obiectivelor prezentei directive. In astfel de cazuri,
aceste standarde sau specificatii europene (sau partile lor avute Tn vedere) sunt considerate anexe la
respectiva STI si devin obligatorii din momentul aplicarii STI. In absenta standardelor sau specificatiilor
europene §i pana la realizarea lor, se poate face trimitere la alte documente normative identificate in mod
clar; 1n astfel de cazuri, acestea vor fi documente care sunt usor accesibile si de domeniu public.

Articolul 6

(1) Proiectele de STI-uri si modificarile ulterioare aduse STI-urilor se elaboreaza in cadrul unui mandat
acordat de Comisie n conformitate cu procedura prevazuta la articolul 21 alineatul (2). Ele se elaboreaza
sub responsabilitatea agentiei, in conformitate cu articolele 3 si 12 din Regulamentului (CE) nr. 881/2004
al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2004 privind infiintarea unei Agentii Europene a
Ciilor Ferate (Regulamentul privind Agentia)* si in cooperare cu grupurile de lucru mentionate la
articolele respective.

STI-urile se adopta si se revizuiesc in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 21 alineatul (2).
Acestea se publica de catre Comisie in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.



(2) Agentia este insdrcinatd sd pregateascd revizuirea si actualizarea STI-urilor si sd facd orice
recomandare utila comitetului mentionat la articolul 21, pentru a lua in considerare evolutia tehnicii sau a
cerintelor sociale.

(3) Fiecare proiect de STI se elaboreaza in doua etape.

Mai 1ntdi, Agentia identifica parametrii fundamentali pentru STI-ul respectiv, precum si interfetele cu
celelalte subsisteme si oricare alte caz specific necesar. Pentru fiecare dintre acesti parametri §i interfete,
se prezintd cele mai avantajoase solutii alternative, Insotite de justificéri tehnice si economice. Se ia o
decizie in conformitate cu procedura prevazutd la articolul 21 alineatul (2); dupa caz, se mentioneaza
cazuri speciale.

In continuare, Agentia elaboreazi proiectul de STI pe baza acestor parametri fundamentali. Dupa caz,
Agentia tine seama de progresul tehnic, de lucrarile de standardizate realizate deja, de grupurile de lucru
stabilite deja si de lucrdrile de cercetare recunoscute. La proiectul de STI se anexeaza o evaluare globald a
costurilor si beneficiilor estimate prin punerea in aplicare a STI-urilor; aceastd evaluare indica
consecintele scontate pentru toti operatorii $i agentii economici in cauza.

(4) Elaborarea, adoptarea si revizuirea fiecarei STI (inclusiv parametrii fundamentali) tin seama de
costurile si beneficiile estimate ale tuturor solutiilor tehnice avute in vedere, impreunad cu interfetele dintre
ele, astfel incat sa se defineascd si sd se pund in aplicare solutiile cele mai avantajoase. Statele membre
participa la aceasta evaluare prin furnizarea datelor solicitate.

(5) Comitetul prevazut la articolul 21 este informat cu regularitate in legatura cu lucrarile de elaborare a
STI-urilor. Pe perioada acestor lucrari, comitetul poate formula orice termeni de referintd sau orice
recomandari utile privind conceperea STI-urilor si analiza costuri-beneficii. In special, comitetul poate
solicita, la cererea unui stat membru, sa se examineze unele solutii alternative, iar evaluarea costurilor si
beneficiilor acestor solutii alternative sa fie mentionatd in raportul anexat la proiectul de STI.

(6) La adoptarea fiecarei STI, data intrarii in vigoare a respectivei STI se stabileste Tn conformitate cu
procedura previzuti la articolul 21 alineatul (2). In cazul in care trebuie date in exploatare simultan
subsisteme diferite, din motive de compatibilitate tehnica, datele intrarii in vigoare a STI-urilor
corespunzatoare trebuie sa coincida.

(7) Elaborarea, adoptarea si revizuirea STI-urilor tin seama de opinia utilizatorilor, in privinta
caracteristicilor care au o influentd directd asupra conditiilor in care acestia utilizeazi subsistemele. in
acest scop, Agentia consultd asociatii i organisme care 1i reprezintd pe utilizatori, In timpul fazelor de
elaborare si de revizuire a STI-urilor. Aceasta anexeaza la proiectul de STI un raport privind rezultatele
acestei consultari.

Lista asociatiilor i organismelor care trebuie consultate este stabilita sub forma sa definitiva de comitetul
mentionat la articolul 21 inainte de adoptarea mandatului de revizuire a STI-urilor §i aceasta poate fi
revizuita si actualizatd la solicitarea unui stat membru sau a Comisiei.

(8) Elaborarea, adoptarea si revizuirea STI-urilor tin seama de avizul partenerilor sociali, in privinta
conditiilor mentionate la articolul 5 alineatul (3) litera (g).

In acest scop, partenerii sociali sunt consultati inainte de prezentarea proiectului de STI, spre adoptare sau
revizuire, comitetului prevazut la articolul 21.



Partenerii sociali sunt consultati in cadrul comitetului pentru dialog sectorial instituit in conformitate cu
Decizia 98/500/CE a Comisiei**. Partenerii sociali 1si emit avizul in termen de trei luni.

Articolul 7

Un stat membru poate sa nu aplice una sau mai multe din STI-uri, inclusiv din cele referitoare la
materialul rulant, in urmatoarele cazuri si conditii:

(a) pentru un proiect de linie noud, de reinnoire sau modernizare a unei linii existente sau pentru orice
element mentionat la articolul 1 alineatul (1) care se afla intr-un stadiu avansat de dezvoltare sau care
reprezinta obiectul unui contract in curs de executare atunci cand se publica aceste STI-uri;

(b) pentru orice proiect referitor la reinnoirea sau Tmbunatatirea unei linii existente, atunci cand gabaritul,
ecartamentul, entraxa liniilor de cale feratd sau tensiunea de electrificare prevazute in STI-uri nu sunt
compatibile cu cele ale liniei existente;

(c) pentru un proiect de linie noud sau pentru proiectul de reinnoire ori Tmbunatatire a unei linii existente,
realizat pe teritoriul unui stat membru, atunci cand reteaua feroviara a statului respectiv se afld intr-o
enclava marind care o izoleaza de reteaua feroviard comunitara;

(d) pentru orice proiect de reinnoire, extindere sau reamenajare a unei linii existente, atunci cand aplicarea
acestor STI-uri compromite viabilitatea economicad a proiectului si/sau coerenta sistemului feroviar
dintr-un stat membru;

(e) atunci cand, Tn urma unui accident sau a unui dezastru natural, conditiile de refacere rapida a retelei nu
permit, sub aspect economic sau tehnic, aplicarea partiala sau totala a STI-urilor corespunzatoare;

(f) pentru vagoanele care circula spre/din tari terte unde ecartamentul liniilor de cale ferata difera de
ecartamentul retelei feroviare principale a Comunitatii.

In toate cazurile, statul membru interesat notifica in prealabil Comisiei intentia sa de a deroga si trimite un
dosar cu prezentarea STI-urilor sau partilor de STI pe care nu doreste sa le aplice, precum si a
specificatiilor corespunzdtoare pe care intentioneaza sa le aplice. Comitetul prevazut la articolul 21
analizeaza masurile avute in vedere de statul membru. In cazurile de sub literele (b), (d) si (f), Comisia
adoptd o decizie in conformitate cu procedura din articolul 21 alineatul (2). Dacad este necesar, se
formuleaza o recomandare referitoare la specificatiile ce urmeaza a se aplica. Cu toate acestea, in cazul de
sub litera (b), decizia Comisiei nu vizeaza gabaritul si ecartamentul.

CAPITOLUL III
Elemente constitutive de interoperabilitate
Articolul 8
Statele membre adoptd toate masurile necesare pentru ca elementele constitutive de interoperabilitate:

(a) sd fie introduse pe piatd numai daca permit realizarea interoperabilitatii in cadrul sistemului feroviar
transeuropean conventional si respecta 1n acelasi timp cerintele esentiale;
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(b) sa fie utilizate Tn domeniul lor de Intrebuintare conform destinatiei, sa fie instalate si Intretinute in mod
corespunzator.

Aceste dispozitii nu impiedica introducerea pe piatd a acestor elemente constitutive pentru alte aplicatii.
Articolul 9

Statele membre nu pot, pe teritoriul lor si prevalandu-se de prezenta directiva, sa interzicd, sa limiteze ori

sistemul feroviar transeuropean conventional, dacad acestea respectd directiva. In primul rand, ele nu pot
impune verificari care au fost deja efectuate in cadrul procedurii privind declaratia de conformitate CE si
de adecvare pentru utilizare, ale carei componente sunt prezentate in anexa IV.

Articolul 10

(1) Statele membre considerd ca elementele constitutive pentru care exista declaratia de conformitate CE
sau adecvare pentru utilizare respectd cerintele esentiale ale prezentei directive.

(2) Orice element constitutiv de interoperabilitate este supus procedurii de evaluare a conformitatii si a
adecvarii pentru utilizarea 1n scopul indicat n respectiva STI si sunt insotite de certificatul corespunzator.

(3) Statele membre considerd ca un element constitutiv de interoperabilitate ndeplineste cerintele
esentiale in cazul in care respecta conditiile prevazute in respectiva STI sau in specificatiile europene
corespunzatoare, realizate pentru respectarea acestor conditii.

(6) Atunci cand o specificatie europeand nu este nca disponibild in momentul adoptarii unui STI si
respectarea specificatiei este o premisa esentiald pentru garantarea interoperabilitatii, STI-ul se poate referi
la cea mai avansata versiune disponibild a proiectului de specificatie europeand, care trebuie respectata sau
care incorporeaza proiectul 1n totalitate sau partial.

Articolul 11

Atunci cand un stat membru sau Comisia considera ca specificatiile europene utilizate direct sau indirect
pentru atingerea scopurilor prezentei directive nu indeplinesc cerintele esentiale, se poate decide
retragerea totald sau partiald a specificatiilor respective din publicatiile ce le contin sau modificarea lor, in
conformitate cu procedura prevazuta la articolul 21 alineatul (2), dupd consultari cu comitetul infiintat in
conformitate cu Directiva 98/34/CE'.

Articolul 12

' Directiva 98/34/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 iunie 1998 de stabilire a unui procedeu de informare in
domeniul standardelor i normelor tehnice, precum si al normelor privind serviciile societdtii informationale (JO L 204,
21.7.1998, p. 37), astfel cum a fost modificata prin Directiva 98/48/CE (JO L 217, 5.8.1998, p. 18).



(1) Atunci cand un stat membru constata cad este putin probabil ca unul din elementele constitutive de
interoperabilitate aflatd sub incidenta marcii ,,CE” de conformitate, plasatd pe piata, sa respecte cerintele
esentiale daca i se da utilizarea propusa, statul respectiv ia masurile necesare pentru a interzice utilizarea
acestei componente sau pentru a o retrage de pe piatd. Statele membre informeaza de indata Comisia cu
privire la masurile adoptate si motiveazad deciziile lor, precizand in special daca lipsa conformitatii are
drept cauza:

(a) neindeplinirea cerintelor esentiale;

(b) aplicarea incorectd a specificatiilor europene, cand aplicarea unor astfel de specificatii este avuta in
vedere;

(c) inadecvarea specificatiilor europene.

(2) Comisia consultd partile interesate cat mai repede posibil. Atunci cand, in urma consultdrii, Comisia
stabileste cd masura este justificata, ea informeaza de indatd statul membru care a avut initiativa, precum
si toate celelalte state membre cu privire la aceasta. Atunci cand, dupa consultare, Comisia stabileste ca
masura este nejustificatd, ea informeaza de indata statul membru care a avut initiativa, pe fabricant sau
reprezentantul sau autorizat din cadrul Comunitatii. Atunci cand decizia mentionatd in alineatul (1) este
justificata prin existenta unei lacune in specificatiile europene, se aplica procedura definita 1n articolul 11.

(3) Atunci cand o componentd a interoperabilititii care poartd declaratia de conformitate “CE” nu se
conformeazd, statul membru competent adopta masuri adecvate Tmpotriva celor implicati in eliberarea
declaratiei si informeaza Comisia si celelalte state membre cu privire la aceasta.

(4) Comisia trebuie sd se asigure cd statele membre sunt in permanentd informate asupra deruldrii si
rezultatelor acelei proceduri.

Articolul 13

(1) Pentru a elibera declaratia de conformitate ,,CE” sau de adecvare pentru utilizare a unei componente a
interoperabilitatii, fabricantul sau reprezentantul sdu autorizat din cadrul Comunitatii aplica dispozitiile
prezentate in STI-urile relevante.

(2) Evaluarea conformitatii sau de adecvare la utilizare pentru o componenta a interoperabilitdtii se
efectueaza de organismul notificat caruia fabricantul sau reprezentantul sau autorizat din cadrul
Comunitatii i-au prezentat solicitarea de evaluare.

......

privesc alte aspecte, declaratia de conformitate ,,CE” sau adecvare pentru utilizare precizeaza ca aceste
componente ale interoperabilitatii respecta si cerintele acestor directive.

(4) Atunci cand fabricantul sau reprezentantul sau autorizat din cadrul Comunitatii nu si-a onorat
obligatiile conform dispozitiilor alineatelor (1), (2) si (3), aceste obligatii revin oricdrei persoane care
introduce pe piatd componente de interoperabilitate. Aceleasi obligatii se aplicd oricarei persoane care
asambleaza componente de interoperabilitate sau parti ale acestora avand diverse origini, precum si celor
care produc componente de interoperabilitate pentru uz propriu, conform obiectivelor acestei directive.

(5) Fara a aduce atingere dispozitiilor articolului 12:



(a) in fiecare caz in care un stat membru constatd cad declaratia de conformitate ,,CE” a fost eliberata in
mod necorespunzdtor, fabricantului sau reprezentantului sdu autorizat din cadrul Comunitatii 1 se
solicitd sa adapteze componenta de interoperabilitate la o stare de conformitate si sd nu mai incalce
normele, in conditiile formulate de statul membru;

(b) atunci cand lipsa de conformitate persistd, statul membru adoptd toate masurile adecvate pentru a
restrange sau a interzice introducerea pe piatd a componentei de interoperabilitate in cauza, ori pentru
a se asigura cd aceasta este retrasd de pe piatd in conformitate cu procedurile prevazute in articolul 12.

CAPITOLUL IV
Subsisteme
Articolul 14

(1) Fiecare stat membru autorizeazd punerea in functiune a acelor subsisteme structurale constituind
sistemul feroviar transeuropean conventional care sunt amplasate sau exploatate pe teritoriul sau.

In acest scop, statele membre adopti toate masurile adecvate pentru a se asigura ci aceste subsisteme pot
fi puse in functiune numai daca sunt proiectate, construite si instalate astfel incat, la integrarea 1n sistemul
feroviar transeuropean conventional si respecte cerintele esentiale privitoare la ele. In special, statele
membre verificd daca subsistemele sunt compatibile cu sistemul 1n care ele urmeaza a se integra.

(2) Fiecare stat membru verifica la punerea 1n functiune si, ulterior, periodic, dacad aceste subsisteme sunt
exploatate si Intretinute in conformitate cu exigentele esentiale care le sunt impuse.

In acest scop, se utilizeaza procedurile de evaluare si verificare prevazute in STI-urile structurale si
functionale respective.

(3) In cazul unei refnnoiri sau modernizarii, administratorul infrastructurii sau intreprinderea feroviara
transmite statului membru respectiv un dosar care descrie proiectul. Statul membru examineazd acest
dosar si, tindnd seama de strategia de punere 1n aplicare indicatd in STI aplicabild, decide dacd amploarea
lucrarilor face necesara o noud autorizare de punere in functiune in sensul prezentei directive.

O asemenea noud autorizare de punere In functiune este necesara ori de cite ori siguranta generald a
subsistemului respectiv ar putea fi afectatd de lucririle avute in vedere. In cazul in care este necesard o
noua autorizare, statul membru decide in ce masurd STI-urile trebuie aplicate proiectului. Statul membru
notifica decizia sa Comisiei si celorlalte state membre.

(4) Atunci cand statele membre autorizeaza darea 1n exploatare a materialului rulant, ele raspund de luarea
masurilor necesare pentru ca fiecarui vehicul sa-i fie atribuit un cod de identificare alfanumeric. Acest cod
trebuie marcat pe fiecare vehicul si trebuie inregistrat intr-un registru national al vehiculelor care sa
indeplineasca urmatoarele criterii:

(a) registrul respecta specificatiile comune definite la alineatul (5);
(b) registrul este pastrat si actualizat de un organism independent de orice intreprindere feroviara;
(c) registrul este accesibil autoritatilor de siguranta si organismelor de anchetd mentionate la articolele 16

si 21 din Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind
siguranta cdilor ferate comunitare (Directiva privind siguranta feroviard)*; de asemenea, el este accesibil,



ca urmare a unei solicitari legitime, organismelor de reglementare mentionate la articolul 30 din Directiva
2001/14/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2001 privind alocarea capacitatilor
de infrastructura feroviara, tarifarea utilizarii infrastructurii feroviare si certificarea in materie de
siguranta**, Agentiel, Intreprinderilor feroviare si administratorilor infrastructurii.

In cazul materialului rulant dat in exploatare pentru prima dati intr-o tari tertd, statele membre pot accepta
vehicule clar identificate, in conformitate cu un sistem de codificare diferit. Cu toate acestea, odata ce un
stat membru a autorizat darea in exploatare a unor astfel de vehicule pe teritoriul sdu, trebuie sa existe
posibilitatea de a regasi datele corespunzatoare, mentionate la alineatul (5) literele (c), (d) si (e), prin
intermediul registrului.

(5) Specificatiile comune 1n ceea ce priveste registrul se adoptd In conformitate cu procedura mentionata
la articolul 21 alineatul (2), pe baza proiectelor de specificatii elaborate de Agentie. Aceste proiecte de
specificatii includ: continutul, formatul datelor, arhitectura functionala si tehnica, modul de operare si
regulile de introducere si de consultare a datelor. Registrul contine cel putin urméatoarele informatii:

(a) trimiteri la declaratia ,,CE” de verificare si la organismul emitent;

(b) trimiteri la registrul de material rulant mentionat la articolul 24;

(c) identificarea proprietarului vehiculului sau a concesionarului acestuia;

(d) orice restrictie in privinta modului in care poate fi utilizat vehiculul;

(e) date esentiale in privinta sigurantei, legate de programarea Intretinerii vehiculului.
Articolul 15

Fara a aduce atingere dispozitiilor articolului 19, statele membre, prevalandu-se de aceasta directivd, nu
pot, pe teritoriul lor, sd interzicd, sd limiteze ori sd impiedice constructia, punerea in functiune si
exploatarea subsistemelor structurale ce constituie sistemul feroviar transeuropean conventional, care
respecti cerintele esentiale. In special, statele membre nu pot solicita verificiri care au fost deja efectuate
ca parte a procedurii de acordare a declaratiei ,,CE” de verificare, ale cdrei componente sunt prezentate in
anexa V.

Articolul 16

(1) Statele membre considera ca fiind interoperabile si indeplinind cerintele esentiale privitoare la ele
acele subsisteme structurale ce constituie sistemul feroviar transeuropean conventional si care fac obiectul
unei declaratii “CE” de verificare.

componenta sistemului feroviar transeuropean conventional, se dovedeste prin raportare la STI-uri, acolo
unde acestea exista.

(3) In absenta STI-urilor, inclusiv in cazurile in care s-a notificat o derogare, In temeiul articolului 7,
statele membre comunica celorlalte state membre si Comisiei, pentru fiecare subsistem, o lista a normelor
tehnice utilizate pentru punerea in aplicare a cerintelor esentiale. Aceasta se notificd pana la 30 aprilie
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2005, iar ulterior de fiecare datda cind se modifica lista normelor tehnice. Cu aceasta ocazie, statele
membre desemneaza si organismele responsabile pentru efectuarea, in cazul acestor norme tehnice, a
procedurii de verificare mentionate la articolul 18.

Articolul 17

Atunci cand devine evident ca STI-urile nu respecta in intregime cerintele esentiale, Comitetul mentionat
la articolul 21 poate fi consultat, la solicitarea unui stat membru sau la initiativa Comisiei.

Intr-un astfel de caz, STI-urile se revizuiesc in conformitate cu articolul 6 alineatul (2). In cazul in care
anumite aspecte tehnice corespunzatoare cerintelor esentiale nu pot fi tratate in mod explicit intr-o STI, ele
sunt identificate in mod clar Intr-o anexa la STI. In privinta acestor aspecte se aplica articolul 16 alineatul

3).
Articolul 18

(1) Pentru a obtine declaratia de verificare ,,CE”, unitatea contractanta sau reprezentantul sau oficial
solicitd organismului notificat selectat Tn acest scop sa aplice procedura de verificare ,,CE”, prezentata in
anexa VI

(2) Obligatia organismului notificat responsabil de verificarea ,,CE” a unui subsistem incepe din faza de
proiectare si acopera intreaga perioada de fabricatie, pAnd la faza de receptie dinaintea punerii in functiune a
subsistemului. Acest organism verifica si interfetele subsistemului in cauza in raport cu sistemul in care este
incorporat, pe baza informatiilor disponibile in STI-ul relevant si in registrele prevazute la articolul 24.

(3) Organismul notificat este responsabil de redactarea dosarului tehnic ce urmeazad sd Insoteascd
declaratia de verificare ,,CE”. Acest dosar tehnic trebuie sa contind toate documentele necesare referitoare
la caracteristicile subsistemului si toate documentele care atestd conformitatea componentelor
interoperabilitdtii, atunci cand este cazul. Dosarul ar trebui sa contind, de asemenea, toate elementele
referitoare la conditiile si limitele de utilizare, precum si instructiunile privitoare la pastrare, verificare
continud sau periodica, reglare si intretinere.

Articolul 19

(1) Atunci cand un stat membru constata ca un subsistem structural, care face obiectul unei declaratii de
verificare ,,CE” insotita de dosarul tehnic, nu concorda 1n totalitate cu aceastd directiva si mai cu seama nu
respecta cerintele esentiale, statul poate sa solicite efectuarea unor verificari suplimentare.

(2) Statul membru care face solicitarea informeazd de indatd Comisia cu privire la orice verificari
suplimentare cerute si prezintd argumentele doveditoare 1n acest sens. Comisia initiaza fara ntarziere
procedura prevazuta in articolul 21 alineatul (2).
CAPITOLUL V
Organismele notificate

Articolul 20

(1) Statele membre informeazd Comisia si celelalte state membre cu privire la organismele responsabile
pentru indeplinirea procedurii de evaluare a conformitdtii sau adecvarii pentru utilizare mentionate in
articolul 13 si a procedurii de verificare mentionate in articolul 18, indicand pentru fiecare organism



domeniul de responsabilitate si numerele de identificare obtinute Tn avans de la Comisie. Comisia publica
in Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene lista organismelor, numerele lor de identificare si domeniile
lor de responsabilitate si mentine lista actualizata.

(2) Statele membre aplica criteriile prevazute in anexa VII pentru evaluarea organismelor in vederea
notificarii. Organismele care Indeplinesc criteriile de evaluare prevazute in standardele europene relevante
sunt considerate ca Indeplinind si criteriile mentionate.

(3) Un stat membru retrage aprobarea datd unui organism care nu mai respectd criteriile mentionate in
anexa VII. Acest stat informeaza de indatda Comisia si celelalte state membre cu privire la aceasta.

(4) Daca un stat membru sau Comisia considera cd un organism notificat de un alt stat membru nu
indeplineste criteriile relevante, problema este prezentatd Comitetului prevazut la articolul 21, care isi
exprimad opinia Tn decurs de trei luni. Pe baza opiniei Comitetului, Comisia informeaza statul membru in
cauza asupra oricaror modificari ce sunt necesare pentru ca organismul notificat sa-si pastreze statutul ce
i-a fost conferit.

(5) Comisia instituie un grup de coordonare a organismelor notificate (denumit in continuare ,,grupul de
coordonare”), care discuta orice problema legata de aplicarea procedurilor de evaluare a conformitatii sau
a adecvarii pentru utilizare mentionate la articolul 13 si despre procedura de verificare mentionatad la
articolul 18 sau de aplicarea STI-urilor relevante. Reprezentantii statelor membre pot participa, in calitate
de observatori, la lucrarile grupului de coordonare.

Comisia si observatorii informeazd comitetul mentionat la articolul 21 in legdturd cu activitatea
desfasurata in cadrul grupului de coordonare. Comisia propune, dupa caz, masurile necesare pentru
rezolvarea problemelor.

In cazul in care este necesar, coordonarea organismelor notificate se realizeaza in conformitate cu articolul 21.

CAPITOLUL VI
Comitetul si programul de lucru
Articolul 21

(1) Comisia este sprijinitda de Comitetul infiintat prin articolul 21 din Directiva 96/48/CE (mentionat in
continuare drept “Comitetul”).

(2) Cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, cu
respectarea dispozitiilor articolului 8 din aceasta.

Perioada prevazuta in articolul 5 alineatul (6) din Decizia 1999/468/CE se fixeaza la trei luni.
(3) Comitetul adopta regulamentul sau de procedura.

(4) In cazul 1n care este necesar, comitetul poate Infiinta grupuri de lucru care sd-1 ajute la efectuarea
sarcinilor sale, in special in privinta coordondrii organismelor notificate.



Articolul 21a

Comisia poate prezenta comitetului orice problema legatd de punerea in aplicare a directivei. In cazul in
care este necesar, Comisia adoptd o recomandare de punere in aplicare, In conformitate cu procedura
mentionatd la articolul 21 alineatul (2).

Articolul 21b
Anexele II — VI pot fi modificate in conformitate cu procedura mentionata la articolul 21 alineatul (2).
Articolul 22

Odata cu intrarea in vigoare a acestei directive, Comitetul poate discuta orice problema referitoare la
interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean conventional, inclusiv chestiunile legate de
interoperabilitatea intre sistemul feroviar transeuropean conventional si sistemele feroviare ale tertelor tari.

Articolul 23

(1) Ordinea de prioritate pentru adoptarea STI-urilor este urmatoarea, fara a aduce atingere ordinii de
adoptare a mandatelor prevazute la articolul 6 alineatul (1):

(a) primul grup de STI-uri se refera la control-comanda si semnalizare; aplicatiile telematice pentru
serviciile de transport de marfd; exploatarea si managementul traficului (inclusiv calificdrile
personalului pentru serviciile transfrontaliere conform criteriilor definite in anexele II si III); vagoane
de marfi; noxele sonore aferente materialului rulant si infrastructurii. In privinta materialului rulant,

......

(b) in afard de aceasta, se discutd urmatoarele aspecte in functie de resursele Comisiei si ale Agentiei:
aplicatiile telematice pentru serviciile de pasageri, intretinerea, acordandu-se o atentie deosebita
sigurantei, vagoanele de pasageri, vehiculele de tractiune §i trenurile automotoare, infrastructura,
energia si poluarea aerului. In privinta materialului rulant, mai intai va fi realizat cel destinat utilizarii
internationale;

(c) la solicitarea Comisiei, a unui stat membru sau a agentiei, comitetul poate decide, in conformitate cu
procedura prevazuta la articolul 21 alineatul (2), sa elaboreze o STI pentru un subiect complementar,
in mdsura 1n care acesta se referd la un subsistem mentionat 1n anexa II.

(2) Comisia, in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 21 alineatul (2), elaboreaza un program
de lucru, respectand ordinea de prioritate mentionatd la alineatul (1) si cea a altor sarcini care i-au fost
incredintate prin prezenta directiva.

STI-urile mentionate In primul program de lucru mentionat 1n alineatul (1) litera (a) se elaboreaza pana la
20 aprilie 2004.

(3) Programul de lucru consta in urmatoarele etape:

(a) realizarea, pe baza unui proiect stabilit de Agentie, a unei arhitecturi reprezentative a sistemului
feroviar conventional, bazatd pe lista subsistemelor (anexa II), pentru a garanta caracterul unitar al
STI-urilor. Aceasta arhitectura trebuie sa includd in special diferitele elemente constitutive ale
sistemului si interfetele acestora si sa serveascad drept cadru de referinta pentru definirea domeniilor de
utilizare ale fiecarei STI;



(b) adoptarea unei structuri tip pentru realizarea STI-urilor;

(c) adoptarea unei metodologii de analiza costuri-beneficii a solutiilor stabilite in STI-uri;
(d) adoptarea mandatelor necesare pentru elaborarea STI-urilor;

(e) adoptarea parametrilor fundamentali pentru fiecare STI;

(f) aprobarea proiectelor programelor de standardizare;

(g) managementul perioadei de tranzitie intre data intrdrii In vigoare a Directivei 2004/50/CE a Parlamentului
European si a Consiliului de modificare a Directivei 96/48/CE a Consiliului privind interoperabilitatea
sistemului feroviar transeuropean de mare viteza si a Directivei 2001/16/CE a Parlamentului European si a
Consiliului privind interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean conventional® si publicarea STI-
urilor, inclusiv adoptarea sistemului de referintad mentionat la articolul 25.

CAPITOLUL VII
Registrele de infrastructura si materialul rulant
Articolul 24

(1) Statele membre se asigura ca registrele de infrastructura si material rulant sunt publicate si actualizate
anual. Registrele indica principalele caracteristici ale fiecarui subsistem sau parte de subsistem (de
exemplu parametrii de bazd) si corelarea lor cu caracteristicile formulate in STI-urile aplicabile. In acest
scop, fiecare STI indica in mod precis informatiile care trebuie incluse in registrele de infrastructura si
material rulant.

(2) O copie a acestor registre este transmisd statelor membre respective si Agentiei si este pusd la
dispozitia partilor interesate, inclusiv cel putin profesionistilor din sector, spre consultare.

CAPITOLUL VIII
Dispozitii tranzitorii
Articolul 25

(1) Agentia elaboreazd, in conformitate cu articolele 3 si 12 din Regulamentul (CE) nr. 881/2004, pe baza
informatiilor notificate de statele membre n conformitate cu articolul 16 alineatul (3), a documentelor
tehnice ale profesiei si a textelor acordurilor internationale pertinente, un proiect de sistem de referinta al
normelor tehnice care sa asigure gradul actual de interoperabilitate al liniilor si al materialului rulant la
care se va extinde domeniul de aplicare al prezentei directive in conformitate cu articolul 1 alineatul (3).
In conformitate cu procedura previzuti la articolul 21 alineatul (2), Comisia examineaza acest proiect si
decide daca el poate constitui un sistem de referintd pana la adoptarea STI-urilor.

(2) Dupa adoptarea sistemului de referintd mentionat mai sus, statele membre informeaza Comitetul
asupra intentiei lor de adopta orice dispozitie de drept intern sau de a dezvolta pe teritoriul lor orice
proiect care s-ar abate de la sistemul de referinta.

*JOL 164, 30.4.2004, p. 114.



CAPITOLUL IX
Dispozitii finale
Articolul 26

Orice decizie adoptata in temeiul prezentei directive, referitoare la evaluarea conformitatii sau adecvarii la
utilizarea propusd a elementelor constitutive de interoperabilitate si la verificarea subsistemelor care
constituie sistemul feroviar transeuropean conventional, precum si orice decizie adoptatd conform
articolelor 11, 12, 17 si 19 prezinta in detaliu motivele pe care se intemeiaza. Decizia este comunicata cat
mai curand posibil partii interesate, impreund cu indicarea cailor de atac existente in legislatia in vigoare
in statul interesat si a termenelor acordate pentru exercitarea lor.

Articolul 27

(1) Pana la 20 aprilie 2003, Statele membre adoptd actele cu putere de lege si actele administrative
necesare pentru a se conforma prezentei directive, cu exceptia dispozitiilor specifice fiecarei STI, care se
aplicd in conformitate cu modalitdtile specifice fiecarei STI. Statele informeaza de indatd Comisia cu
privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adopta astfel de masuri, acestea contin o trimitere la aceasta directiva, ori sunt
insotite de o astfel de trimitere cu ocazia publicdrii lor oficiald. Statele membre stabilesc modalitatea de
efectuare a acestel trimiteri.

Articolul 28

La fiecare doi ani si pentru prima datd la 20 aprilie 2005, Comisia informeaza Parlamentul European si
Consiliului cu privire la progresele inregistrate pentru realizarea interoperabilitdtii sistemului feroviar
transeuropean conventional. Aceastd informare include si o analiza a cazurilor stabilite la articolul 7.

Organismul reprezentativ comun elaboreaza si actualizeaza periodic un instrument Tn masura sd asigure, la
solicitarea unui stat membru sau a Comisiei, o diagrama a nivelului de interoperabilitate a sistemului
feroviar transeuropean conventional. Acest instrument utilizeaza informatiile disponibile din registrele
prevazute la articolul 24.
Articolul 29
Prezenta directiva intra Tn vigoare la data publicarii sale in Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene.
Articolul 30

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.
Adoptata la Bruxelles, 19 martie 2001.
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele
N. FONTAINE A. LINDH



ANEXA 1
SISTEMUL FEROVIAR TRANSEUROPEAN CONVENTIONAL
1. INFRASTRUCTURA
Infrastructura sistemului feroviar transeuropean conventional este cea a liniilor retelei transeuropene
de transport identificate in Decizia 1692/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 iulie
1996 privind orientdrile comunitare pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport* sau a celor
enumerate in orice actualizare a deciziei mentionate anterior, ca urmare a revizuirii prevazute la

articolul 21 din decizia respectiva.

In sensul prezentei directive, aceasta retea poate fi subimpartitd in urmatoarele categorii:

linii destinate serviciilor de transport de calatori;

linii destinate traficului mixt (calatori si marfuri);

linii special proiectate sau modernizate pentru servicii de transport de marfuri;

noduri ,,de calatori”;

noduri ,,de marfa”, inclusiv terminalele intermodale;

liniile care fac legdtura intre componentele mai sus mentionate.

Aceasta infrastructurd include sistemele de management al traficului, de pozitionare si navigatie:
instalatiile tehnice pentru prelucrarea datelor si telecomunicatiile destinate serviciilor de transport de
calatori de lung parcurs si transportului de marfa in cadrul retelei, in vederea garantarii unei exploatari
sigure si armonioase a retelei, precum si a unui management eficient al traficului.

2. MATERIALUL RULANT

Materialul rulant cuprinde toate mijloacele adecvate deplasarii pe 1intreaga retea feroviard
transeuropeand conventionald sau pe o parte a acesteia, inclusiv:

trenurile automotoare cu motoare termice sau electrice;

vehiculele de tractare cu motoare termice sau electrice;

vagoanele de calatori;

vagoanele de marfa, inclusiv materialul rulant conceput pentru transportul camioanelor.

Echipamentul mobil de construire §i intretinere a infrastructurii feroviare este inclus, dar nu reprezinta
0 prima prioritate.

Fiecare din categoriile de mai sus se subimparte in:
- material rulant pentru uz international;

- material rulant pentru uz national.



3. COMPATIBILITATEA SISTEMULUI FEROVIAR TRANSEUROPEAN CONVENTIONAL
Calitatea serviciilor feroviare din Europa depinde, printre altele, de o compatibilitate excelenta intre
caracteristicile infrastructurii (In sensul larg al acestui termen, i anume partile fixe ale tuturor
subsistemelor implicate) si cele ale materialului rulant (inclusiv componentele de bord ale tuturor
subsistemelor implicate). Nivelurile de performanta, siguranta, calitatea serviciilor si costurile depind
de aceasta compatibilitate.

4. EXTINDEREA DOMENIULUI DE APLICARE
1. Subcategorii de linii si material rulant
Pentru ca interoperabilitatea sd devina eficienta din punct de vedere al costurilor, pot fi stabilite, dupa
caz, noi subcategorii pentru toate categoriile de linii si de material rulant mentionate in prezenta
anexd. In cazul in care este necesar, specificatiile functionale si tehnice mentionate la articolul 5
alineatul (3) pot varia in functie de subcategorie.

2. Garantii in materie de costuri
Analiza costuri-beneficii a masurilor propuse va tine seama in special de:

- costul masurii propuse,

- reducerea costurilor de capital si a taxelor datoritd economiilor la scard si mai bunei utilizari a
materialului rulant,

- reducerea cheltuielilor pentru investitii §i a costurilor de Intretinere/exploatare datorita
concurentei sporite dintre firmele producatoare si firmele de intretinere,

- efectele benefice asupra mediului , datoritd imbunatatirilor tehnice aduse sistemului feroviar,
- imbunatatirea sigurantei In exploatare.

In afara de aceasta, aceastd evaluare va indica consecintele probabile pentru toti operatorii si agentii
economici Tn cauza.

*JO L 228, 9.9.1996, p. 1, astfel cum a fost modificata prin Decizia nr. 1346/2001/CE (JO L 185, 6.7.2001, p. 1).



ANEXA 11

SUBSISTEME

1. LISTA SUBSISTEMELOR

In sensul acestei directive, sistemul feroviar transeuropean conventional poate fi descompus in
urmatoarele subsisteme:

(a) zone structurale:

- infrastructura;

- energie;

- control-comanda si semnalizare;

- operare si management al traficului;

- material rulant;

(b) zone operationale:

- intretinere;

- aplicatii telematice pentru serviciile de calatori si transport de marfa .

2. DESCRIEREA SUBSISTEMELOR

Pentru fiecare subsistem sau parte a unui subsistem, lista elementelor constitutive $i a aspectelor privitoare
la interoperabilitate este propusa de organismul reprezentativ comun in momentul elaborarii proiectului de

STI relevanta.

Fara a aduce atingere alegerii aspectelor si elementelor constitutive referitoare la interoperabilitate,
precum si ordinii in care acestea urmeaza sa faca obiectul STI-urilor, subsistemele includ indeosebi:

2.1. Infrastructura:

Liniile ferate, echipamentele de cale, structurile de inginerie (poduri, tunele etc.), infrastructura asociata
statiilor (peroane, zone de acces, incluzand nevoile persoanelor cu mobilitate redusa etc.), echipament de
sigurantd si de protectie.

2.2. Energie:

Sistemul de electrificare, liniile aeriene si dispozitivele de captare a curentului.

2.3. Control - comanda si semnalizare:

Toate echipamentele necesare pentru a asigura siguranta si pentru a comanda si controla miscarile
trenurilor autorizate sa se deplaseze in retea.



2.4. Operarea si gestionarea traficului:

Procedurile si echipamentul asociat care permit o operare coerentd a diferitelor subsisteme structurale, atat
in cursul unei operari normale, cat si al unei operari deteriorate, incluzand in special conducerea trenurilor,
planificarea si gestionarea traficului.

Calificarile profesionale care pot fi solicitate pentru efectuarea serviciilor transfrontaliere.
2.5. Aplicatii telematice:
In conformitate cu anexa I, acest subsistem cuprinde doua elemente:

(a) aplicatii pentru serviciile de cdldtori, incluzind sistemele care oferd pasagerilor informatii inaintea si
in cursul calatoriei, sistemele de rezervare si plata, gestionarea bagajelor si gestionarea legaturilor intre
trenuri §i cu alte tipuri de transport;

(b) aplicatii pentru servicii de transport de marfd, incluzand sistemele de informare (monitorizarea in timp
real a marfurilor si trenurilor), sistemele de selectare si de alocare, sistemele de rezervare, plata si
facturare, gestionarea legaturilor cu alte tipuri de transport si eliberarea documentelor electronice de
insotire.

2.6. Material rulant:

Structurd, sisteme de comanda si control pentru toate echipamentele trenurilor, unitdti de tractiune si de
transformare a energiei, franare, mecanisme de cuplare si rulare (boghiuri, osii etc.), suspensii, usi,
interfete om/masind (mecanic, personal de bord si pasageri, incluzand nevoile persoanelor cu mobilitate
redusd), dispozitive de sigurantd pasive sau active si dispozitive necesare pentru sdnatatea pasagerilor si a
personalului de bord.

2.7. Intretinere:
Proceduri, echipament asociat, instalatii logistice de intretinere si componente de rezerva permitand

intretinerea corectivd si preventiva cu caracter obligatoriu avute in vedere pentru asigurarea
interoperabilitdtii sistemului feroviar si garantarea performantelor cerute.



ANEXA 11

CERINTE ESENTIALE

1. CERINTE GENERALE

1.1. Siguranti

1.1.1.

Proiectarea, constructia sau asamblarea, intretinerea $i monitorizarea componentelor critice pentru
sigurantd si indeosebi a componentelor care contribuie la miscarea trenurilor, trebuie sa fie astfel
incat sa garanteze siguranta la un nivel corespunzdtor obiectivelor formulate pentru retea,
incluzand pe cele referitoare la anumite situatii de avarie.

Parametrii implicati in contactul roatd/sind trebuie sd respecte cerintele de stabilitate necesare
pentru garantarea deplasarii sigure la viteza maxima autorizata.

Componentele utilizate trebuie sd suporte orice tensiuni normale sau exceptionale, care au fost
specificate, in cursul perioadei lor de functionare. Consecintele de sigurantd provenind de la orice
avarie accidentala trebuie limitate prin mijloace adecvate.

Proiectarea instalatiilor fixe si a materialului rulant, precum si alegerea materialelor utilizate
trebuie sd urmdreascd limitarea generarii, propagarii si a efectelor focului si fumului, in
eventualitatea unui incendiu.

Orice dispozitive destinate a fi manevrate de utilizatori trebuie proiectate astfel incat sa nu afecteze
functionarea sigura a dispozitivelor, ori sanatatea si siguranta utilizatorilor, in cazul unei posibile
utilizari contrare instructiunilor afisate.

1.2. Fiabilitate si disponibilitate

Monitorizarea si intretinerea componentelor fixe sau mobile care sunt implicate in deplasarile
trenurilor trebuie sd fie organizate, efectuate si cuantificate astfel Incat sa mentina functionarea lor

in conditiile proiectate.

1.3. Sanatate

1.3.1.

1.3.2.

Materialele care, dupd toate probabilitatile, datoritd modului 1n care sunt folosite, pot constitui un
risc pentru sandtatea celor care au acces la ele, nu trebuie folosite la trenuri si la infrastructura
feroviara.

Materialele trebuie selectate, instalate si utilizate in asa fel incat sa limiteze emisia de vapori sau
gaze nocive si periculoase, 1n special in eventualitatea unui incendiu.

1.4. Protectia mediului

1.4.1.

Impactul asupra mediului al constituirii si functionarii sistemului feroviar transeuropean
conventional trebuie sa fie evaluat si luat In considerare in faza de proiectare a sistemului, In
conformitate cu dispozitiile comunitare in vigoare.



1.4.2.

1.4.3.

1.44.

1.4.5.

Materialele utilizate la trenuri si infrastructurd trebuie sa previna emisia de vapori sau gaze care
sunt nocive si periculoase pentru mediul , in special in eventualitatea unui incendiu.

Materialul rulant si sistemele de alimentare cu energie trebuie proiectate si fabricate astfel incat sa
fie electromagnetic compatibile cu instalatiile, echipamentele si retelele publice sau private care le
pot folosi.

Functionarea sistemului feroviar transeuropean conventional trebuie sa respecte reglementarile
existente privind poluarea sonora.

Functionarea sistemului feroviar transeuropean conventional nu trebuie sa provoace un nivel
inadmisibil de vibratii ale solului pentru activitatile si zonele apropiate infrastructurii, Intr-o stare
normald de intretinere.

1.5.Compatibilitatea tehnica

Caracteristicile tehnice ale infrastructurii §i instalatiilor fixe trebuie sd fie compatibile intre ele si
cu cele ale trenurilor ce urmeaza a se folosi in sistemul feroviar transeuropean conventional

Daca conformitatea cu aceste caracteristici se dovedeste dificild pe anumite sectiuni ale retelei, pot
fi implementate solutii temporare, care sa asigure compatibilitatea in viitor.

2. CERINTE SPECIFICE FIECARUI SUBSISTEM

2.1. Infrastructura

2.1.1.

Siguranta

Trebuie adoptate masuri adecvate pentru a preveni accesul la instalatii sau interventiile nedorite la
acestea.

Trebuie adoptate masuri pentru a limita pericolele la care sunt expuse persoanele, in special la
trecerea trenurilor prin statii.

Infrastructura la care publicul are acces trebuie proiectata si realizata astfel Incat sa limiteze orice
pericole pentru siguranta oamenilor (stabilitate, incendiu, acces, evacuare, peroane etc.).

Este necesar sa se adopte dispozitii corespunzdtoare care sd tind seama de conditiile speciale de
sigurantd 1n tunelurile foarte lungi.

2.2. Energie

2.2.1.

Siguranta

Functionarea sistemelor de alimentare cu energie trebuie sd nu afecteze siguranta, atat a trenurilor,
cat si a persoanelor (utilizatori, personal de exploatare, locuitori din zona limitrofa caii ferate si
terte parti).



2.2.2. Protectia mediului

Functionarea sistemelor de alimentare cu energie electrica sau termica nu trebuie sa afecteze
mediul peste limitele specificate.

2.2.3. Compatibilitatea tehnica

Sistemele utilizate pentru alimentarea cu electricitate/energie termica trebuie:
- sd permita trenurilor atingerea nivelurilor de performanta specificate;

- in cazul sistemelor de alimentare cu energie electrica, sa fie compatibile cu dispozitivele de
captare din dotarea trenurilor.

2.3. Control - comanda si semnalizare

2.3.1.

2.3.2.

Siguranta

Instalatiile si procedurile de control - comanda si semnalizare trebuie sd permitd trenurilor sa se
deplaseze la un nivel de siguranta care sa corespunda obiectivelor fixate pentru retea. Sistemele de
control - comandd si semnalizare trebuie sd permitd Tn continuare circulatia, Tn conditii de
sigurantd, a trenurilor cdrora li s-a permis sa circule 1n conditii necorespunzatoare.

Compatibilitatea tehnica

Intreaga infrastructurd noua si intregul material rulant nou, produse sau dezvoltate dupa adoptarea
sistemelor compatibile de control - comanda si semnalizare trebuie sa fie adaptate pentru utilizarea
acestor sisteme.

Echipamentul de control - comanda si semnalizare instalat in cabinele mecanicilor de locomotiva
trebuie sa permitd functionarea normald, in conditiile specificate, pe tot parcursul sistemului
feroviar transeuropean conventional.

2.4. Materialul rulant

24.1.

Siguranta

Structura materialului rulant si a legaturilor dintre vehicule trebuie sa fie proiectatd astfel incat sa
protejeze compartimentele pasagerilor si mecanicilor in eventualitatea unei ciocniri sau deraieri.

Echipamentul electric trebuie sd nu afecteze siguranta si functionarea instalatiilor de control -
comanda si semnalizare.

Procedeele tehnice de franare si tensiunile exercitate trebuie sa fie compatibile cu proiectele liniei
ferate, structurile de inginerie si sistemele de semnalizare.

Trebuie adoptate masuri pentru a preveni accesul la componentele aflate sub tensiune, pentru a nu
periclita siguranta persoanelor.

In eventualitatea unui pericol, trebuie sa existe dispozitive care sd permita pasagerilor sa informeze
mecanicul si personalul de bord asupra necesitatii de a fi contactati.



24.2.

24.3.

Usile de acces trebuie sa incorporeze un sistem de deschidere si inchidere care sd garanteze
siguranta pasagerilor.

Iesirile in caz de pericol trebuie asigurate si indicate corespunzator.

Dispozitii adecvate trebuie formulate pentru a tine seama de conditiile speciale de sigurantd in
tunelurile foarte lungi.

Un sistem de iluminare 1n caz de urgenta, de intensitate si duratd suficientd, este obligatoriu la
bordul trenurilor.

Trenurile trebuie sa fie dotate cu un sistem de sonorizare, care sa permita personalului de bord si a
celui de control de la sol sa se adreseze pasagerilor .

Fiabilitate si disponibilitate

Proiectarea echipamentelor esentiale, a echipamentelor de rulare, tractiune si frinare si a sistemului
de control - comanda si semnalizare trebuie sa permitd, intr-o situatie specifica deteriorata,
continuarea cdldtoriei fara consecinte nefavorabile pentru echipamentele care raman 1n functiune.

Compatibilitate tehnica

Echipamentul electric trebuie sd fie compatibil cu functionarea instalatiilor de control - comanda si
semnalizare.

In cazul tractiunii electrice, caracteristicile dispozitivelor de captare a curentului trebuie sa permitd
trenurilor sa se deplaseze in conditiile sistemelor de alimentare cu energie ale sistemului feroviar
transeuropean conventional.

Caracteristicile materialului rulant trebuie sa-i permitd deplasarea pe orice linie pe care este
prevazutd functionarea sa .

2.4.4. Control

Trenurile trebuie echipate cu un dispozitiv de inregistrare. Datele colectate de acest dispozitiv si
procesarea informatiilor trebuie armonizate.

2.5. Intretinere

2.5.1.

2.5.2.

Sanatate si siguranta

Instalatiile tehnice si procedurile folosite in centrele de Intretinere trebuie sa asigure functionarea
in conditii de sigurantd a subsistemului si sd nu constituie un pericol pentru sandtate i siguranta.

Protectia mediului

Instalatiile tehnice si procedurile folosite in centrele de intretinere trebuie sa nu depaseasca
nivelurile de noxe admisibile de mediului .



2.5.3. Compatibilitate tehnica

Instalatiile de intretinere pentru materialul rulant conventional trebuie sd permitd realizarea
operatiilor de siguranta, sandtate si confort pentru toate materialele pentru care au fost proiectate.

2.6. Operare si gestionarea traficului

2.6.1.

Siguranta

Alinierea normelor de operare in retea si calificdrile mecanicilor, personalului de bord si
personalului din centrele de revizie trebuie sad fie astfel incat sd asigure operarea in conditii de
sigurantd, tinand seama de cerintele diferite ale serviciilor transfrontaliere fata de cele interne.

Lucrarile de intretinere si intervalele dintre acestea, formarea si calificarea personalului din
centrele de intretinere si revizie, precum si sistemul de asigurare a calitatii adoptat de operatorii
implicati 1n centrele de intretinere si revizie, trebuie sa fie astfel incat sa asigure un nivel ridicat al
sigurantei.

2.6.2. Fiabilitate si disponibilitate

1.6.3.

Lucrdrile de intretinere si intervalele dintre acestea, formarea si calificarea personalului din
centrele de Intretinere si revizie, precum si sistemul de asigurare a calitatii adoptat de operatorii
implicati in centrele de intretinere si revizie, trebuie sa fie astfel incat sa asigure un nivel ridicat al

.....

Compatibilitate tehnica

Alinierea normelor de operare in retea si calificdrile mecanicilor, personalului de bord si
impiegatilor de miscare trebuie sa fie astfel incat sd asigure eficienta de operare in sistemul
feroviar transeuropean conventional, tinind seama de cerintele diferite ale serviciilor
transfrontaliere fata de cele interne.

2.7. Aplicatiile telematice pentru serviciile de cilitori si transport de marfa

2.7.1.

Compatibilitate tehnica

Cerintele esentiale pentru aplicatiile telematice garanteaza o calitate minima a serviciilor de
calatori si transport de marfa, mai ales in ceea ce priveste compatibilitatea tehnica.

Trebuie adoptate masuri pentru a asigura:
- faptul ca bazele de date, programele de calculator si protocoalele de comunicare a datelor sunt
realizate ntr-un mod care sd permita schimbul reciproc de date, la un nivel maxim, dintre diferitele

aplicatii si diferitii operatori, excluzand datele comerciale confidentiale;

- un acces usor la informatii pentru utilizatori.



2.7.2.

2.7.3.

2.7.4.

Fiabilitate si disponibilitate

Metodele de utilizare, managementul, actualizarea si intretinerea acestor baze de date, programele
de calculator si protocoalele de comunicare a datelor trebuie sd garanteze eficienta acestor sisteme
si calitatea serviciilor.

Sanatate

Interfetele dintre aceste sisteme si utilizatori trebuie sd fie Tn acord cu normele minime privind
ergonomia §i protectia sanatatii.

Siguranta

Pentru stocarea si transmiterea informatiilor privind siguranta trebuie sa fie asigurate nivele
corespunzatoare de integritate si fiabilitate.



1.

ANEXA IV

CONFORMITATEA SI ADECVAREA LA UTILIZAREA PROPUSA A ELEMENTELOR
CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE

ELEMENTE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE

Declaratia “CE” se aplica elementelor constitutive de interoperabilitate implicate in interoperabilitatea
sistemului feroviar transeuropean conventional, astfel cum se mentioneazad la articolul 3. Aceste
elemente constitutive de interoperabilitate pot fi:

1.1.Elemente constitutive cu utilizare multipla

1.2.

1.3.

Acestea sunt elemente constitutive care nu sunt specifice sistemului feroviar si pot fi folosite ca atare
in alte domenii.

Elemente constitutive cu utilizare multipla avand caracteristici specifice

Acestea sunt elemente constitutive care nu sunt specifice ca atare sistemului feroviar, dar care trebuie
sa dispund de niveluri de performanta specifice atunci cand sunt folosite pentru scopuri feroviare.

Elemente constitutive specifice

Acestea sunt componentele care sunt specifice aplicatiilor feroviare.

DOMENIU DE APLICARE

Intra sub incidenta declaratiei,,CE” fie :

- evaluarea de catre unul sau mai multe organisme notificate a conformitatii intrinseci a unui element
constitutiv de interoperabilitate, analizat in mod izolat, in raport cu specificatiile tehnice pe care
trebuie sa le respecte;

- evaluarea/aprecierea de cdtre unul sau mai multe organisme notificate a adecvarii la utilizarea
propusa a unui element constitutiv de interoperabilitate, analizat in mediul sau feroviar si Tn special in
cazurile in care sunt implicate interfete, in raport cu specificatiile tehnice, indeosebi cu cele de natura
functionala, care urmeaza a fi verificate.

Procedurile de evaluare implementate de catre organismele notificate in fazele de proiectare si de
fabricatie vor utiliza modulele definite in Decizia 93/465/CEE, in conformitate cu conditiile
mentionate in STI-uri.

CONTINUTUL DECLARATIEI “CE”

Declaratia de conformitate ,,CE” sau adecvare pentru utilizarea propusa si documentele insotitoare
trebuie sa fie datate si semnate.

Declaratia trebuie redactata Tn aceeasi limba ca si instructiunile si trebuie sa contind urmatoarele:



- trimiterile la directiva;

- denumirea si adresa fabricantului sau a reprezentantului sdu autorizat stabilit in Comunitate (a se
indica denumirea si adresa completd, iar in cazul reprezentantului autorizat a se indica si
denumirea fabricantului sau constructorului);

- descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marca, tip etc.);

- descrierea procedurii pentru declararea conformitatii sau adecvdrii de utilizare (articolul 13);

- toate descrierile relevante pe care le respectd elementul constitutiv de interoperabilitate si in special
conditiile sale de utilizare;

- denumirea si adresa organismului sau organismelor notificate implicate In procedura urmata in
privinta conformitatii sau adecvarii de utilizare si data certificatului de verificare, impreund cu
durata si conditiile de valabilitate ale certificatului, atunci cand este cazul;

- trimiteri la specificatiile europene, atunci cand este cazul;

- identificarea semnatarului imputernicit sd angajeze fabricantul sau reprezentantul autorizat al
acestuia stabilit Tn Comunitate.



ANEXA'V

DECLARATIA DE VERIFICARE A SUBSISTEMELOR

Declaratia ,,CE” de verificare si documentele care o insotesc trebuie sa fie datate si semnate.

Aceastd declaratie trebuie sa fie redactatd n aceeasi limba ca si dosarul tehnic si trebuie sd contina
urmatoarele:

trimiterile la directiva;

- denumirea si adresa entitatii contractante sau ale reprezentantului sdu autorizat stabilit Tn Comunitate
(a se indica denumirea si adresa completd, iar in cazul reprezentantului autorizat a se indica si
denumirea a entitatii contractante);

- o scurta descriere a subsistemului;

- numele si adresa organismului notificat care a realizat verificarea “CE” mentionata la articolul 18;

- trimiteri la documentele pe care le contine dosarul tehnic;

- toate dispozitiile relevante, provizorii sau definitive, pe care trebuie sd le respecte subsistemele si in
special orice restrictii sau conditii de functionare, daca este necesar;

- daca este provizorie: durata de valabilitate a declaratiei “CE”;

- identitatea semnatarului.



ANEXA VI

PROCEDURA DE VERIFICARE PENTRU SUBSISTEME

1. INTRODUCERE

Verificarea ,,CE” este procedura prin care un organism notificat verifica si certifica, la solicitarea unei
entitati contractante sau a reprezentantului sdu autorizat stabilit in Comunitate, ca un subsistem:

- respecta directiva;

- respecta celelalte reglementari care decurg din tratat i cd poate fi dat In functionare.
2. FAZE

Subsistemul este verificat 1n fiecare din urmatoarele faze:

- proiectarea generala;

- constructia subsistemului, incluzand in special activitdtile de constructii civile, asamblarea
elementelor constitutive, reglaje generale;

- Incercarea finala a subsistemului.
3. CERTIFICAT

Organismul notificat responsabil pentru verificarea "CE” elibereaza certificatul de conformitate
destinat entitatii contractante sau reprezentantului sau autorizat stabilit in Comunitate, care la randul
sau emite declaratia “CE” de verificare destinatad autoritatii de supraveghere din statul membru in care
subsistemul este amplasat si/sau opereaza.

4. DOSAR TEHNIC
Dosarul tehnic care Tnsoteste declaratia de verificare trebuie sa fie intocmit dupa cum urmeaza:

- pentru infrastructurd: planurile de constructie a structurii, documentele de aprobare pentru excavatii
si armaturi, rapoartele de incercare si control privind betonul;

- pentru alte subsisteme: schitele de ansamblu si cele in detaliu conforme cu executia, diagramele
electrice si hidraulice, diagramele circuitelor de control, descrierea sistemelor de automatizare si de
prelucrare a datelor, manualele de exploatare si de intretinere etc.;

- lista elementelor constitutive de interoperabilitate, mentionate la articolul 3, care sunt incorporate in
subsistem;

- copii ale declaratiilor de conformitate ,,CE” sau adecvare pentru utilizarea propusa care trebuie
furnizate cu privire la elementele constitutive mentionate mai sus in conformitate cu articolul 13
din directiva, insotite, dacd este cazul, de notele de calcul corespunzatoare si de o copie a



documentelor referitoare la incercarile si examinarile efectuate de organismele notificate, pe baza
specificatiilor tehnice generale;

- certificatul de la organismul notificat responsabil cu verificarea ,,CE”, 1nsotit de notele de calcul
corespunzatoare si contrasemnat de acesta, specificind ca proiectul respecta dispozitiile acestei
directive si mentiondnd orice retineri inregistrate pe parcursul executdrii activitatilor si care nu au
fost retrase; certificatul urmeaza sa fie insotit §i de rapoartele de control si de audit elaborate de
acelasi organism, in exercitarea atributiilor sale, asa cum se precizeaza la punctele 5.3 si 5.4.

5. MONITORIZARE

5.1

5.2

5.3.

5.4.

Scopul monitorizarii “CE” este acela de a asigura ca obligatiile care rezultd din dosarul tehnic au fost
indeplinite 1n cursul productiei subsistemului.

Organismul notificat responsabil pentru verificarea productiei trebuie sa aibd in permanenta acces la
santierele de constructie, atelierele de productie, magazii si instalatiile de prefabricare sau incercare,
daca este cazul, precum i, in general, in toate incintele unde considerd cd este necesar pentru
indeplinirea atributiilor sale. Entitatea contractantd sau reprezentantul sdu autorizat stabilit 1n
Comunitate trebuie sa trimita acestui organism toate documentele necesare in acest scop si in special
planurile de implementare si documentatia tehnica referitoare la subsistem.

Organismul notificat responsabil pentru verificarea implementarii trebuie sa efectueze periodic
auditari pentru a confirma respectarea directivei. Acest organism trebuie sa ofere celor responsabili cu
implementarea un raport de audit. Acest organism poate solicita sa fie prezent in anumite faze ale
lucrarilor de constructie.

In plus, organismul notificat poate sa faca vizite inopinate pe santiere sau la atelierele de productie. In
timpul unor astfel de vizite, organismul notificat poate efectua auditari complete sau partiale. Acest
organism trebuie sd furnizeze un raport de control si, daca este cazul, un raport de audit, celor
responsabili cu implementarea.

6. PREZENTARE

Dosarul complet mentionat la punctul 4 trebuie sd fie prezentat entitdtii contractante sau
reprezentantului sdu autorizat stabilit in Comunitate, in justificarea certificatului de conformitate
eliberat de organismul notificat responsabil pentru verificarea subsistemului 1n stare de functionare.
Dosarul trebuie sa fie atasat declaratiei “CE” de verificare, pe care entitatea contractantd o trimite
autoritatii de supraveghere din statul membru 1n cauza.

O copie a dosarului trebuie sa fie pastrata de entitatea contractantd pe toatd durata de functionare a
subsistemului. O copie a dosarului trebuie trimisd oricarui stat membru care o solicita.

7. PUBLICARE

Fiecare organism notificat trebuie sa publice periodic informatii relevante privind:
- cererile de verificare “CE” primite;
- certificatele de conformitate eliberate;

- certificatele de conformitate refuzate.



8. LIMBA

Dosarele si corespondenta referitoare la procedurile de verificare "CE” trebuie redactate intr-o limba
oficiala a statului membru in care este stabilitd entitatea contractantd sau reprezentantul sau autorizat
stabilit in Comunitate sau Intr-o limba acceptatd de entitate.



ANEXA VIl

CRITERIILE MINIME CARE TREBUIE AVUTE IN VEDERE DE CATRE STATELE
MEMBRE ATUNCI CAND NOTIFICA ORGANISMELE

1. Organismul in cauza, directorul sdu si personalul responsabil pentru efectuarea verificarilor nu pot sa
intervind, fie direct sau prin reprezentantii autorizati, Tn proiectarea, fabricatia, constructia,
comercializarea sau intretinerea elementelor constitutive de interoperabilitate ori a subsistemelor,
precum si in utilizarea lor. Aceasta nu exclude posibilitatea unui schimb de informatii tehnice intre
fabricant sau constructor si acest organism.

2. Organismul in cauza si personalul responsabil pentru verificari trebuie sa efectueze aceste verificari cu
cea mai mare integritate profesionald si competentd tehnicd posibile si trebuie s@ se situeze in afara
oricdror presiuni §i interese, mai cu seama de ordin financiar, care ar putea aduce atingere judecatii lor
sau rezultatelor controlului lor, in special, din partea persoanele sau grupurile de persoane afectate de
rezultatele verificarilor.

In special, organismul si personalul care raspund de verificiri trebuie si functioneze in mod
independent de autoritatile desemnate sa emitad autorizatii de punere in functiune in cadrul prezentei
directive, licente, in cadrul Directivei 95/18/CE a Consiliului din 19 iunie 1995 privind acordarea de
licente intreprinderilor feroviare*, si certificate de siguranta in cadrul Directivei 2004/49/CE si al
organismelor care au atributii de efectuare a anchetelor in caz de accident.

3. Organismul in cauzad trebuie sa foloseasca personalul si sd posede mijloacele necesare pentru a
indeplini in mod adecvat atributiile tehnice si administrative legate de verificari; acest organism ar
trebui sa aibd, de asemenea, acces la echipamentul necesar pentru verificdri exceptionale.

4. Personalul responsabil de verificari trebuie sa posede:
- 0 pregatire tehnica si profesionala adecvata;

- 0 cunoastere satisfacatoare a cerintelor privitoare la verificdrile pe care le efectueaza si o practica
suficientd In domeniul acestor verificari;

- capacitate de a redacta certificate, procese verbale si rapoarte care constituie inregistrarea formala a
controalelor efectuate.

5. Independenta personalului responsabil de verificari trebuie garantatd. Nici un functionar nu trebuie
remunerat pe baza numarului de verificari efectuate sau a rezultatelor acestor verificari.

6. Organismul in cauza trebuie sa incheie asigurari de raspundere civild, Tn afara de cazul cand aceasta
raspundere este asigurata de catre stat in cadrul legislatiei interne sau de cazul cand verificarile sunt
efectuate direct de catre statul membru.

7. Personalul organismului in cauza este obligat sa pastreze secretul profesional cu privire la informatiile
obtinute pe parcursul exercitarii sarcinilor sale (dar nu si fatd de autoritatile administrative din statul in
care se efectueaza aceste activitdti), in temeiul prezentei directive sau al oricarei alte dispozitii de drept
intern pentru punerea in aplicare a directivei.

*JO L 143, 27.6.1995, p. 70, astfel cum a fost modificata prin Directiva 2001/13/CE a Parlamentului European si a Consiliului
(JO L 75, 15.3.2001, p. 26)



