Amendament la Directiva 2004/50/CE
a Parlamentului european si a Consiliului din 29 aprilie 2004
care modifici Directiva Consiliului 96/48/CE privind interoperabilitatea sistemului feroviar
transeuropean de mare vitezi si directiva 2001/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului
referitoare la privind interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean conventional

Directiva 2004/50/CE se va numi astfel:

DIRECTIVA 2004/50/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI DIN
29 APRILIE 2004
referitoare la amendarea directivei Consiliului 96/48/CE privind interoperabilitatea sistemului feroviar
transeuropean de mare vitezd si directiva 2001/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului
referitoare la  interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean conventional

PARLAMENTUL EUROPEAN S$I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE

Avand in vedere tratatul de Infiintare al Comunitatii Europene, si in special articolele 71 si 156,

Avand in vedere propunerea Comisiei,

Avand in vedere avizul Comitetului social si economic european,

Avand in vedere avizul Comitetului regiunilor,

Actionind 1n concordantd cu procedura la care se face referire In articolul 251 al tratatului si avand in vedere proiectul
aprobat de comitetul de conciliere din 23 Martie 2004,

Luind in considerare urmatoarele :
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Conform articolelor 154 si 155 din tratat, Comunitatea contribuie la stabilirea si dezvoltarea de retele transeuropene
in sectorul transporturilor. Pentru realizarea acestor obiective Comunitatea trebuie sa intreprindd toate actiunile
necesare pentru a asigura interoperabilitatea retelelor,mai ales in domeniul armonizarii normelor tehnice.

In ceea ce priveste sectorul feroviar, o prima masurd a fost luata prin adoptarea directivei 96/48/CE. Pentru a
implementa obiectivele acestei directive, proiecte de specificatii tehnice de interoperabilitate (STI) sunt elaborate
de Asociatia europeand pentru interoperabilitate feroviarda (AEIF) desemnatd ca organism comun reprezentativ in
cadrul acestei directive, si adoptatd de Comisie 1n data de 30 mai 2002.

Comisia a adoptat pe 10 septembrie 1999 un raport adresat Parlamentului European si Consiliului In care se face o
prima evaluare a progreselor facute in implementarea interoperabilitatii sistemului feroviar transeuropean de mare
viteza. In rezolutia din 17 mai 2000, Parlamentul European a cerut Comisiei s prezinte propuneri de revizuire a
directivei 96/48/CE avand la baza modelul folosit pentru directiva 2001/16/CE.

Directiva 2001/16/CE, ca si directiva 96/48/CE introduce proceduri comunitare pentru pregéatirea si adoptarea de
STI, si reguli comune pentru evaluarea conformitatii acestor STI. AEIF, desemnatd de asemenea ca organism
comun reprezentativ, a fost insdrcinata cu punerea la punct a primului grup de STL.

Punerea la punct a STI in domeniul de mare viteza, aplicarea directivei 96/48/CE proiectelor specifice si lucrarile
comitetului instituit conform acestei directive au condus la intelegerea de probleme noi care au permis comisiei sa
propuna schimbdri 1n cele doua directive referitoare la interoperabilitatea feroviara.

Dupa adoptarea regulamentului (CE) nr881/2004 a Parlamentului European si a Consiliului din29 aprilie 2004
privind infiintarea unei Agentii feroviare europene (Agentia de reglementare) , pe de o parte, si a directivei 2004/49
/CE a Parlamentului european si a Consiliului din 29 aprilie 2004 referitoare la siguranta cailor ferate comunitare
(Directiva privind siguranta feroviard), pe de altd parte, este necesar sa se reformuleze unele dispozitii ale directivei
96/48/CE si 2001/16/CE. in particular, o dati ce Agentia a fost infiintatd, sarcina elaboririi de STI noi sau revizuite
1i revine ei, conform deciziei Comisiei.

Intrarea n vigoare a directivelor 2001/12 /CE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2001 care
modifica directiva Consiliului 91/440/CEE referitoare la dezvoltarea cdilor ferate comunitare, 2001/13/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2001 care modifica directiva Consiliului 95/18/CE
referitoare la licentele intreprinderilor feroviare si 2001/14/CE CE a Parlamentului European si a Consiliului din 26
februarie 2001 referitoare la alocarea de capacitate de infrastructura feroviara, tarifarea infrastructurii feroviare si
certificarea in probleme de sigurantd au un impact in implementarea interoperabilitatii. Ca si In cazul altor moduri
de transport, extinderea drepturilor de acces trebuie sa se facd impreuna cu implementarea masurilor de armonizare
necesare. in consecintd, este necesar si se implementeze interoperabilitatea pe intreaga retea extinzand progresiv
domeniul de aplicare teritorial al directivei 2001/ 16/CE. De asemenea este necesar s se extindd baza legald a
directivei 2001/12/CE incluzand articolul 71 al tratatului, pe care este fondata.

Cartea alba referitoare la politica europeand a transporturilor introduce prezenta directiva, care constituie un
element de strategie al Comisiei pentru a revitaliza calea feratd si, in consecinta, pentru a reechilibra utilizarea
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modurilor de transport, avand ca ultim obiectiv descongestionarea drumurilor in Europa.

(9) STI dezvoltat in cadrul directivei 96/48/CE nu contine in mod explicit lucrarile de reinnoire a infrastructurilor si
ale materialului rulant, si nici Inlocuirile n cazul unei intretineri preventive. Acest caz este , oricum, prevazut in
directiva 2001/16/CE referitoare la sistemul feroviar conventional, si s-a convenit armonizarea celor doud directive
privind acest punct.

(10) Dezvoltarea STI in domeniul de mare viteza a demonstrat necesitatea clarificdrii relatiilor dintre cerintele esentiale
ale directivei 96/48/CE si STI, pe de o parte, si standardele Europene si alte documente cu caracter normativ, pe de
altd parte. In particular, trebuie si se faci distinctie intre standarde sau pérti de standarde care trebuie si fie
obligatorii pentru a indeplini obiectivele acestei directive si standardele “armonizate” care au fost elaborate in
spiritul noii abordari referitoare la armonizarea tehnica si la normalizare.

(11)In general specificatiile europene sunt elaborate in spiritul noii abordiri referitoare la armonizarea tehnica si la
normalizare. Ele permit obtinerea unei prezumtii de conformitate cu unele cerinte esentiale ale directivei 96/48/CE,
mai ales 1n cazul constituentilor de interoperabilitate si interfetelor. Aceste specificatii europene, sau partile
aplicabile din ele nu sunt obligatorii §i nici o referire explicitd nu poate fi facutd in STI. Referiri la aceste
specificatii europene sunt publicate In Jurnalul oficial al Uniunii Europene, iar Statele membre publicd referirile la
standardele nationale care transpun normele europene.

(12) STI poate, 1n anumite cazuri, sd faca o referire explicitd la standardele europene sau la specificatii atunci cand este
strict necesar pentru a se atinge obiectivele acestei directive. Aceasta referire explicita are consecinte care trebuie
precizate; in particular, aceste standarde sau specificatii europene devin obligatorii din momentul cind STI este
aplicabil.

(13) STI stabileste toate conditiile care trebuie respectate de un constituent de interoperabilitate, ca si procedura de
urmat pentru evaluarea conformitatii. in plus, trebuie precizat ci toti constituentii trebuie si fie in conformitate cu
procedura de evaluare a conformitatii si aptitudinii de utilizare indicata in STI si sa aiba certificatul corespunzator.

(14) Din motive de securitate, este necesar sa se ceara statelor membre sa atribuie un cod de identificare fiecarui vehicul
care este in exploatare. Dupa aceea vehiculul va fi Inregistrat intr-un registru national al materialului rulant.
Registrele pot fi consultate de toate Statele membre si de unii agenti economici din Comunitate. Ele trebuie sa fie
coerente in ceea ce priveste formatul datelor. in consecinti, registrele trebuie si faci obiectul unor specificatii
tehnice si operationale comune.

(15) Trebuie precizat ce procedura se foloseste in cazul unor cerinte esentiale aplicabile unui subsistem care nu face
obiectul specificatiilor detaliate in STI corespunzitor. In acest caz organismele responsabile cu procedura de
evaluare si verificare a conformitatii trebuie sa fie cele deja notificate in articolul 20 din directivele 96/48/CE si
2001/16/CE.

(16) Masurile necesare pentru implementarea acestei directive trebuie sa fie adoptate in concordantd cu decizia
Consiliului 1999/468/CE din 28 iunie 1999 care mentioneaza procedurile pentru exercitare puterii conferite
Comisiei.

(17) Definitia materialului rulant asa cum este mentionatd in anexa I a directivei 96/48/CE trebuie clarificata. Trebuie
utilizat doar material rulant proiectat ca sa poata circula pe linii modernizate pentru viteze mari, de ordinul a 200
km/h.

(18) Aplicarea acestei directive trebuie sa pdstreze pe cit posibil deciziile luate in cadrul directivelor 96/48/CE si
2001/16/CE si aplicarea acestei directive de catre Statele membre in cadrul proiectelor care sunt Intr-un stadiu
avansat de elaborare cand aceasta directiva intrd in vigoare.

(19) intrucat obiectivul actiunii propuse, numit interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean, nu poate fi realizat
satisfacator de Statele membre si poate de aceea, avand in vedere caracterul sdu transeuropean recunoscut de tratat,
sa fie mai bine realizat la nivel comunitar, Comunitatea poate lua mdsuri, conform principiului de subsidiaritate din
articolul 5 al tratatului. Conform principiului de proportionalitate mentionat In acest articol, aceastd directivd nu
poate sa faca tot ce este necesar pentru a atinge acest obiectiv.

(20) STT aplicabil sistemului feroviar referitor la infrastructurd, material rulant, energie, control, comanda si semnalizare
exploatare si Intretinere a fost adoptatd la 30 mai 2002 de Comisie. Proiectul de STI la care se face referire in
articolul 1, punctul 5 i articolul 2, punctul 5 vizeaza revizuirea acestor STI sau adoptarea unora noi.

(21)Intrucat sistemul de referintd al proiectului de reguli tehnice referitoare la gradul actual de interoperabilitate al
sistemului feroviar transeuropean conventional este in curs de elaborare conform articolului 25 din directiva
2001/16/CE, este necesara actualizarea regulilor tehnice in vederea extinderii acestui scop al directivei tindndu-se
de asemenea seama ca primul grup de STI s fie adoptat in 2004.

(22)Totusi exceptiile din domeniul de aplicare al directivei 2001/16/CE, aplicarea voluntard a dispozitiilor
corespunzdtoare din directiva de mai sus de catre Statele membre la nivel national trebuie incurajatd in scopul
obtinerii unei eficiente economice madrite in sectorul productiei.

(23) Este de aceea necesara modificarea directivelor 96/48/CE si 2001/16/CE,

AU APROBAT PREZENTA DIRECTIVA :



Articolul 1
Directiva 96/48/CE se modifica dupa cum urmeaza:
1) Articolul 1 se inlocuieste cu textul urmator:

Articolul 1
1. Prezenta directiva are ca scop stabilirea conditiilor care trebuie satisfacute pentru realizarea, pe teritoriul comunitar, a
interoperabilitatii sistemului feroviar transeuropean de mare viteza asa cum este ele descris in anexa L.

Aceste conditii privesc proiectarea, construirea, functionarea, reamenajarea, reinnoirea, exploatarea si intretinerea
elementelor acestui sistem care vor functiona dupa 30 aprilie 2004, precum si calificarile si conditiile de sdndtate si
securitate a personalului care contribuie la exploatarea sistemului.

2. Urmdrirea acestui obiectiv trebuie sd conduca la definirea unui nivel optim de armonizare tehnica si sa permita:
a) facilitarea, ameliorarea si dezvoltarea serviciilor de transport feroviar international pe teritoriul comunitatii si
cu terte tari;
b) contribuirea la realizarea progresiva a pietei interne de echipamente si servicii de construire, exploatare,
reinnoire §i reamenajare a sistemului feroviar transeuropean de mare viteza;
c) contribuirea la interoperabilitate sistemului feroviar transeuropean de mare viteza.

2) La Articolul 2, se adaugad urmatoarele puncte:

,J) »parametru fundamental”: orice reglementare, tehnica sau operationald critica, in planul interoperabilitatii si care
face obiectul unei decizii sau unei recomandari urmand procedura cuprinsa in articolul 21(2), inainte de definitivarea
proiectelor complete de STT;

k) ,,caz specific’: orice parte a sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd care necesitd dispozitii speciale,
temporare sau definitive, in STI, datoritd constrangerilor geografice, topografice, de mediu urban sau de coerenta fata
de sistemul existent. Aceasta poate cuprinde in special cazurile liniilor si retelelor feroviare izolate de restul teritoriului
Comunitatii, gabaritul, ecartamentul liniilor sau distanta dintre cai;

1) ,reamenajare”: orice lucrdri majore de modificare a unui subsistem sau a unei parti dintr-un subsistem care
imbunatatesc performantele globale ale subsistemului;

m) ,,subsistem in cadrul intretinerii”: orice inlocuire a componentelor prin parti cu functionare si performante identice
in cadrul unei intretineri preventive sau corectoare;

n) ,,reinnoire” : orice lucrari majore de Inlocuire ale unui subsistem sau a unei parti dintr-un subsistem fara a modifica
performantele globale ale subsistemului;

0) ,,sistem feroviar existent”: ansamblul, constituit din infrastructurile feroviare, care cuprind liniile si instalatiile fixe,
ale retelei existente, si materialul rulant existent de toate categoriile si originile care circuld pe aceste infrastructuri;

p) ,,punere in functiune”: ansamblul operatiilor prin care un subsistem este pus in stare de functionare.”
3) La Articolul 2 se suprima punctul h).

4) Articolul 5 se modificd dupd cum urmeaza:

a) paragraful 1 se inlocuieste cu textul urmator:

,»1. Fiecare subsistem face obiectul unui STI. Daca este necesar, un subsistem poate face obiectul mai multor
subsisteme. Decizia de a elabora sau revizui un STI si alegerea domeniului sdu tehnic sau geografic necesitd o
imputernicire conform articolului 6(1).”

b) paragraful 3 se inlocuieste cu textul urmator:
,3. Fiecare STI, in masura in care aceasta este necesar pentru realizarea obiectivelor vizate in articolul 1:
a) indicd campul de aplicare vizat (parti ale retelei sau materialului rulant indicat n anexa I, subsisteme sau parti
ale subsistemului cuprins in anexa II);
b) precizeaza cerintele esentiale pentru subsistemul respectiv si interfetele cu celelalte subsisteme;
c) defineste specificatiile functionale si tehnice pe care trebuie sa le respecte subsistemul si interfetele cu celelalte
subsisteme. Daca este necesar, aceste specificatii pot fi diferite Tn functie de utilizarea subsistemului, de
exemplu in functie de categoriile de linii si/sau material rulant prevazut in anexa I;
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d) determina constituentii de interoperabilitate si interfetele care trebuie sa faca obiectul specificatiilor europene,
inclusiv ale normelor europene, care sunt necesare pentru realizarea interoperabilitatii sistemului feroviar
transeuropean de mare viteza.

e) indica, in fiecare caz prevazut, procedurile care trebuie sa fie utilizate pentru evaluarea, pe de o parte, a
conformitdtii sau aptitudinii de Intrebuintare a constituentilor de interoperabilitate, sau, pe de altd parte,
verificarea ,,CE” a subsistemelor. Aceste proceduri se bazeaza pe modulele definite in decizia 93/465/CEE;

f) indica strategia de elaborare a STI. Este necesar sd se precizeze etapele care se parcurg pentru a trece
progresiv de la situatia existentd la situatia finala cind respectarea STI este generalizata;

g) indicd, pentru personalul respectiv, competentele profesionale si conditiile de igiena si de securitate a muncii
cerute pentru exploatarea si intretinerea subsistemului precum si pentru elaborarea STIL.”

¢) se insereaza paragraful urmator:

,0. STI pot contine o referire explicitd si identificatd in mod clar la normele sau specificatiile europene, daca aceasta
este absolut necesar, pentru realizarea obiectivelor prezentei directive. In acest caz, aceste norme sau specificatii
europene (sau anumite pdrti din ele) sunt considerate ca anexe ale STI corespunzétoare si devin obligatorii in momentul
cand se aplicd STI. Daca nu existd norme sau specificatii europene si In asteptarea elabordrii lor, se poate face referire
la alte documente normative identificate clar; in acest caz, este vorba despre documente usor accesibile i de domeniu
public.”

5) Articolul 6 se inlocuieste cu textul urmator:

HArticolul 6

1. Proiectele de STI si modificarile ulterioare ale STI se elaboreazd sub mandatul Comisiei, stabilit prin procedura
cuprinsd in articolul 21(2). Ele se elaboreazd sub responsabilitatea Agentiei, conform articolelor 3 si 12 ale
regulamentului (CE) nr.881/2004 al Parlamentului european si al Consiliului din 29 aprilie 2004 de infiintare a unei
Agentii feroviare europene si in cooperare cu grupurile de lucru vizate in articolele de mai sus.

STI se aproba si se revizuiesc dupa procedura cuprinsa in articolul 21(2). Ele se publica de catre Comisie in Jurnalul
oficial al Uniunii europene.

2. Agentia este Tnsarcinatd sd pregiteascd revizuirea si actualizarea STI si sa facd orice recomandare utild comitetului
vizat in articolul 21 in scopul integrarii evolutiei tehnicii sau exigentelor sociale.

3. Fiecare proiect de STI se elaboreaza in doua faze.

in primul rind, Agentia identifici parametrii fundamentali pentru aceasta STI, cit si interfetele cu alte subsisteme si
orice alt caz specific care este necesar. Pentru fiecare din acesti parametri si interfete sunt prezentate solutiile de
inlocuire cele mai avantajoase, insotite de justificarile tehnice si economice. Decizia se ia urmand procedura prevazutd
la articolul 21(2); daca este necesar se prevad si cazurile specifice.

Apoi, Agentia elaboreazd proiectul de STI pornind de la acesti parametri fundamentali. Daca este cazul, Agentia sine
cont de progresul tehnic, lucrarile de normalizare deja efectuate, grupurile de lucru existente si lucrarile de cercetare
recunoscute. Proiectul STI contine si o evaluare globald a cheltuielilor si veniturilor prevazute la elaborarea STI;
aceasta evaluare indica consecintele scontate pentru toti operatorii §i agentii economici implicati.

4. Elaborarea, adoptarea si revizuire fiecarei STI (inclusiv parametri fundamentali) tine cont de cheltuielile si veniturile
prevazute pentru toate solutiile tehnice considerate cat si pentru interfetele dintre ele, in vederea definirii solutiilor celor
mai avantajoase. Statele membre participd la aceasta evaluare si furnizeazad informatiile necesare.

5. Comitetul vizat 1n articolul 21 este informat cu regularitate despre lucrarile de elaborare a STI. Pe durata lucrarilor,
comitetul poate formula orice observatie sau orice recomandare utild cu privire la conceperea STI, cat si asupra
cheltuielilor si veniturilor. in particular, comitetul poate solicita, la cererea unui Stat membru, ca solutiile de Tnlocuire
sd fie examinate si evaluarea cheltuielilor si veniturilor acestor solutii de inlocuire sa figureze in raportul anexat la
proiectul STL

6. Data intrarii in vigoare a fiecarui STI se fixeazd urmand procedura din articolul 21(2). Cand diferite subsisteme
trebuie puse 1n functiune simultan din motive de compatibilitate tehnica, datele de intrare in vigoare a STI
corespunzatoare trebuie sa coincida.

7. Elaborarea, adoptarea si revizuirea STI tin cont de opinia utilizatorilor in ceea ce priveste caracteristicile cu incidenta
directa asupra conditiilor de folosire a subsistemelor de catre acesti utilizatori. In acest scop agentia trebuie sd consulte



asociatiile si organismele care reprezinta utilizatorii, n timpul elaborarii si revizuirii fazelor STI. Acestea, impreund cu
proiectul STI vor constitui un raport care va cuprinde rezultatele acestei consultari.

Lista asociatiilor si organismelor care trebuie consultate va fi definitivatd de Comitetul la care se face referire in
articolul 21 inainte de a adopta mandatul de revizuire a STI si poate fi reexaminatd si actualizatd la cererea Statelor
Membre sau a Comisiei.

8. Elaborarea, adoptarea si revizuirea STI trebuie sa ia In considerare opinia partenerilor sociali cu privire la conditiile
la care se face referire in Articolul 5(3)(g).

Partenerii sociali trebuie consultati Tnainte ca proiectul STI sd fie supus spre aprobare sau revizuire Comitetului la care
se face referire in articolul 21.

Partenerii sociali sunt consultati in cadrul comitetului de dialog sectorial infiintat conform deciziei 98/500/CE a
Comisiei. Partenerii sociali isi dau avizul in termen de 3 luni.”

6) Articolul 7 se inlocuieste cu textul urmator:

,JArticolul 7

Un stat membru poate sd nu aplice una sau mai multe STI, inclusiv cele referitoare la materialul rulant, in urmatoarele
cazuri si conditii:

a) pentru un proiect de linie noud, de reinnoire sau de reamenajare a liniei existente sau pentru orice element la care se
referd articolul 1(1), sau care se gaseste intr-un stadiu avansat de realizare, sau care face obiectul unui contract in
derulare Tn momentul publicarii acestor STI;

b) pentru orice proiect de reinnoire sau de reamenajare a liniei existente cand gabaritul, ecartamentul sau distanta intre
axele cdii, sau tensiunea electrica prevazuta in aceste STI sunt incompatibile cu cele ale liniei existente;

¢) pentru un proiect de linie noud , de reinnoire sau de reamenajare a liniei existente pe teritoriul Statului membru cand
reteaua feroviara a acestuia este Inchisa sau izolata printr-o mare de reteaua feroviara a restului teritoriului Comunitatii;

d) pentru orice proiect de reinnoire, de extindere sau reamenajare a unei linii existente, cand aplicarea STI compromite
viabilitatea economica a proiectului gi/sau coerenta sistemului feroviar al Statului membru;

e) cand, ca urmare a unui accident sau a unei catastrofe naturale, conditiile de restabilire rapida a retelei nu permit, din
punct de vedere economic sau tehnic, aplicarea partiala sau totald a STI corespunzatoare.

In oricare din aceste cazuri, Statul membru interesat comunici in prealabil Comisiei cererea de derogare si ii transmite
un dosar 1n care prezintd STI sau partile de STI pe care doreste sd nu le aplice, cat si specificatiile corespunzatoare pe
care doreste sd le aplice. Comisia analizeazd mdsurile prevdzute de Statul membru.

In cazurile b) si d), Comisia ia o decizie urmand procedura cuprinsa in articolul 21(2). Daca este necesar, se redacteaza
o recomandare cu privire la specificatiile ce se vor aplica.

Totusi, 1n cazul b), decizia Comisiei nu se refera la gabaritul si ecartamentul caii.”

7) La Articolul 9, se adaugd urmatorul aliniat:
,,In special, nu se pot cere verificarile care au fost deja efectuate in cadrul procedurii de eliberare a declaratiei «CE » de
conformitate sau de aptitudine de intrebuintare.”

8) Articolul 10 se modificd dupa cum urmeaza :

a) paragraful 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,.2. Orice constituent de interoperabilitate este supus procedurii de evaluare a conformitatii si aptitudinii de
intrebuintare indicatd in STI corespunzator si este insotit de declaratia respectiva.”;

b) paragraful 3 se inlocuieste cu textul urmator :

,.3. Statele membre considera ca un constituent de interoperabilitate le satisface exigentele esentiale daca el este
conform conditiilor fixate prin STI corespunzétoare sau cu specificatiile europene elaborate pentru satisfacerea acestor
conditii.”

c) paragrafele 4 si 5 se suprima.

9) Articolul 11 se inlocuieste cu urmatorul text:
,Articolul 11



Cand un Stat membru sau Comisia constata ca specificatiile europene utilizate direct sau indirect in scopurile prezentei
directive nu mai satisfac exigentele esentiale, pot hotari modificarea lor, sau retragerea partiald sau totald a publicatiilor
care le contin, urmand procedura de la articolul 21(2), dupa consultarea comitetului instituit prin directiva 98/34/CE a
Parlamentului european si a Consiliului din 22 iunie 1998 care prevede o procedura de informare in domeniul normelor
si reglementdrilor tehnice si a regulilor cu privire la serviciile societatii de informare.”

10) Articolul 14 se inlocuieste cu textul urmator:

,Articolul 14

1. Fiecérui Stat membru 1i revine sarcina de a autoriza punerea 1n functiune a subsistemelor de natura structurald care
constituie sistemul feroviar transeuropean de mare viteza care sunt plasate sau exploatate pe teritoriul sau.

In acest scop, fiecare Stat membru ia toate mdsurile necesare pentru ca aceste subsisteme sd nu poatd fi puse in
functiune decat daca ele sunt proiectate, construite si instalate astfel incat sd nu compromitd respectarea exigentelor
esentiale corespunzatoare, cand ele sunt integrate in sistemul feroviar transeuropean de mare viteza.

Fiecare Stat membru verificd, in special, compatibilitatea acestor subsisteme cu sistemul n care sunt integrate.

2. Fiecdrui Stat membru 1i revine sarcina de a verifica la punerea In functiune, si dupd aceea In mod regulat, daca aceste
subsisteme sunt exploatate si intretinute conform cu exigentele esentiale corespunzatoare. In acest scop, se utilizeaza
procedurile de evaluare si verificare prevazute in STI structurale si functionale corespunzatoare.

3. in cazul unei reinnoiri sau reamenajri, gestionarul infrastructurii sau operatorii feroviari transmit Statului membru
respectiv un dosar cu prezentarea proiectului. Statul membru examineaza dosarul si, tinand cont de strategia de lucru
prezentatd In STI aplicabil, decide dacd importanta lucrdrilor justificd acordarea unei noi autorizdri de punere in
functiune, 1n sensul prezentei directive.

O noua autorizare de punere in functiune este necesara de fiecare data cand, prin lucrarile prevazute, este afectat nivelul
global de securitate al subsistemului respectiv.

4. Cand Statele membre autorizeaza punerea in functiune a materialului rulant, sunt datoare sd vegheze ca fiecarui
vehicul sd i se atribuie un cod alfanumeric. Acest cod trebuie sa fie inscriptionat pe fiecare vehicul si sa figureze in
registrul national de inmatriculare care indeplineste urmatoarele criterii:

a) registrul respecta specificatiile comune definite in paragraful 5;

b) registrul este tinut si actualizat de un organism independent de operatorii feroviari;

c) registrul este accesibil autoritatilor de securitate si organismelor de anchetd desemnate in cadrul articolull6 si 21
din directiva 2004/49/CE a Parlamentului european si a Consiliului din 29 aprilie 2004 cu privire la céile ferate
comunitare (,,directiva privind securitatea feroviard”); este de asemenea accesibil, la cerere Intemeiata,
organismelor de control desemnate in cadrul articolul 30 din directiva 2001/14/CE a Parlamentului european si a
Consiliului din 26 februarie 2001 privind repartizarea capacitatilor de infrastructurd feroviara, tarifrii

infrastructura.

in cazul materialului rulant pus in functiune pentru prima dati intr-o terta tara, Statele membre pot accepta vehicule
identificate clar dupd un sistem de codificare diferit. Totusi, cand un Stat membru a autorizat punerea in functiune a
acestor vehicule pe teritoriul sdu, el trebuie sa faca posibila regasirea informatiilor cerute la paragraful 5, punctele c), d)
si e), cu ajutorul registrului.

5. Specificatiile comune ale registrului vor fi adoptate urménd procedura prezentata in art.21(2), pe baza unui proiect de
specificatie elaborat de Agentie. Aceste proiecte de specificatii cuprind : continutul, formatul informatiilor, arhitectura
functionald si tehnicd, modul de operare, regulile cu privire la introducerea si consultarea informatiilor. Registrul
contine cel putin urmatoarele informatii :

a) referinte asupra declaratiei ,,CE” de verificare si a entitatii care a eliberat declaratia;

b) referinte din registrul de material rulant cerute 1n articolul 22 bis;

¢) identificarea proprietarului vehiculului sau a utilizatorului sau;

d) eventuale restrictii cu privire la utilizarea lui;

e) informatii importante in materie de securitate aplicabile programelor de Intretinere a vehiculului.”

11) La Articolul 15 se adaugd urmatorul aliniat :
,In special, nu se pot cere verificdrile care au fost deja efectuate 1n cadrul procedurii de eliberare a declaratiei «CE » de
verificare.”



12) La Articolul 16 paragraful 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

3. In absenta unei STI, inclusiv cand a fost notificatda o derogare conform articolului 7, Statele membre transmit
celorlalte State membre si Comisiei, pentru fiecare subsistem, lista regulilor tehnice in vigoare pentru aplicarea
exigentelor esentiale. Aceasta notificare se va face cel tarziu la 30 aprilie 2005 si, dupa aceea, de fiecare datd cand se
modifica lista regulilor tehnice. Cu aceasta ocazie, Statele membre desemneazd organismele 1nsdrcinate sd aplice, in
cazul acestor reguli tehnice, procedura de verificare prezentata in articolul 18.”

13) La Articolul 17 se adauga urmatorul aliniat:

,In acest caz, STI fac obiectul unei revizii conform articolului 6(2). Dacd anumite aspecte tehnice corespunzatoare
exigentelor esentiale nu pot fi tratate explicit intr-o STI, ele sunt identificate clar intr-o anexd a STI. Pentru aceste
aspecte se aplica articolul 16(3).”

14) La Articolul 18 paragraful 2 se adauga aliniatul urmator :
,Ele acopera de asemenea verificarea interfetelor subsistemului respectiv, in raport cu sistemul in care este el integrat,
pe baza informatiilor disponibile in STI corespunzétoare si in registrele prevazute 1n articolul 22 bis.”

15) La Articolul 20, paragraful 5 se inlocuieste cu urmdatorul text:

,,5. Comisia Infiinteazd un grup de coordonare a organismelor notificate (denumit in continuare ,,grup de coordonare”),
care discutd toate problemele legate de aplicarea procedurilor de evaluare a conformitatii sau a aptitudinii de
intrebuintare la care se referd articolul 13 si procedura de verificare la care se face referintd in articolul 18, sau de
aplicare a STI in aceastd problema. Reprezentantii Statelor membre pot participa, ca observatori, la lucrarile grupului de
coordonare.

Comisia si observatorii informeazd comitetul la care se refera articolul 21, despre lucrérile grupului de coordonare.
Comisia propune, dacd este cazul, méasurile necesare pentru rezolvarea problemelor.

Daca este necesar, coordonarea organismelor notificate este asigurata conform articolului 21.”

16) Articolul 21 se inlocuieste cu textul urmator:
,JArticolul 21
1. Comisia este asistata de un comitet.

2. Cand se face referire la prezentul paragraf, articolele 5 si 7 ale Deciziei 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999
care stabilesc modalitdtile de exercitare a competentelor de executie conferite Comisiei, se aplicd in spiritul
dispozitiilor articolului 8 din prezenta directiva.

Perioada prevazuta in articolul 5(6) al deciziei 1999/468/CE este de trei luni.

3. Comitetul isi adoptd propriul regulament interior.

4. Comitetul poate, daca este cazul, sd creeze grupe de lucru care sa il ajute la Indeplinirea sarcinilor sale, mai ales in
vederea asigurarii coordondrii organismelor notificate.”

17) Se introduc urmatoarele articole:

,Articolul 21a

1. Comitetul poate discuta orice problema cu privire la interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de mare
viteza, inclusiv probleme legate de interoperabilitatea dintre acest sistem si cel al tertelor tari.

2. Comitetul poate discuta orice problema cu privire la aplicarea prezentei directive. Dacd este necesar, Comisia adopta
o recomandare de aplicare urmand procedura cuprinsa de articolul 21(2).

Articolul 21b

1. Din proprie initiativa sau la cererea unui Stat membru, Comisia poate decide, conform procedurii de la articolul 21(2),
sa acorde mandat pentru elaborarea unei STI pe un subiect complementar, att timp cat el este cuprins intr-un subsistem
mentionat in Anexa II.

2. La propunerea Comisiei, comitetul adopta, conform procedurii mentionata in articolul 21(2), un program de lucru
conform obiectivelor prezentei directive si ale directivei 2001/16/CE a Parlamentului european si a Consiliului din 19
martie 2001 cu privire la interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean conventional.

Articolul 21c
Anexele II si VI pot fi modificate urmand procedura mentionata in articolul 21(2).”
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18) Se va introduce urmatorul articol:

,ZArticolul 22 bis

1. Statele membre trebuie sd se asigure ca un registru al infrastructurilor si un registru al materialului rulant sunt
publicate si actualizate anual. Aceste registre vor indica caracteristicile principale ale fiecarui subsistem, sau parte de
subsistem implicate, adica parametri de bazd si corelarea lor in raport cu caracteristicile prescrise in STI
corespunzitoare. in acest scop, fiecare STI indici in mod precis ce informatie trebuie inclusi in registrele de
infrastructura si material rulant.

2. O copie a acestor registre se transmite Statelor membre interesate si Agentiei, ea fiind pusa la dispozitie, pentru
consultare, partilor interesate incluzand mai ales profesionistii domeniului.”

19) Anexa I se Tnlocuieste cu textul care figureaza in anexa I a prezentei directive.
20) Anexa II se inlocuieste cu textul care figureaza in anexa II a prezentei directive.

21) La Anexa III se adauga urmatorul punct:

,.2.4.4. Control

Trenurile trebuie echipate cu aparatura de Inregistrare. Informatiile colectate cu ajutorul acestui aparat si prelucrarea
datelor trebuie sa fie armonizate.”

22) La Anexa VII, punctul 2, se adauga urmatorul aliniat:

,In particular, organismul §i personalul insircinat cu verificarea trebuie sa fie independenti functional de autoritatile
desemnate pentru eliberarea autorizatiilor de punere in functiune, in cadrul prezentei directive, a licentelor, in cadrul
directivei 95/18/CE a Consiliului din 19 iunie 1995 cu privire la licentierea operatorilor feroviari, si a certificatelor de
sigurantd 1n cadrul directivei 2004/49/CE, cat si fata de entitdtile insarcinate cu anchetarea In caz de accidente.”

Articolul 2

Directiva 2001/16/CE se modifica astfel:
1)Titlul este 1nlocuit cu titlul urmator: “ Directiva 2001/16/CE a Parlamentului european si a Consiliului din 19 martie 2001
referitoare la interoperabilitatea sistemului feroviar conventional”.

2) Articolul 1 este modificat dupa cum urmeaza:

a) paragraful 1 este inlocuit cu textul urmator:

“1. Prezenta directiva are drept scop stabilirea de conditii care trebuie indeplinite pentru a realiza, pe teritoriul comunitar,
interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean conventional aga cum este mentionat in anexa 1. Aceste conditii se
refera la proiectarea, constructia, punerea in functiune, reamenajarea, reinnoirea, exploatarea si intretinerea elementelor
acestui sistem care va fi pus in functiune dupa data intrarii in vigoare a prezentei directive, precum si calificarea
profesionala si conditiile de sanatate si securitate ale personalului care contribuie la exploatarea si intretinerea sa.”

b) partea introductiva a paragrafului 2 este Inlocuitd cu textul urmator:
“2. Urmarea acestui obiectiv trebuie sd conduca la definirea unui nivel optim de armonizare tehnica si sa permita:”

¢) se adaugd urmatorul paragraf:

“3. Domeniul de activitate al acestei directive este extins progresiv la toate sistemele feroviare conventionale, inclusiv
accesul pe calea feratd la terminalele si instalatiile portuare principale care deservesc sau s-ar putea sa deserveasca mai
mult de un utilizator, cu exceptia infrastructurilor sau materialului rulant rezervat folosirii strict locale, istorice sau
turistice, sau infrastructurilor care functioneazd izolat de restul sistemului feroviar, i fard a prejudicia derogarile de
aplicare a STI asa cum este mentionat in articolul 7.

Aceasta directiva se aplica partilor din retea care nu sunt incd sub incidenta paragrafului 1din acest articol o data cu
intrarea in vigoare a STI corespunzatoare care vor fi adoptate in conformitate cu procedura descrisd mai jos si pentru
domeniile de aplicare mentionate de ele.

Comisia adopta, urmand procedura mentionata in articolul 21(2), pana la 1 ianuarie 2006 cel tarziu, un program de lucru
pentru elaborarea de noi STI si /sau revizuirea de STI deja existente avand in vedere liniile si materialul rulant care nu
au fost tratate.



Acest program de lucru va include un prim grup de STI si/sau amendamente la STI care trebuie elaborate pand in
ianuarie 2009 fara a prejudicia articolul 5(5) in ceea ce priveste cazurile specifice si fard a prejudicia articolul 7 care
prevede derogarea in anumite conditii. Alegerea subiectelor care trebuie continute de STI se vor baza pe raporturile
cost-eficacitate ale fiecirei masuri propuse si pe principiul de proportionalitate al mésurilor luate la nivel comunitar. in
cele din urma, trebuie acordatd o importantd corespunzatoare anexei I punctul 4 si echilibrului necesar intre, pe de o
parte, obiectivele legate de circulatia fara intrerupere a trenurilor si amortizarea tehnica si pe de altd parte, nivelul
transeuropean, national, regional sau local al traficului considerat.

Dupa elaborarea acestui prim grup de STI, identificarea prioritdtilor pentru elaborarea de noi STI sau revizuirea STI
existente va fi adoptatd luand in considerare procedura din articolul 21(2).

Un stat membru poate sd nu aplice acest paragraf in cazul in care proiectul se afla intr-un stadiu avansat de elaborare
sau face obiectul unui contract in curs de executie la momentul publicarii STI din care face parte.”

3). Articolul 2 este modificat astfel:
a) punctul (h) se suprima;

b) punctele (1) si (m) sunt Tnlocuite cu:
(1) “reamenajare” = orice lucrari majore de modificare a unui subsistem sau a unei parti din subsistem care
imbunatatesc performantele globale ale subsistemului;

(m)“reinnoire” = orice lucrdri majore de Inlocuire a unui subsistem sau a unei parti din subsistem care nu modifica
performantele globale ale subsistemului;

¢) vor fi adaugate urmatoarele puncte:
(o) “inlocuire in reteaua de intretinere” = orice Inlocuire de componente de piese cu functii §i performante identice
in reteaua de Intretinere preventiva si corectiva;

(p) “punere in functiune” = ansamblu de operatii prin care un subsistem este pus in stare de functiune.

4). Articolul 5 este modificat astfel:

a) paragraful 1 este Tnlocuit cu:

“1. Fiecare subsistem trebuie sa fie inclus intr-un STI. Cand este necesar, un subsistem poate include mai multe STI si
un STI poate include mai multe subsisteme. Decizia de elaborare si/sau de revizuire a unui STI si alegerea domeniului
geografic si tehnic necesitd un mandat in conformitate cu articolul 6(1).”

b) punctul (e) din paragraful 3 se inlocuieste cu:

“(e) indica, in fiecare caz luat in considerare, procedura de evaluare a conformitatii si aptitudinii de intrebuintare de
folosire a constituentilor de interoperabilitate, pe de o parte, sau verificarea “CE” a subsistemelor, pe de altd parte.
Aceasta procedura se bazeaza pe modulele definite in Decizia 93/465/CEE.”

¢) se adauga urmatorul paragraf:

,.7. STI poate face o referire clar identificata si explicitd la standardele sau specificatiile europene cand este strict
necesar pentru a realiza obiectivele acestei directive. In acest caz, standardele sau specificatiile europene (sau partile
relevante) sunt considerate ca anexe la STI respectiv si devin obligatorii din momentul in care STI este aplicabil. In
absenta unor standarde sau specificatii europene si asteptand elaborarea lor, se poate face referire la alte documente clar
identificate; 1n acest caz, este vorba de documente usor accesibile si din domeniul public.”

5) Articolul 6 se inlocuieste cu textul urmator:

“Articolul 6

1. Proiectul STI si modificarile ulterioare ale STI sunt elaborate sub mandatul Comisiei in concordantd cu procedura
din articolul 21(2). Ele sunt elaborate sub responsabilitatea Agentiei, In conformitate cu Articolele 3 si 12 ale
Reglementarii (CE) nr.881/2004 a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind iInfiintarea unei
Agentii Feroviare Europene (Agentia de Reglementari), in cooperare cu organismele de lucru mentionate in aceste
articole.

STI sunt adoptate si revizuite in concordanta cu procedura din articolul 21(2). Ele sunt publicate de Comisie in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

2. Agentia este responsabilda pentru pregitirea revizuirii si actualizarii STI precum si pentru elaborarea oricaror
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recomanddri la Comitet la care se face referire in Articolul 21, pentru a se lua In considerare cerintele sociale sau
dezvoltarea tehnologica.

3. Fiecare proiect STI este elaborat In doua etape.

in primul rand, Agentia va identifica parametri de baza pentru STI precum si interfetele cu alte subsisteme si alte cazuri
specifice care pot fi necesare. Cele mai viabile solutii alternative precum si justificarile economice si tehnice trebuie
mentionate pentru fiecare dintre acesti parametri si interfete. Se va lua o decizie in conformitate cu procedura din
articolul 21(2); daca este necesar, se pot prevedea si cazuri specifice.

Agentia va elabora proiectul STI tinand cont de parametri de baza. Cand este necesar, Agentia va tine cont de progresul
tehnic, de standardele deja existente si de lucrdrile de cercetare recunoscute. O evaluare globald a costurilor si
beneficiilor implementdrii STI trebuie efectuatd in cadrul proiectului STI; aceastd evaluare va indica impactul asupra
operatorilor si agentilor economici implicati.

4. Elaborarea, adoptarea si revizuirea fiecarui STI (inclusiv parametri fundamentali) trebuie sa tind seama de costurile
estimate si de beneficiile tuturor solutiilor tehnice considerate, impreuna cu interfetele dintre ele, in asa fel incit se
stabileasca si sd se implementeze solutiile cele mai viabile. Statele membre trebuie sa participe la aceastd evaluare
furnizand datele necesare.

5. Comitetul la care se face referire 1n articolul 21 va fi informat in mod regulat asupra lucrarilor de elaborare a STI. Pe
durata lucrarilor Comitetul poate formula orice termeni de referintd sau recomanddri utile referitoare la elaborarea STI
precum si la analizele de cost-beneficiu. in particular, Comitetul poate, la cererea Statelor membre, sa solicite ca
solutiile alternative sa fie examinate si ca evaluarea costurilor si beneficiilor acestor solutii alternative sa fie mentionate
in raportul anexat la proiectul STI.

6. La adoptarea fiecdrui STI, data intrarii in vigoare a STI va fi stabilitd In concordantd cu procedura mentionatd in
articolul 21(2).Céand diferite subsisteme trebuie sa fie puse in serviciu simultan din motive de compatibilitate tehnica,
datele de punere 1n functiune a STI corespunzatoare trebuie sa fie aceleasi.

7. Elaborarea, adoptarea si revizuirea STI trebuie sd tind cont de opinia utilizatorilor, In ceea ce priveste caracteristicile
care au un impact direct asupra conditiilor in care ei utilizeaza subsistemele. In acest scop Agentia va consulta asociatiile
si organismele care reprezintd utilizatorii in timpul elaborarii si revizuirii fazelor STI. Ei anexeazd proiectului STI un
raport referitor la rezultatele acestei consultari.

Lista asociatiilor si organismelor care trebuie consultate va fi finalizatd de Comitetul la care se face referire 1n articolul
21 inainte de a adopta mandatul primului STI si poate fi reexaminatd si actualizatd la cererea Statelor membre sau a
Comisiei.

8. Elaborarea, adoptarea sau revizuirea STI trebuie sa tina cont de opinia partenerilor sociali in ceea ce priveste conditiile
mentionate in articolul 5(3)(g).

In acest scop, partenerii sociali vor fi consultati inainte ca proiectul STI sa fie supus, pentru adoptare sau revizuire,
Comitetului mentionat In articolul 21.

Partenerii sociali vor fi consultati in cadrul Comitetului de dialog social infiintat conform Deciziei 98/500/CE a
Comisiei. Partenerii sociali trebuie sa-si spuna punctul de vedere n cel mult trei luni.”

6) Articolul 7(a) este inlocuit cu:

,»a) pentru un proiect de linie noud, de reinnoire sau reamenajare unei linii existente, sau pentru orice element la care se
face referire in articolul 1(1) care se gaseste intr-un stadiu avansat de realizare, sau face obiectul unui contract in
derulare In momentul publicarii acestor STL.”

7) Articolul 10 este modificat astfel:

a) paragraful 2 este Tnlocuit cu:

“2. Toti constituentii de interoperabilitate trebuie sa fie subiectul procedurii de evaluare a conformitatii si aptitudinii de
utilizare indicatd in STI respectiv si trebuie Insotiti de certificatul corespunzator.”

b) paragraful 3 este Inlocuit cu:

“3. Statele membre considerd ca un constituent de interoperabilitate satisface cerintele esentiale daca este conform cu

conditiile mentionate in STI corespunzatoare sau cu specificatiile europene elaborate pentru a satisface aceste conditii.”

c) paragrafele 4 si 5 se suprima;
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8) Articolul 11 este inlocuit cu:

“Articolul 11

Céand un Stat membru sau Comisia constatd ca specificatiile europene utilizate direct sau indirect pentru a realiza
obiectivele acestei directive nu indeplinesc cerintele esentiale, pot hotarl modificarea lor, retragerea partiald sau totala a
publicatiilor care le contin, tinand cont de procedura din articolul 21(2) dupa ce s-a consultat comitetul constituit
conform Directivei 98/34/CE.”

9) Articolul 14 este modificat astfel:
a) la paragraful 2 se adauga urmatorul subparagraf:
“In cele din urma, sunt utilizate procedurile de evaluare si verificare mentionate in STI structurale si functionale.”

b) paragraful 3 se inlocuieste cu:

“3. In cazul reinnoirii si reamenajarii, managerul de infrastructurd sau operatorii feroviari transmit Statelor membre
interesate un dosar cu prezentarea proiectului. Statele membre examineaza acest dosar si, tinind cont de strategia de
implementare prezentatd In STI aplicabil, decide daca importanta lucrdrilor justifica o noud autorizare pentru punerea in
functiune conform prezentei directive.

Este necesara o noua autorizare de punere in functiune de fiecare datd cand nivelul global de siguranta al subsistemului
este afectat. Dacd este necesard o noud autorizatie, Statele membre trebuie sd decidd masurile prin care STI trebuie
aplicat proiectului. Statele membre vor notifica decizia lor Comisiei si altor State membre.”

¢) se insereaza urmatoarele paragrafe:

“4. Cand Statele membre autorizeazd punerea in functiune a materialului rulant, ele trebuie sa se asigure ca fiecarui

vehicul sa-i fie atribuit un cod alfanumeric. Acest cod trebuie sa fie marcat pe fiecare vehicul si sa fie trecut intr-un

registru de inmatriculare national care trebuie sa intruneascd urmatoarele criterii:

(a) registrul respectd specificatiile comune definite in paragraful 5;

(b) registrul este tinut si actualizat de un organism independent de toti operatorii feroviari;

(c) registrul este accesibil autoritatilor de securitate si organismelor de anchetd desemnate in articolele 16 si 21 din
Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 referitoare la securitatea
cdilor ferate comunitare (Directiva de securitate a cdilor ferate). El trebuie sa fie accesibil, pentru o cerere
intemeiatd, organismelor de control mentionate in articolul 30 al Directivei 2001/14/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 26 februarie 2001 privind alocarea de capacitate de infrastructurd feroviara,
tarifarea infrastructurii feroviare si certificarea In materie de sigurantd, Agentiei, operatorilor feroviari si
managerilor de infrastructura.

in cazul materialului rulant pus in functiune pentru prima data intr-o tertd tari Statele membre pot accepta vehicule
identificate clar in concordanta cu un sistem de codare diferit. Totusi, o datd ce un Stat membru a autorizat punerea in
functiune a acestor vehicule pe teritoriul sdu, el trebuie sa facd posibila regasirea informatiilor cerute la paragraful 5,
punctul c), d) si e), cu ajutorul registrului.

5. Specificatiile comune ale registrului sunt adoptate in concordantd cu procedura din articolul 21(2), pe baza
proiectului de specificatie elaborat de agentie. Aceste proiecte de specificatii includ: continutul, formatul informatiilor,
arhitectura tehnica si functionald, modul de operare, reguli referitoare la introducerea si consultarea informatiilor.
Registrul contine cel putin urmatoarele informatii:

(a)  referinte despre declaratia “CE” de verificarea entitdtii care a eliberat declaratia;

(b)  referinte din registrul de material rulant mentionate in articolul 24;

(c)  identificarea proprietarului vehiculului sau a celui care a inchiriat vehiculul;

(d)  eventuale restrictii cu privire la utilizarea vehiculului;

(e)  date importante in materie de securitate aplicabile programului de intretinere a vehiculului.”

10) La Articolul 16 paragraful 3 se inlocuieste cu:

“3. in absenta STI, inclusiv cand a fost notificatd o derogare conform articolului 7, Statele membre trimit celorlalte
State membre si Comisiei, pentru fiecare subsistem, o listd de reguli tehnice folosite pentru implementarea cerintelor
esentiale. Aceastd notificare se va face inainte de 30 aprilie 2005 si, dupd aceea, de fiecare data cand lista de reguli
tehnice este modificatd. Cu aceasta ocazie, Statele membre desemneaza organismele insarcinate sa aplice, in cazul unor
reglementari tehnice, procedura de verificare mentionata in articolul 18.”

11) La articolul 17 se adaugad urmatorul subparagraf:

“ fntr-un astfel de caz, STI trebuie revizuit in concordanti cu procedura mentionatd in articolul 6(2). Dacd anumite
aspecte tehnice care corespund cerintelor esentiale nu pot fi tratate explicit intr-un STI, ele sunt identificate clar intr-o
anexi la STL in acest caz trebuie aplicat articolul 16(3).”
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12) La Articolul 20 paragraful 5 se inlocuieste cu:

“5.

Comisia Infiinteazd un grup de coordonare al organismelor notificate ( denumit in continuare “grupul de

coordonare”) care discutd toate problemele legate de aplicarea procedurilor de evaluare a conformitatii sau a aptitudinii
de intrebuintare mentionate in articolul 13 si de procedura de verificare mentionatd in articolul 18, sau de aplicare a STI
in acest scop. Reprezentantii Statelor membre pot participa la lucrarile grupului de coordonare ca observatori.

Comisia si observatorii informeazd comitetul la care se face referire in articolul 21 despre lucrdrile grupului de
coordonare. Comisia propune, dacd este cazul, mdsurile necesare pentru rezolvarea problemelor.

Daca este necesar, coordonarea organismelor notificate este asigurata conform articolului 21.”

13) in articolul 21 se adauga urmatorul paragraf:
“4. Daca este necesar, Comitetul poate stabili grupe de lucru care sa-1 ajute la indeplinirea sarcinilor sale mai ales in
vederea asigurdrii coordonarii organismelor notificate.”

14) Se introduc urmatoarele articole:

“Articolul 21 a

Comisia poate supune Comitetului toate problemele referitoare la implementarea acestei directive. Daca este necesar,
Comisia adopta o recomandare de implementare In concordantd cu procedura mentionatd in articolul 21(2).

Articolul 21 b

Anexele II si VI pot fi modificate in concordanta cu procedura mentionata in articolul 21(2).”

15) Articolul 23 se inlocuieste cu:

“Articolul 23

1. Ordinea de prioritati pentru adoptarea unui STI este urmatoarea, fard a prejudicia ordinea de adoptare a
mandatelor prevazuta in articolul 6(1):

(a)

(b)

(©)

primul grup de STI cuprinde control/comanda si semnalizare; aplicatii telematice pentru serviciile de marfa;
exploatare §i gestiunea traficului (inclusiv calificarea personalului pentru serviciile transfrontaliere in
concordanta cu criteriile mentionate in anexele II si III); vagoane de marfd; probleme de zgomot referitoare la
materialul rulant si infrastructurd. in ceea ce priveste materialul rulant, cel care este destinat utilizarii
internationale trebuie pus la punct cu prioritate;

de asemenea, urmatoarele aspecte sunt tratate In functie de resursele Comisiei si ale Agentiei: aplicatii
telematice pentru serviciile de pasageri, Intretinere, cu atentie deosebitd la securitate, vagoane de pasageri,
locomotive si automotoare, infrastructura, energie si poluarea aerului. in ceea ce priveste materialul rulant, cel
care este destinat utilizarii internationale trebuie pus la punct cu prioritate;

la cererea Comisiei, a unui Stat membru sau a Agentiei, Comitetul poate decide, In conformitate cu procedura
mentionata n articolul 21 (2), elaborarea unui STI pentru un subiect aditional in ceea ce priveste un subsistem
mentionat Tn anexa II.

2. Comisia, in concordantd cu procedura mentionatd in articolul 21(2), elaboreazad un program care respectd ordinea

de prioritate la care se face referire in paragraful 1 precum si alte sarcini din prezenta directiva.

STI mentionate in primul program de lucru cuprins In paragraful 1(a), sunt elaborate cel mai tarziu pana la 20 aprilie
2004.

3. Programul de lucru trebuie s contind urmdtoarele etape:

(a)

(b)
(©)
(d)
(e)
()
(@

dezvoltarea, pe bazele unui proiect stabilit de Agentie a unei structuri reprezentative a sistemului feroviar
conventional, avand la bazd lista subsistemelor (Anexa II), care va garanta coerenta dintre STI. Aceasta structura
trebuie sa includa elementele constitutive ale acestui sistem si interfetele lor si sd actioneze ca o retea de referinta
pentru a defini aria de utilizare a fiecarui STI;

adoptarea unui structuri model pentru punerea la punct a STI;

adoptarea unei metodologii de analiza cost-beneficiu a solutiilor mentionate in STI;

adoptarea de mandate necesare pentru elaborare STI;

adoptarea de programe pentru proiectele de standardizare;

aprobarea de programe pentru proiecte de standardizare;

managementul perioadei de tranzitie intre data de intrare in vigoare a Directivei 2004/50/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 care modificd Directiva Consiliului 96/48/CE referitoare la
interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd si Directiva 2001/16/CE referitoare la
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interoperabilitatea sistemului feroviar conventional transeuropean si publicarea de STI, inclusiv adoptarea
sistemului de referintd mentionat in articolul 25.”

16) La Articolul 24 paragraful 2 se inlocuieste cu:
“2. O copie a acestor registre este transmisd Statelor membre respective si Agentiei si este pusd la dispozitie partilor
interesate pentru consultare, mai ales profesionistilor din domeniu.”

17) La Articolul 25 paragraful 1 se inlocuieste cu:

“l. Agentia pune la punct, In concordantd cu articolele 3 si 12 ale Reglementérii (CE) nr. 881/2004, pe baza
informatiilor notificate de Statele membre 1n cadrul articolului 16(3), atat documente tehnice profesionale cat si texte
ale acordurilor internationale corespunzatoare, un proiect de sistem de referintd al regulilor tehnice care sa asigure
gradul de interoperabilitate al liniilor i materialului rulant la care domeniul de aplicare al prezentei directive va fi
inteles conform articolului 1(3). Comisia, urmand procedura mentionatd in articolul 21(2), examineaza acest proiect si
decide daca poate constitui un sistem de referintd pana la adoptarea STL.”

18) Anexa I se Tnlocuieste cu textul din Anexa III din aceasta directiva.

19) La anexa III se adaugd urmdtorul punct:

“2.4.4. Control

Trenurile trebuie sa fie echipate cu un aparat de inregistrare. Datele colectate de aparat si prelucrarea informatiilor
trebuie armonizate.”

20) La anexa II punctul 2, se adaugd urmatorul subparagraf:

“In particular, organismul si personalul Insarcinat cu verificarea trebuie sa fie independente functional de autoritatile
desemnate sa elibereze autorizatiile de punere in functiune in cadrul acestei directive, licentele in cadrul Directivei
Consiliului 95/18/CE din 19 iunie 1995 referitoare la licentele Intreprinderilor feroviare si certificatele de sigurantd, in

cadrul Directivei 2004/49/CE, cat si de entitatile insarcinate cu investigarea in caz de accidente.”

21) Anexa VIII se suprima.

Articolul 3

Comisia ia toate masurile necesare pentru a se sigura ca aplicarea acestei directive pastreaza pe cat posibil lucrarile de
punere la punct a STI deja mandatate in cadrul Directivelor 96/48/CE si 2001/16/CE si se asigura ca proiectele care
sunt Intr-un stadiu avansat de elaborare nu sunt afectate cand directiva intra in vigoare.

Articolul 4

Pentru a se conforma cu aceastd directiva, Statele membre pun in vigoare dispozitiile legislative, reglementarile si
prevederile administrative necesare Tnainte de 30 aprilie 2006. Ele informeaza imediat Comisia.

Cand Statele membre adoptd aceste dispozitii, acestea contin o referintd la prezenta directiva sau sunt insotite de o
referintd pana la publicarea lor oficiala. Modalitatile de a face asemenea referinte trebuie sa fie mentionate de Statele
membre.

Articolul 5

Aceasta directiva intrd 1n vigoare in ziua publicarii ei In Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 6

Aceasta directiva se adreseazd Statelor membre.

Intocmiti la Strasbourg, 29 aprilie 2004.

Din partea Parlamentului European Din partea Consiliului
Presedinte Presedinte
P.COX M.Mc. DOWELL
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ANEXA I

“ANEXA I

SISTEMUL FEROVIAR TRANSEUROPEAN DE MARE VITEZA
1. INFRASTRUCTURA

Infrastructurile sistemului feroviar transeuropean de mare viteza sunt acele linii din reteaua transeuropeana de transport
identificate in decizia nr.1692/96/CE a Parlamentului european si a Consiliului din 23 iulie 1996 referitoare la
orientdrile comunitare privind dezvoltarea retelei transeuropene de transport, sau cuprinse in toate actualizarile deciziei
de mai sus, asa cum rezulta din revizia prevazutd in articolul 21 al acestei decizii.

Liniile de mare viteza cuprind :

- linii special construite pentru mare viteza, echipate pentru viteze egale sau mai mari de 250 km/or3d ;

- linii special amenajate pentru mare viteza, echipate pentru viteze de 200 km/ora ;

- linii special amenajate pentru mare viteza cu caracter specific in sensul constrangerilor topografice, de relief
sau de mediu urban, a caror viteza trebuie sa fie adaptata de la caz la caz.

Aceste infrastructuri cuprind sistemele de gestiune trafic, de localizare si de circulatie : instalatii tehnice de prelucrare a
datelor si telecomunicatii prevazute pentru transportul calatorilor pe aceste linii in scopul garantérii unei exploatari
sigure §i armonioase a retelei si unei gestionari eficiente a traficului.

2. MATERIALUL RULANT

Materialul rulant la care se refera aceasta directiva cuprinde trenurile destinate sa circule :

- fie pe liniile special construite pentru mare viteza, cu o viteza de cel putin 250 km/ora, permitand, in anumite
conditii, atingerea unor viteze ce depasesc 300 km/or4;

- fie pe liniile mentionate la punctul 1, daca este compatibil cu nivelul de performanta a acestor linii, la o viteza
de ordinul a 200 km/ord.

3. COERENTA SISTEMULUI FEROVIAR TRANSEUROPEAN DE MARE VITEZA

Calitatea transportului feroviar european necesita, printre altele, o excelenta coerenta Intre caracteristicile infrastructurii
(in sensul larg al termenului, adica sa cuprinda partile fixe care privesc toate subsistemele) si cele ale materialului rulant
(inclusiv partile Tmbarcate care privesc toate subsistemele). De aceasta coerentd depind nivelurile de performanta, de
sigurantd, de calitate a serviciului si costul lor.”

ANEXA 11

“ANEXA II

SUBSISTEME

1. LISTA SUBSISTEMELOR

Pentru nevoile prezentei directive, sistemul care constituie sistemul feroviar transeuropean de mare viteza se subimparte
in subsistemele urmatoare astfel:

14



(a) dupa natura structurii domeniului :
- infrastructura ;
- energie ;
- comanda-control i semnalizare ;
- exploatarea si gestiunea traficului;
- material rulant.
(b) dupa natura activitatii :
- intretinere ;
- aplicatii telematice pentru serviciile “calatori” si “marfa”.

2. ARIA DE ACOPERIRE

Pentru fiecare din subsisteme, lista aspectelor legate de interoperabilitate este indicatd in mandatele incredintate
Agentiei pentru elaborarea proiectelor de STI.

Conform dispozitiilor din articolul 6(1), aceste mandate vor fi stabilite in conformitate cu procedura mentionatd in
articolul 21(2).

Daca este cazul, lista aspectelor legate de interoperabilitate, indicate Tn mandate, este precizatd de Agentie in
conformitate cu dispozitiile articolul 5(3)(c) .

ANEXA 111

“ANEXA I

SISTEMUL FEROVIAR TRANSEUROPEAN CONVENTIONAL

1. INFRASTRUCTURA

Infrastructura sistemului feroviar transeuropean conventional va fi aceea a liniilor retelelor transeuropene de transport
identificate prin Decizia nr. 1692/96/CE a Parlamentului si a Consiliului din 23 iulie 1996 privind orientérile
comunitare a retelei de transport transeuropean, sau cuprinse in toate actualizarile rezultate ale reviziilor prevazute in
articolul 21 al acestei decizii.

Pentru nevoile prezentei directive, aceasta retea poate fi subdivizatd dupa urmatoarele categorii:
- linii prevazute pentru trafic ,,calatori”;

- linii prevazute pentru trafic mixt (calatori si marfuri);

- linii special construite sau amenajate pentru trafic ,,marfuri”;

- noduri ,,calatori”;

- noduri ,,marfa”, inclusiv terminalele intermodale;

- cai de racordare intre elementele de mai sus.

Aceste infrastructuri cuprind sistemele de gestiune a traficului, de localizare si de circulatie: instalatii tehnice de
prelucrare a datelor si de telecomunicatii prevazute pentru transportul de célatori de lung parcurs si pentru transportul de
marfuri pe aceasta retea, In scopul unei exploatari sigure si armonioase a retelei si a unei gestiuni eficiente a traficului.

2. MATERIALUL RULANT

Materialul rulant va cuprinde toate vehiculele apte sa circule pe retea, sau pe parti ale retelei feroviare transeuropene
conventionale, cum ar fi:

- ramele automotoare diesel sau electrice;

- locomotivele diesel sau electrice;

- vagoanele de calatori;

- vagoanele de marfd, inclusiv vehiculele destinate transportului camioanelor.
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Este inclus si materialul de constructie si de intretinere a infrastructurilor feroviare mobile dar nu reprezintd o prioritate.

Fiecare din categoriile de mai sus se subdivide in:
- material rulant de folosinta internationala;
- material rulant de folosinta nationala.

3. COERENTA SISTEMULUI FEROVIAR TRANSEUROPEAN CONVENTIONAL

Calitatea transportului feroviar european are nevoie, printre altele, de o coerentd intre caracteristicile infrastructurii (in
sensul larg al termenului, adicd cuprinde partile fixe ale tuturor subsistemelor componente) si cele ale materialului
rulant (inclusiv partile imbarcate ale tuturor subsistemelor componente).

De aceasta coerenta depind nivelurile de performanta, de sigurantd, de calitate a serviciului si costul lor.

4. EXTINDEREA CAMPULUI DE APLICARE

1. SUBCATEGORII DE LINII SI DE MATERIAL RULANT
in scopul garantirii eficacititii interoperabilititii cu privire la costuri, la nevoie, pot fi introduse noi subcategorii pentru
toate categoriile de linii si material rulant cuprinse in aceastd anexd. Dacd este necesar, specificatiile functionale si
tehnice cuprinse in articolul 5(3), pot sa difere dupa subcategorie.

2. GARANTII iIN MATERIE DE COSTURI

Analiza cost-beneficiu a masurilor propuse, va tine cont si de elementele de mai jos:

- costul masurii propuse;

- reducerea costurilor de capital datorita economiilor prevazute si a unei mai bune utilizari a materialului rulant;

- reducerea cheltuielilor de investitii §i a costurilor de Intretinere/exploatare datoritd concurentei crescute dintre firmele
producatoare de material rulant feroviar si cele de Intretinere;

- efectele benefice asupra mediului inconjurator datoritd imbunatatirilor tehnice ale sistemului feroviar;

- imbunatatirea sigurantei exploatarii.

Aceasta evaluare va demonstra, printre altele, consecintele probabile asupra tuturor operatorilor si agentilor economici
implicati.
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