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REGULAMENTUL (UE) NR. 1302/2014 AL COMISIEI
din 18 noiembrie 2014

privind o specificatie tehnica de interoperabilitate referitoare la
subsistemul ,material rulant — material rulant de -calatori si
locomotive” al sistemului feroviar din Uniunea Europeani

(Text cu relevanta pentru SEE)

Articolul 1

Se adopta specificatia tehnica de interoperabilitate (,,STI”) referitoare la
subsistemul ,,material rulant — material rulant de célatori si locomotive”
al sistemului feroviar din intreaga Uniune Europeand, stabilitd in anexa.

Articolul 2

(1) STI se aplica subsistemului ,material rulant” descris la
» M3 punctul 2.7 din anexa II la Directiva (UE) 2016/797 (') « care
este exploatat sau este destinat si fie exploatat pe reteaua feroviara
definitd la punctul 1.2 din anexa si care se inscrie intr-una din urma-
toarele categorii:

(a) trenuri autopropulsate cu motoare termice sau electrice;
(b) unitati de tractiune termice sau electrice;
(c) vagoane de calatori;

(d) echipamente mobile de constructie si intretinere a infrastructurii
feroviare.

(2)  STI se aplica materialului rulant mentionat la alineatul (1) care
este destinat sa fie exploatat pe unul sau mai multe dintre urmatoarele
ecartamente nominale: 1435 mm, 1520 mm, 1524 mm, 1 600 mm si
1 668 mm, astfel cum se precizeaza in sectiunea 2.3.2 din anexa.

Articolul 3

(1) Fara a aduce atingere articolelor 8 si 9 si punctului 7.1.1 din
anexa, STI se aplicd Intregului material rulant nou al sistemului
feroviar din Uniune, definit la articolul 2 alineatul (1), care este dat
in exploatare Incepand cu 1 ianuarie 2015.

(2)  STI nu se aplica materialului rulant existent al sistemului feroviar
din Uniune care, la 1 ianuarie 2015, este deja dat in exploatare pe
intreaga retea a oricdrui stat membru sau pe o parte a acesteia, cu
exceptia cazului in care:

(a) este reinnoit sau modernizat in conformitate cu sectiunea 7.1.2 din
anexa la prezentul regulament sau

(b) zona de utilizare este extinsa in conformitate cu articolul 54 alinea-
tul (3) din Directiva (UE) 2016/797, caz in care se aplicd dispo-
zitiile din sectiunea 7.1.4 din anexa la prezentul regulament.

(3) Domeniul de aplicare tehnic si geografic al prezentului regu-
lament este stabilit in sectiunile 1.1 si 1.2 din anexa.

(") Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din

11 mai 2016 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea
Europeand (JO L 138, 26.5.2016, p. 44).
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(4) Instalarea sistemului de masurare a energiei la bord mentionat in
clauza 4.2.8.2.8 din anexa este obligatorie pentru vehiculele noi, moder-
nizate si reinnoite care sunt destinate sa fie exploatate pe retele echipate
cu sistemul de colectare a datelor energetice (SCD) de la sol definit la
punctul 4.2.17 din Regulamentul (UE) nr. 1301/2014 al Comisiei (')
(STI ENE).

Articolul 4

(1) In ceea ce priveste aspectele enumerate ca ,,puncte deschise” in
apendicele I la anexd, conditiile care trebuie indeplinite pentru veri-
ficarea cerintelor esentiale prevazute in anexa III la Directiva (UE)
2016/797 sunt cele stabilite de normele nationale in vigoare in statele
membre care fac parte din zona de utilizare a vehiculelor reglementate
de prezentul regulament.

(2) in termen de sase luni de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament, fiecare stat membru transmite celorlalte state membre si
Comisiei urmatoarele informatii, daca informatiile respective nu au
fost deja transmise acestora in temeiul Deciziilor 2008/232/CE sau
2011/291/UE:

(a) normele nationale mentionate la alineatul (1);

(b) procedurile de evaluare a conformitatii si de verificare care trebuie
realizate in vederea aplicarii normelor nationale mentionate la
alineatul (1);

(c) organismele desemnate sa efectueze procedurile de verificare si de
evaluare a conformitatii in ceea ce priveste punctele deschise.

Articolul 5

(1)  In ceea ce priveste cazurile specifice enumerate in sectiunea 7.3
din anexa, conditiile care trebuie indeplinite pentru verificarea cerintelor
esentiale prevazute in anexa III la Directiva (UE) 2016/797 sunt cele
stabilite in sectiunea 7.3 din anexa sau de normele nationale in vigoare
in statele membre care fac parte din zona de utilizare a vehiculelor
reglementate de prezentul regulament.

(2) in termen de sase luni de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament, fiecare stat membru notificd celorlalte state membre si
Comisiei:

(a) normele nationale mentionate la alineatul (1);
(b) procedurile de evaluare a conformitatii si de verificare care trebuie

realizate in vederea aplicdrii normelor nationale mentionate la
alineatul (1);

(c) organismele desemnate sd efectueze procedurile de verificare si de
evaluare a conformitatii pentru normele nationale referitoare la
cazurile specifice prevazute la punctul 7.3 din anexa.

(") Regulamentul (UE) nr. 1301/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind

specificatiile tehnice de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,energie”
al sistemului feroviar din Uniune (a se vedea pagina 179 din prezentul Jurnal
Oficial).
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Articolul 6

(1) Fard a aduce atingere acordurilor care au fost deja notificate in
temeiul Deciziei 2008/232/CE a Comisiei si nu trebuie notificate din
nou, statele membre notifici Comisiei, in termen de sase luni de la
intrarea in vigoare a prezentului regulament, orice acorduri nationale,
bilaterale, multilaterale sau internationale in temeiul carora este
exploatat material rulant ce intrd in domeniul de aplicare al prezentului
regulament.

(2)  Statele membre informeazd de indatd Comisia cu privire la orice
acorduri viitoare sau modificari ale acordurilor existente.

Articolul 7

in conformitate cu articolul 9 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE,
fiecare stat membru comunicd Comisiei, in termen de un an de la
intrarea in vigoare a prezentului regulament, lista proiectelor care sunt
implementate pe teritoriul sdu si se afld intr-un stadiu avansat de
dezvoltare.

Articolul 8

(1)  Un certificat de verificare CE pentru un subsistem care contine
elemente constitutive de interoperabilitate ce nu au o declaratie CE de
conformitate sau de adecvare pentru utilizare poate fi eliberat in cursul
unei perioade de tranzifie care se incheie la 31 mai 2017, cu conditia
indeplinirii dispozitiilor stabilite in sectiunea 6.3. din anexa.

(2) Producerea sau modernizarea/reinnoirea  subsistemului cu
utilizarea de elemente constitutive de interoperabilitate necertificate
trebuie sd se finalizeze in cursul perioadei de tranzitie prevazute la
alineatul (1), inclusiv darea in exploatare.

(3)  In cursul perioadei de tranzitie stabilite la alineatul (1):

(a) motivele necertificarii oricarui element constitutiv de interoperabi-
litate trebuie identificate in mod corespunzator de citre organismul
notificat inainte de acordarea certificatului CE in conformitate cu
» M3 articolul 15 din Directiva (UE) 2016/797 «;

(b) in conformitate cu P»M3 articolul 16 alineatul (2) litera (d) din
Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a
Consiliului (') <, autoritatile nationale de sigurantd raporteaza cu
privire la utilizarea de elemente constitutive de interoperabilitate
necertificate in contextul procedurilor de autorizare, in raportul lor
anual mentionat la P M3 articolul 19 din Directiva (UE)
2016/798 «.

(") Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului din
11 mai 2016 privind siguranta feroviara (JO L 138, 26.5.2016, p. 102).
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(4) Dupa un an de la intrarea in vigoare a prezentului regulament,
elementele constitutive de interoperabilitate nou-produse trebuie sa faca
obiectul declaratiei CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare.

Articolul 9

Declaratia de verificare a unui subsistem mentionata la » M3 articolele
13-15 din Directiva (UE) 2016/797 < si/sau declaratia de conformitate
cu tipul a unui vehicul nou mentionatd la »M3 articolul 24 din Direc-
tiva (UE) 2016/797 <, stabilita in conformitate cu Decizia 2008/232/CE
sau cu Decizia 2011/291/UE, se considera valabilda pana cand statele
membre decid ca certificatul de tip sau de proiect trebuie reinnoit
conform deciziilor respective.

Articolul 10

(1)  Pentru a tine pasul cu progresul tehnologic ar putea fi necesare
solutii inovatoare, care nu respectd specificatiile prevdzute In anexa
si/sau pentru care metodele de evaluare prevazute in anexa nu pot fi
aplicate. In acest caz, trebuie elaborate noi specificatii si/sau noi metode
de evaluare asociate acestor solutii inovatoare.

(2)  Solutiile inovatoare pot fi legate de subsistemul ,,material rulant”,
de componentele acestuia si de elementele sale constitutive de
interoperabilitate.

(3) Daci este propusd o solutie inovatoare, fabricantul sau reprezen-
tantul sdu autorizat stabilit in Uniune trebuie sd declare modul in care
aceasta se abate de la dispozitiile relevante din prezenta STI sau le
completeaza si trebuie sd prezinte Comisiei abaterile spre analiza.
Comisia poate solicita avizul Agentiei Europene a Ciilor Ferate
(,,agentia”) in legdtura cu solutia inovatoare propusa.

(4) Comisia emite un aviz in ceea ce priveste solutia inovatoare
propusa. Daca acest aviz este pozitiv, specificatiile functionale si de
interfatd corespunzitoare si metoda de evaluare care trebuie incluse in
STI pentru a permite utilizarea solutiei inovatoare respective trebuie sa
fie elaborate si ulterior integrate in STI in cursul procesului de revizuire
» M3 in temeiul articolului 5 din Directiva (UE) 2016/797 «. in cazul
unui aviz negativ, solutia inovatoare propusa nu poate fi aplicata.

(5) Pana la revizuirea STI, avizul pozitiv emis de Comisie este
considerat un mijloc acceptabil de conformitate cu cerintele esentiale
» M3 ale Directivei (UE) 2016/797 < si, prin urmare, poate fi folosit
la evaluarea subsistemului.

Articolul 11

(1)  Deciziile 2008/232/CE si 2011/291/UE ale Comisiei se abroga cu
efect de la 1 ianuarie 2015.

Cu toate acestea, ele continud sa se aplice, farda a aduce atingere
clauzelor 7.1.1.4-7.1.1.8 din anexa:

(a) subsistemelor autorizate in conformitate cu aceste decizii;
(b) cazurilor mentionate la articolul 9 din prezentul regulament;

(c) proiectelor de subsisteme noi, reinnoite sau modernizate care, la
data publicdrii prezentului regulament, se afld intr-un stadiu
avansat de dezvoltare, au la bazd un proiect existent sau fac
obiectul unui contract aflat in curs de executie, astfel cum se
mentioneazd la punctul 7.1.1.2 din anexa la prezentul regulament.
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(2)  Decizia 2008/232/CE a Comisiei se aplica in continuare cerintelor
privind nivelul de zgomot si vantul lateral, in conditiile stabilite la
punctele 7.1.1.6 si 7.1.1.7 din anexa la prezentul regulament.

(3)  Sectiunea 7.1.3.1 din anexa la prezentul regulament nu se aplica
vehiculelor introduse pe piata dupd 31 decembrie 2028. Vehiculele
introduse pe piatd dupd aceastd datad trebuie sd fie conforme cu capi-
tolele 4, 5 si 6 din anexa la prezentul regulament.

(4)  Statele membre pot permite numai in cazuri justificate In mod
corespunzator ca solicitantii sa nu aplice prezentul regulament sau parti
ale acestuia in temeiul articolului 7 alineatul (1) litera (a) din
Directiva (UE) 2016/797 in cazul proiectelor pentru care existd sau a
expirat posibilitatea de aplicare a sectiunii 7.1.1.2 sau 7.1.3.1 din anexa.
Aplicarea sectiunii 7.1.1.2 sau 7.1.3.1 din anexa nu necesita aplicarea
articolului 7 alineatul (1) litera (a) din Directiva (UE) 2016/797.

Articolul 12

Prezentul regulament intra in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplica de la 1 ianuarie 2015. Cu toate acestea, o autorizatic de dare
in exploatare in conformitate cu STI stabilitdi in anexa la prezentul
regulament poate fi acordatd inainte de 1 ianuarie 2015.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.
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4.2.10.
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4.3.

ANEXA

Introducere

Domeniul tehnic de aplicare

Domeniul geografic de aplicare

Continutul prezentei STI

Subsistemul ,,material rulant” si functiile acestuia

Subsistemul ,,material rulant” ca parte a sistemului feroviar al Uniunii
Definitii referitoare la materialul rulant

Compunerea trenurilor

Material rulant

Materialul rulant care intrd in domeniul de aplicare al prezentei STI
Tipuri de material rulant

Ecartament

Viteza maxima

Cerinte esentiale

Elemente ale subsistemului ,,material rulant” care corespund cerintelor
esentiale

Cerinte esentiale care nu sunt reglementate de prezenta STI
Cerinte generale, cerinte referitoare la intretinere si la exploatare
Cerinte specifice altor subsisteme

Caracterizarea subsistemului ,,material rulant”

Introducere

Generalitati

Descrierea materialului rulant care face obiectul prezentei STI

Clasificarea principald a materialului rulant pentru aplicarea cerintelor
STI

Clasificarea materialului rulant in ceea ce priveste protectia impotriva
incendiilor

Specificatii functionale si tehnice ale subsistemului
Generalitati

Structura si parti mecanice

Interactiunea cu calea feratda si gabaritul

Franarea

Elemente legate de calatori

Conditii de mediu si efecte aerodinamice

Lumini exterioare si dispozitive de avertizare vizuald si sonord
Echipamente de tractiune si electrice

Cabina de conducere si interfata mecanic-masina
Protectia impotriva incendiilor si evacuarea
Intretinere

Documentatia pentru exploatare si intretinere

Specificatie tehnicd si functionala pentru interfete
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6.2.1.
6.2.2.

Interfata cu subsistemul ,,energie”

Interfata cu subsistemul ,,infrastructura”

Interfata cu subsistemul ,,exploatare”

Interfata cu subsistemul ,,control-comanda si semnalizare”
Interfata cu subsistemul ,,aplicatii telematice pentru calatori”
Norme de exploatare

Norme de intretinere

Competente profesionale

Conditii de sanatate si de siguranta

Registrul european al tipurilor autorizate de vehicule

autorizate

Elementele constitutive de interoperabilitate

Definitie

Solutii inovatoare

Specificatie privind elementele constitutive de interoperabilitate
Cupla automata cu tampon central

Cupla finald manuald

Cuple pentru operatiuni de recuperare

Roti

Sisteme automate cu ecartament variabil

WSP (Sistemul de protectie antipatinare)
Faruri

Lampi de pozitie

Lampi spate

Dispozitive de avertizare sonora
Pantograf

Patine de contact

Disjunctorul principal

Scaunul mecanicului de locomotiva
Racordul pentru vidanjarea toaletelor
Racordul pentru alimentarea rezervoarelor de apa

Evaluarea conformitatii sau a adecvarii pentru utilizare si verificarea
CE

Elementele constitutive de interoperabilitate
Evaluarea conformitatii
Aplicarea modulelor

Proceduri specifice de evaluare pentru elementele constitutive de inte-
roperabilitate

Etape de proiect in care este necesard evaluarea
Solutii inovatoare

Evaluarea adecvdrii pentru utilizare

Subsistemul ,,material rulant”

Verificarea CE (generalitati)

Aplicarea modulelor
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6.2.3.
6.2.4.
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6.3.
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7.1.2.2.

7.1.2.2a.

7.1.2.2b.

7.2.
7.3.
7.3.1.
7.3.2.
7.4.
7.5.

7.5.1.
7.5.2.

Proceduri specifice de evaluare pentru subsisteme

Etape de proiect in care este necesard evaluarea

Solutii inovatoare

Evaluarea documentatiei solicitate pentru exploatare si intretinere

Evaluarea unitatilor destinate exploatarii generale

Cerinte optionale suplimentare pentru unitatile destinate sa fie utilizate
in cadrul exploatarii generale

Evaluarea unitatilor destinate utilizarii in compuneri predefinite

Caz particular: Evaluarea unitdtilor destinate sa fie incluse intr-o
compunere fixd existentd

Subsistem care contine elemente constitutive de interoperabilitate fard
declaratie CE

Conditii

Documentatie

Intretinerea subsistemelor certificate in conformitate cu clauza 6.3.1
Implementare

Reguli generale pentru implementare

Aplicarea 1n cazul materialului rulant nou construit

Modificarea unui material rulant sau a unui tip de material rulant
existent

Introducere

Norme de gestionare a modificérilor aduse atat materialului rulant, cat
si tipului de material rulant

Norme speciale pentru materialul rulant existent care nu face obiectul
unei declaratii de verificare CE si care detine o prima autorizatie de
dare in exploatare inainte de 1 ianuarie 2015

Norme speciale pentru vehiculele modificate in vederea incercarii
performantei sau a fiabilitatii inovatiilor tehnologice pentru o
perioadd limitatd de timp

Reguli privind certificatele de examinare de tip sau de examinare a
proiectului

Norme pentru extinderea zonei de utilizare a materialului rulant
existent care detine o autorizatie in conformitate cu Directiva
2008/57/CE sau care era in exploatare inainte de 19 iulie 2010

Compatibilitatea cu alte subsisteme
Cazuri specifice

Generalitati

Lista cazurilor specifice

Conditii de mediu specifice

Aspecte care trebuie luate in considerare in cadrul procesului de
revizuire sau al altor activitati ale agentiei

Aspecte legate de un parametru de baza din prezenta STI

Aspecte care nu se refera la un parametru de baza din prezenta STI,
dar care fac obiectul unor proiecte de cercetare

Aspecte relevante pentru sistemul feroviar al UE, dar care nu se inca-
dreaza in domeniul de aplicare al STI-urilor

APENDICELE A — eliminat in mod intentionat
APENDICELE B — Sistemul cu ecartament de 1 520 mm ,,t”

APENDICELE C — Dispozitii speciale pentru masinile de cale

APENDICELE D — Vagon de referinta pentru locomotive prevazute cu cuple

finale automate cu tampon central si capabile de un efort
de tractiune la cuplare de peste 300 kN
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APENDICELE E —

APENDICELE F —
APENDICELE G —
APENDICELE H —
APENDICELE I —

APENDICELE J —

Masuratorile antropometrice ale mecanicului de loco-
motiva

Vizibilitatea frontala
Intretinerea
Evaluarea subsistemului ,,material rulant”

Aspecte pentru care nu sunt disponibile specificatii tehnice
(puncte deschise)

Specificatii tehnice mentionate in prezenta STI



02014R1302 — RO — 11.03.2020 — 004.001 — 11

1.2.

INTRODUCERE
Domeniul tehnic de aplicare

Prezenta specificatie tehnica de interoperabilitate (STI)
este o specificatie care reglementeaza un anumit
subsistem 1n vederea indeplinirii cerintelor esentiale si
a asigurarii interoperabilitatii sistemului feroviar al
Uniunii, astfel cum este descris la »M3 articolul 1
din Directiva (UE) 2016/797 4.

Subsistemul in cauza este materialul rulant al sistemului
feroviar al Uniunii mentionat in »M3 sectiunea 2.7
din anexa II la Directiva (UE) 2016/797 4.

Prezenta STI se aplicd materialului rulant:

— care este (sau se intentioneaza sa fie) exploatat pe
reteaua feroviara definita 1n sectiunea 1.2
,Domeniul de aplicare geografic” din prezenta STI;

si

— care aparfine unuia dintre urmatoarele tipuri
(definite in P M3 sectiunea 2 din anexa I la
Directiva (UE) 2016/797 «):

— trenuri autopropulsate cu motoare termice sau
electrice;

— unitati de tractiune termice sau electrice;
— vagoane de calatori;

— echipamente mobile de constructie si intretinere
a infrastructurii feroviare.

Materialul ~ rulant de tipurile mentionate la
» M3 articolul 1 alineatele (3) si (4) din Directiva (UE)
2016/797 4 este exclus din domeniul de aplicare al
prezentei STI:

— metrouri, tramvaie si alte vehicule de cale ferata
usoara;

— vehicule pentru exploatarea serviciilor locale, urbane
sau suburbane de transport de calatori pe retele care
sunt separate din punct de vedere functional de
restul sistemului feroviar;

— vehicule utilizate exclusiv pe o infrastructura
feroviard privatd care existd numai pentru a fi
folosita de catre proprietarul acesteia pentru
propriile sale operatiuni de transport de marfa;

— vehiculele rezervate pentru o utilizare strict locala,
istorica sau turistica.

Definitia detaliata a materialul rulant care intrda in
domeniul de aplicare al prezentei STI se gaseste in
capitolul 2.

Domeniul geografic de aplicare

Domeniul geografic de aplicare al prezentei STI este
reprezentat de sistemul feroviar al Uniunii, astfel cum
este stabilit in anexa I la Directiva (UE) 2016/797, si
exclude cazurile mentionate la articolul 1 alineatele (3)
si (4) din Directiva (UE) 2016/797.
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1.3.

Continutul prezentei STI

in conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Directi-
va (UE) 2016/797, prezenta STI:

(a) indicd domeniul sau de aplicare (capitolul 2);

(b) stabileste cerintele esentiale pentru subsistemul
,material rulant” - ,material rulant de calatori si
locomotive” si pentru interfetele sale in raport cu
alte subsisteme (capitolul 3);

(c) stabileste specificatiile functionale si tehnice care
trebuie respectate de subsistem si interfetele sale
in raport cu alte subsisteme (capitolul 4);

(d) determina elementele constitutive si interfetele de
interoperabilitate care trebuie s facd obiectul unor
specificatii europene, inclusiv al unor standarde
europene, si care sunt necesare pentru realizarea
interoperabilitdtii in cadrul sistemului feroviar al
Uniunii Europene (capitolul 5);

(e

~

specifica, pentru fiecare caz luat in considerare,
procedurile care trebuie utilizate pentru evaluarea
conformitdtii sau a adecvdrii pentru utilizare a
elementelor constitutive de interoperabilitate, pe de
o parte, sau a verificarii ,,CE” a subsistemelor, pe de
alta parte (capitolul 6);

() indica strategia de implementare a prezentei STI
(capitolul 7);

(g) indicd, pentru personalul in cauza, calificarile profe-
sionale si conditiile de sdnatate si de sigurantd la
locul de muncd necesare pentru exploatarea si intre-
tinerea subsistemului, precum s§i pentru imple-
mentarea prezentei STI (capitolul 4);

(h

=

indica dispozitiile aplicabile subsistemului ,,material
rulant” existent, 1n special in cazul modernizarii si al
reinnoirii, si, in astfel de cazuri, lucrarile de modi-
ficare care impun solicitarea unei noi autorizatii;

(i) indicd parametrii subsistemului ,material rulant”
care trebuie verificati de intreprinderea feroviard si
procedurile care trebuie aplicate pentru verificarea
acestor parametri dupd eliberarea autorizatiei de
introducere pe piatd a vehiculului si inainte de
prima utilizare a vehiculului pentru a se asigura
compatibilitatea dintre vehicule si rutele pe care
acestea urmeaza sa fie exploatate.

in conformitate cu articolul 4 alineatul (5) din Directi-
va (UE) 2016/797, capitolul 7 cuprinde prevederi pentru
cazurile specifice.

SUBSISTEMUL  ,MATERIAL  RULANT”  SI
FUNCTIILE ACESTUIA

Subsistemul ,,material rulant” ca parte a sistemului
feroviar al Uniunii

Sistemul feroviar al Uniunii a fost divizat in urma-
toarele subsisteme, definite in anexa II (sectiunea 1) la
» M3 Directiva (UE) 2016/797 <.

(a) Domenii structurale:
— infrastructura;

— energie;
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2.2.

2.2.1.

— control-comanda si semnalizare la sol;
— control-comanda si semnalizare la bord;
— material rulant;

(b) Domenii functionale:
— exploatare si gestionarea traficului;
— Intretinere;

— aplicatii telematice pentru serviciile de transport
de calatori si de marfa.

Cu exceptia intretinerii, fiecare subsistem este tratat
intr-o STI specifica (sau in STI-uri specifice).

Subsistemul ,material rulant” care face obiectul
prezentei STI (astfel cum este definit in sectiunea 1.1)
are interfete cu toate celelalte subsisteme ale sistemului
feroviar al Uniunii mentionat mai sus; aceste interfete
sunt luate in considerare in cadrul unui sistem integrat,
care respectd toate STI-urile relevante.

in plus, existi doud STI-uri care descriu aspecte
specifice ale sistemului feroviar si care vizeazd mai
multe subsisteme, subsistemul , material rulant” fiind
unul dintre acestea:

(a) siguranta in tunelurile feroviare (STI SRT);

(b) accesul persoanelor cu mobilitate redusa (STI
PRM);

si douda STI-uri referitoare la aspecte particulare ale
subsistemului ,,material rulant”:

(c) zgomotul (STI Zgomot);
(d) vagoanele de marfa.

Cerintele privind  subsistemul ,material rulant”
exprimate in aceste patru STI-uri nu se repetd in
prezenta STI. De asemenea, aceste patru STI-uri se
aplicd subsistemului ,material rulant” in functie de
domeniile lor de aplicare si de normele lor de imple-
mentare respective.

Definitii referitoare la materialul rulant

in scopul prezentei STI, se aplicd urmitoarele definitii:

Compunerea trenurilor:

(a) ,unitate” este termenul generic utilizat pentru a
denumi materialul rulant caruia i se aplica
prezenta STI si care, prin urmare, face obiectul
unei verificari CE;

(b

~

o unitate poate fi alcatuitd din mai multe ,,vehi-
cule”, astfel cum sunt definite la »>M3 articolul 2
punctul 3 din Directiva (UE) 2016/797 «; avand in
vedere domeniul de aplicare al prezentei STI,
utilizarea termenului ,,vehicul” in prezenta STI se
limiteaza la subsistemul ,,material rulant” definit in
capitolul 1;

(c) un ,tren” este o compunere operationald constand
in una sau mai multe unitati.
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(d) un ,tren de calatori” este o compunere operationala
accesibila calatorilor (un tren care este alcatuit din
vagoane de caldtori dar nu este accesibil calatorilor
nu este considerat tren de calatori);

(e) o ,,compunere fixa” este o compunere de tren care
poate fi reconfigurata numai intr-un atelier;

(f) o ,,compunere predefinitd” este o compunere de tren
care constd in mai multe unitati cuplate impreuna,
este definitd in faza de proiectare si poate fi recon-
figuratd in timpul exploatarii;

(g) ,.exploatare multipla”: este o compunere opera-
tionala care constd in mai mult de o unitate:

— garnituri proiectate astfel incat mai multe (apar-
tindnd tipului supus evaludrii) sd poatd fi
cuplate impreuna pentru a circula ca un tren
unic controlat dintr-o singurd cabina de
conducere;

— locomotive proiectate astfel incat mai multe
(apartinand tipului supus evaluarii) sa poata fi
incluse intr-un tren unic controlat dintr-o
singurd cabind de conducere;

(h) ,exploatare generalda”: o unitate este proiectata
pentru exploatare generald atunci cand unitatea
este destinatd sda fie cuplatd cu altd unitate (alte
unitati) intr-o compunere de tren care nu este
definita in stadiul de proiectare.

Material rulant

Definitiile de mai jos sunt clasificate in trei grupuri,
definite 1n sectiunea 2 din anexa I la Directiva (UE)
2016/797.

A. Material rulant de calatori si locomotive, inclusiv
unitati de tractiune termicad sau electrica, trenuri de
calatori autopropulsate cu motoare termice sau
electrice si vagoane de calatori:

1. Unitdati de tractiune termica sau
electrica

O locomotiva este un vehicul (sau o combinatie
de mai multe vehicule) de tractiune care nu este
destinat(a) sa transporte o sarcina utila si care,
in timpul exploatdrii normale, poate sa fie decu-
plat(d) de un tren si sa circule in mod
independent.

O locomotiva de manevrd este o unitate de
tractiune proiectata pentru a fi utilizata
exclusiv in statii de triaj, in gari si in depouri.

De asemenea, tractiunea unui tren poate fi
furnizata de un vehicul motor cu sau fara
cabind de conducere, care nu este destinat si
fie decuplat in timpul exploatarii normale. Un
astfel de vehicul se numeste in general unitate
motoare (sau vagon motor) sau, atunci cand este
situat la unul dintre capetele garniturii si
previzut cu o cabind de conducere, vehicul
motor.
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2. Trenuri de caldtori autopropulsate
cu motoare termice sau electrice

O garnitura de tren este o compunere fixa care
poate circula ca un tren; prin definitie, ea nu
este destinata sd fie reconfigurata, decat in
cadrul unui atelier. Ea este alcatuitd numai din
vehicule motorizate sau din vehicule motorizate
si nemotorizate.

O rama electricd si/sau Diesel este o garniturd
de tren 1n care toate vehiculele pot transporta o
sarcind utild (cdldtori, bagaje/postd sau marfd).

Un automotor este un vehicul care poate circula
autonom i poate transporta o sarcind utild
(calatori, bagaje/posta sau marfa).

Un tramvai-tren este un vehicul proiectat pentru
utilizarea combinatd atat pe o infrastructura
feroviara usoara, cat si pe o infrastructura
feroviara grea.

3. Vagoane de <caldtori si alte
vagoane conexe

Un vagon de calatori este un vehicul fara
tractiune care face parte dintr-o compunere
fixd sau variabilda si care poate transporta
calatori (prin extensie, se considera ca
cerintele care se aplicd vagoanelor de calatori
si care sunt mentionate in prezenta STI se
aplica si vagoanelor restaurant, vagoanelor de
dormit, vagoanelor cuseta etc.).

Un furgon este un vehicul fara tractiune care
poate transporta o alta sarcind utila decat
calatori, de exemplu bagaje sau posta, si care
este destinat sd fie integrat intr-o compunere
fixa sau variabila destinatd transportului de
calatori.

Un vagon-remorca cu post de conducere este un
vehicul fara tractiune dotat cu o cabind de
conducere.

Un vagon de calatori poate fi dotat cu o cabina
de conducere, in acest caz fiind cunoscut sub
denumirea de vagon de calatori cu post de
conducere.

Un furgon poate fi dotat cu o cabind de
conducere, in acest caz fiind cunoscut sub
denumirea de furgon cu post de conducere.

Un vagon pentru transportul autoturismelor este
un vehicul fird tractiune care poate transporta
autoturisme fara pasageri si care este destinat sa
fie integrat intr-un tren de calatori.

O garnitura fixd de vagoane de calatori este o
compunere alcdtuitd din mai multe vagoane de
calatori cuplate in mod ,,semipermanent”, care
poate fi reconfiguratd numai atunci cand nu se
afla in exploatare.

B. Vagoane de marfd, inclusiv vehiculele cu platforma
joasa proiectate pentru intreaga retea si vehiculele
proiectate sa transporte camioane

Aceste vehicule nu intra in domeniul de aplicare al
prezentei STI. Ele fac obiectul
Regulamentului (UE) nr. 321/2013 (STI ,,vagoane
de marfa”).
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2.3.

C. Vehicule speciale, precum masinile de cale.

Masinile de cale sunt vehicule proiectate special
pentru construirea si intretinerea liniei de cale
ferata si a infrastructurii. Masinile de cale sunt
folosite in diferite regimuri: regim de lucru, regim
de transport ca vehicul autopropulsat, regim de
transport ca vehicul tractat.

Vehiculele de inspectare a infrastructurii sunt
utilizate pentru monitorizarea stirii infrastructurii.
Ele sunt exploatate in acelasi mod ca trenurile de
marfa sau de calatori, fira a se face vreo distinctie
intre regimurile de transport si de lucru.

Materialul rulant care intra in domeniul de aplicare
al prezentei STI

Tipuri de material rulant

Domeniul de aplicare al prezentei STI referitoare la
materialul rulant, clasificat in trei categorii, astfel cum
sunt definite 1n sectiunea 2 din anexa I Ila
Directiva (UE) 2016/797, este detaliat dupd cum
urmeaza:

A. Material rulant de caldtori si locomotive, inclusiv
unitati de tractiune termica sau electrica, trenuri de
calatori autopropulsate cu motoare termice sau
electrice si vagoane de calatori

I. Unitdati de tractiune termica sau
electrica

Acest tip include vehiculele de tractiune care nu
pot transporta o sarcina utild, cum sunt unitatile
motoare sau locomotivele cu motoare termice
sau electrice.

Vehiculele de tractiune in cauza sunt destinate
transportului de marfa sau/si de calatori.

Excluderi din domeniul de aplicare:

Locomotivele de manevra (definite in sectiunea
2.2) nu intrd in domeniul de aplicare al
prezentei STI. Atunci cand acestea sunt
destinate sd circule pe reteaua feroviarda a
Uniunii (intre statii de triaj, gari si depouri),
se aplicd articolul 1 alineatul (4) litera (b) din
Directiva (UE) 2016/797.

2. Trenuri de cdaldtori autopropulsate
cu motoare termice sau electrice

Acest tip include orice tren cu compunere fixa
sau predefinitd, format din vehicule care
transportd cdldtori si/sau vehicule care nu
transporta caldtori.

Unele dintre vehiculele trenului sunt dotate cu
echipament de tractiune termica sau electrica,
iar trenul este echipat cu o cabind de conducere.

Excluderi din domeniul de aplicare:

in conformitate cu articolul 1 alineatul (3),
alineatul (4) litera (d) si alineatul (5) din
Directiva (UE) 2016/797, urmaétorul material
rulant este exclus din domeniul de aplicare al
prezentei STI:
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— materialul rulant destinat sa circule pe retele
locale, urbane sau suburbane separate din
punct de vedere functional de restul
sistemului feroviar;

— materialul rulant utilizat in principal pe
infrastructura feroviard usoard, dar echipat
cu anumite componente pentru sistemul
feroviar greu, necesare pentru a permite
tranzitarea unui tronson izolat si limitat de
infrastructurd feroviara grea exclusiv in
scopul conectivitatii;

— tramvaiele-tren.

3. Vagoane de cdlatori si alte
vagoane conexe

Vagoane de célatori

Acest tip cuprinde vehicule fard tractiune care
transporta calatori (vagoane de calatori, definite
in sectiunea 2.2) si care circula intr-o
compunere variabild impreuna cu vehicule din
categoria ,,unitdti de tractiune termicad sau elec-
trica”, definitd mai sus, pentru asigurarea
functiei de tractare.

Vehicule care nu transporta calatori incluse intr-
un tren de célatori:

Acest tip cuprinde vehicule fara tractiune
incluse in trenurile de calatori (de exemplu
furgoane de bagaje sau postale, vagoane
pentru transportul autoturismelor, vehicule de
serviciu etc.); ele intra in domeniul de aplicare
al prezentei STI ca vehicule legate de trans-
portul calatorilor.

B. Vagoane de marfa, inclusiv vehiculele cu platforma
joasa proiectate pentru intreaga retea si vehiculele
proiectate sa transporte camioane

Vagoanele de marfi nu intra in domeniul de
aplicare al prezentei STI; ele fac obiectul STI
,vagoane de marfa” chiar si atunci cand sunt
incluse intr-un tren de calatori (in acest caz,
compunerea trenului reprezinta o chestiune de
exploatare).

Vehiculele destinate transportului de autovehicule
(avand persoane la bord) nu intrd in domeniul de
aplicare al prezentei STI.

C. Vehicule speciale, precum masinile de cale

Acest tip de material rulant intrd in domeniul de
aplicare al prezentei STI numai atunci cénd:

1. circuld pe propriile roti de cale ferata si

2. este proiectat si destinat sd fie detectat de un
sistem de detectare a trenurilor de cale, in
scopuri de gestionare a traficului, si
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3. in cazul masinilor de cale, este in configuratie de
transport (circulatie), fiind autopropulsat sau
tractat.

Excludere din domeniul de aplicare al prezentei
STI:

in cazul masinilor de cale, configuratia de lucru nu
intrd in domeniul de aplicare al prezentei STI.

Ecartament

Prezenta STI se aplicd materialului rulant care este
destinat sa circule pe retele cu ecartament de
1435 mm sau pe unul dintre urmatoarele ecartamente
nominale: sistemele de 1520 mm, 1524 mm,
1 600 mm si 1 668 mm.

Viteza maxima

Avand in vedere ca sistemul feroviar integrat este
compus din mai multe subsisteme (in special instalatiile
fixe; a se vedea sectiunea 2.1), se considera ca viteza
maximd prin constructie a materialului rulant este de
350 km/h sau mai putin.

in cazul in care viteza maxima prin constructie este mai
mare de 350 km/h, prezenta specificatie tehnica se
aplica, dar trebuie sd fie completata pentru intervalul
de vitezd de peste 350 km/h (sau viteza maxima
legatd de un anumit parametru, daca se specifica la
punctul relevant din sectiunea 4.2), pana la viteza
maxima prin constructie, aplicind procedura pentru
solutii inovatoare descrisa la articolul 10.

CERINTE ESENTIALE

Elemente ale subsistemului ,,material rulant” care
corespund cerintelor esentiale

Urmatorul tabel indica cerintele esentiale, astfel cum
sunt stabilite si numerotate in anexa III la
Directiva (UE) 2016/797, luate in considerare de speci-
ficatiile prevazute in capitolul 4 din prezenta STI.

Elemente ale materialului rulant care corespund
ceringelor esentiale

Nota: sunt enumerate numai punctele din sectiunea 4.2
care contin cerinte.

Element al subsistemului Fiabilitate — Protectia | COmPatibi-
Ref. punct Su ”uu Siguranta | Disponibi- | Sanatate ) ! . litate
,,material rulant . mediului .
litate tehnica
42222 Cupla interioara 1.1.3
24.1
42223 Cupla finald 1.1.3
2.4.1
42224 Cupla pentru 242 253
operatiuni de recu-
perare
2.5.1 253

4.2.22.5 Accesul personalului 1.1.5
pentru  cuplare  si
decuplare

4223 Culoare de trecere 1.1.5
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El t al subsistemului Fiabilitate — Protecti Compatibi-
Ref. punct ement al Substs er’{lu u Sigurantd | Disponibi- | Sanatate ro ‘?c“‘? litate
,,material rulant . mediului e
litate tehnica
4224 Rezistenta  structurii 1.1.3
vehiculului 241
4225 Siguranta pasiva 2.4.1
4.2.2.6 Ridicarea cu macaraua 253
si ridicarea cu cricuri
4227 Fixarea de dispozitive 1.1.3
pe structura caroseriei
42238 Usi de acces pentru [ 1.1.5
pe{songl si  pentru 241
marfuri
4229 Caracteristicile 24.1
mecanice ale sticlei
4.2.2.10 Conditii de sarcind si | 1.1.3
masa cantarita
4.23.1 Gabarit 243
4.232.1 Parametrul sarcina pe 243
osie
42322 Sarcina pe roata 1.1.3
4.2.3.3.1 Caracteristicile mate- 1.1.1 243
rialului rulant pentru 232
compatibilitatea cu e
sistemele de detectare
a trenurilor
42332 Monitorizarea  starii 1.1.1 1.2
lagarului de osie
4.23.4.1 Siguranta  Tmpotriva 1.1.1 243
deraierii la rularea pe
o . 1.1.2
cai ferate torsionate
42342 Comportamentul 1.1.1 243
dinamic de rulare
1.1.2
4.2.342.1 | Valori limitd pentru 1.1.1 243
siguranta in  timpul
- 1.1.2
rularii
423422 | Valorile limitd ale 243

sarcinii pe linie
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El t al subsistemului Fiabilitate — Protecti Compatibi-
Ref. punct ement al Substs er’{lu u Sigurantd | Disponibi- | Sanatate ro ?ctlg litate
,,material rulant . mediului e
litate tehnica
42343 Conicitatea echi- 1.1.1 243
valenta 112
4.2.3.4.3.1 | Valorile de proiectare 1.1.1 243
pentru  profiluri de
.. 1.1.2
roatda noi
4.23.43.2 | Valorile in exploatare 1.1.2 1.2 243
ale conicitatii  echi-
valente a osiei
montate
4.2.3.5.1 Conceptia structurala 1.1.1
a cadrului boghiului 112
4.2.3.5.2.1 | Caracteristicile 1.1.1 243
geometrice si
. i 1.1.2
mecanice ale osiilor
montate
4.2.3.5.2.2 | Caracteristicile 1.1.1
mecanice si
. o 1.1.2
geometrice ale rotilor
42353 Sisteme automate cu 1.1.1 1.2 1.5
ecartament variabil
1.1.2,
1.1.3
423.6 Raza minima a curbei 1.1.1 243
1.1.2
4.2.3.7 Dispozitive de 1.1.1
siguranta
42421 Franarea — cerinte 1.1.1 242 1.5
functionale 241
42422 Franarea — cerinte de 1.1.1 1.2
siguranta 242
4243 Tipul sistemului de 243
franare
42441 Comanda de franare 24.1 243
de urgenta
42442 Comanda de franare 243
de serviciu
42443 Comanda de franare 243
directa
42444 Comanda de franare 1.1.3
dinamica
42445 Comanda de franare 243
de stationare
42451 Performanta de franare 1.1.1 242 L5

— cerinte generale

24.1
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El t al subsistemului Fiabilitate — Protecti Compatibi-
Ref. punct ement al Substs er’{lu u Sigurantd | Disponibi- | Sanatate ro ‘?c“‘? litate
,,material rulant . mediului e
litate tehnica
42452 Franarea de urgenta 1.1.2 243
24.1
42453 Franarea de serviciu 243
42454 Calculele legate de | 2.4.1 243
capacitatea termica
42455 Frana de stationare 2.4.1 243
4.24.6.1 Limita profilului de | 2.4.1 1.2
aderentd roata-gina 242
4.2.4.6.2 Sistemul de protectie | 2.4.1 1.2
antipatinare 242
4247 Frana dinamica - 2.4.1 1.2
sisteme de_t franare 242
legate de sistemul de
tractiune
42.48.1. Sistemul de franare 2.4.1 1.2
independent de 242
conditiile de aderenta o
— generalitati
4.2.4.8.2. Frana de cale 243
magnetica
42483 Frana de «cale cu 243
curenti turbionari
4249 Indicatori de stare si 1.1.1 1.2
de avarie a franei 242
4.2.4.10 Cerinte de franare 242
pentru salvare
425.1 Sistemele sanitare 1.4.1
4252 Sistemul de comu- 2.4.1
nicare audio
4253 Semnalul de alarma | 2.4.1
pentru calatori
4254 Dispozitivele de 2.4.1
comunicare pentru
calatori
4255 Usi exterioare: intrarea | 2.4.1
si iesirea calatorilor
din materialul rulant
4.2.5.6 Usi exterioare: 1.1.3

constructia sistemului

24.1
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Element al subsistemului Fiabilitate — Protectia Compatibi-
Ref. punct . » Sigurantd | Disponibi- | Sanatate S litate
,,material rulant . mediului e
litate tehnica
4.2.5.7 Usile dintre unitati 1.1.5
4.2.5.8 Calitatea aerului din 1.3.2
interior
4259 Ferestrele de pe partile | 1.1.5
laterale ale caroseriei
4.2.6.1 Conditii de mediu 242
4.2.6.2.1 Efecte de siaj asupra 1.1.1 1.3.1
calatorilor de  pe
peron si asupra lucra-
torilor la calea feratd
4.2.6.2.2 Unde de presiune la 243
capul trenului
4.2.6.2.3 Variatiile maxime de 243
presiune in tuneluri
42624 Vant lateral 1.1.1
4.2.6.2.5 Efectul  aerodinamic 1.1.1 243
asupra caii ferate cu
balast
4.2.7.1.1 Faruri 243
42712 Lumini de pozitie 1.1.1 243
42713 Lumini spate 1.1.1 243
42.7.1.4 Comenzi lumini 243
4.2.7.2.1 Dispozitivul de aver- 1.1.1 243
Fz'ar‘e sonora — genera- 263
itai
42722 Nivelurile de presiune 1.1.1 1.3.1
acusticd ale dispozi-
tivului de avertizare
sonora
42723 Protectie 243
42724 Comanda dispozi- 1.1.1 243
tivului de avertizare
sonora
4281 Performanta de 243
tractiune 263
4.2.8.2 Alimentarea cu 1.5
4280 1. | cnersie electrica 243
4.2.8.2.9

223
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El t al subsistemului Fiabilitate — Protecti Compatibi-
Ref. punct ement al Substs er’{lu u Sigurantd | Disponibi- | Sanatate ro ‘?c“‘? litate
,,material rulant . mediului e
litate tehnica
4.2.8.2.10 | Protectia electrica a | 2.4.1
trenului
4283 Sistemele de tractiune | 2.4.1 1.4.1
Diesel si alte sisteme
de tractiune termica
4284 Protectia impotriva | 2.4.1
riscurilor electrice
429.1.1 Cabina de conducere — — — — —
— generalitati
429.12 Intrarea si iesirea 1.1.5 243
429.13 Vizibilitatea in 1.1.1 243
exterior
4.29.14 Amenajarea inte- 1.1.5
riorului cabinei
429.1.5 Scaunul  mecanicului 1.3.1
de locomotiva
4.2.9.1.6 Pupitrul  mecanicului 1.1.5 1.3.1
de locomotiva  —
ergonomie
429.1.7 Climatizare si calitatea 1.3.1
aerului
429.1.8 Iluminatul interior 2.6.3
429.2.1 Parbrizul — caracte- [ 2.4.1
ristici mecanice
42922 Parbrizul - caracte- 243
ristici optice
42923 Parbrizul -  echi- 243
pamente
4293.1 Functia de control a 1.1.1 2.6.3
activitdtii mecanicului
de locomotiva
42932 Indicarea vitezei 1.1.5
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El t al subsistemului Fiabilitate — Protecti Compatibi-
Ref. punct ement al Substs er’{lu u Sigurantd | Disponibi- | Sanatate ro ‘?c“‘? litate
,,material rulant . mediului e
litate tehnica
42933 Indicator cu afisare si | 1.1.5
ecrane pentru
mecanicul de loco-
motiva
42934 Comenzi si  indi- 1.1.5
catoare
42935 Etichetare 2,63
4.2.9.3.6 Functie de control 1.1.1
radio la distanta de
catre personal pentru
operatiunile de
manevra
4294 Instrumente si echi- | 2.4.1 243
pamente portabile
aflate la bord 2.63
4.2.9.5 Spatii de depozitare — — — — —
pentru obiectele
personale ale perso-
nalului
4.29.6 Dispozitiv de finre- 244
gistrare
4.2.10.2 Protectia impotriva 1.1.4 1.3.2 1.4.2
incendiilor — masuri
de prevenire a incen-
diilor
4.2.10.3 Masuri de detectare a/ 1.1.4
de lupta impotriva
incendiilor
4.2.10.4 Cerinte  legate de | 2.4.1
situatiile de urgenta
4.2.10.5 Cerinte  legate de | 2.4.1
evacuare
42.11.2 Curatarea trenului in 1.5
exterior
4.2.11.3 Racorduri la sistemul 1.5
de vidanjare a
toaletelor
42114 Echipamente de reali- 1.3.1
mentare cu apa
4.2.11.5 Interfata pentru reali- 1.5
mentarea cu apa
4.2.11.6 Cerinte speciale 1.5
pentru gararea
trenurilor
4.2.11.7 Echipamente de reali- 1.5

mentare
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El t al subsistemului Fiabilitate — Protecti Compatibi-
Ref. punct ement al Substs eI,I,lu u Sigurantd | Disponibi- | Sanatate ro ?ctl% litate
,,material rulant A mediului e
litate tehnica
42.11.8 Curatarea trenurilor in 2.5.3
interior — alimentarea
cu energie electrica
4.2.12.2 Documentatie 1.5
generala
42123 Documentatia de 1.1.1 2.5.1
Intretinere 252
2.6.1
2,62
4.2.12.4 Documentatia de 1.1.1 242
exploatare 6.1
2.6.2
42125 Diagrama de ridicare 253
si instructiuni
4.2.12.6 Descrieri privind 242 253
operatiunile de salvare
3.2 Cerinte esentiale care nu sunt reglementate de

prezenta STI

Unele dintre cerintele esentiale clasificate 1n
» M3 anexa III la Directiva (UE) 2016/797 <« drept
»cerinte generale” sau ,.specifice altor subsisteme” au
un impact asupra subsistemului ,,material rulant”; cele
care nu sunt reglementate sau care sunt reglementate cu
limitari in cadrul domeniului de aplicare al prezentei
STI sunt identificate mai jos.

3.2.1. Cerinte generale, cerinfe referitoare la intrefinere si la
exploatare

Numerotarea punctelor si cerintele esentiale de mai jos
sunt cele prevazute in anexa III la Directiva
2008/57/CE.

Cerintele esentiale care nu sunt reglementate in cadrul
domeniului de aplicare al prezentei STI sunt urma-
toarele:

1.4. Protectia mediului

1.4.1. ,, Impactul asupra mediului al constituirii si func-
tionarii  sistemului  feroviar  transeuropean
conventional trebuie sd fie evaluat si luat in
considerare in etapa de proiectare a sistemului,
in conformitate cu dispozitiile comunitare in
vigoare.”

Aceasta cerintd esentiala este reglementata de
dispozitiile europene relevante in vigoare.

1.4.3. ,, Materialul rulant si sistemele de alimentare cu
energie trebuie proiectate §i produse astfel incdt
sa fie compatibile din punct de vedere electro-
magnetic cu instalatiile, echipamentele §i retelele
publice sau private cu care ar putea sa interfe-
reze.”

Aceastd cerintad esentiald este reglementatd de
dispozitiile europene relevante in vigoare.
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3.2.2.

4.1.
4.1.1.

1.4.4. , Functionarea sistemului feroviar trebuie sd
respecte  reglementdrile  existente  privind
poluarea sonora.”

Aceasta cerintd esentiald este reglementatd de
dispozitiile europene relevante in vigoare (in
special STI Zgomot si STI HS RST 2008, pana
cand tot materialul rulant va fi reglementat de
STI Zgomot).

1.4.5. ,, Functionarea sistemului feroviar nu trebuie sa
provoace un nivel inadmisibil de vibratii ale
solului pentru activitdtile si zonele apropiate
infrastructurii, intr—un stadiu normal de intrefi-
nere.”

Aceasta cerinta esentiala intrda in domeniul de
aplicare al STI Infrastructura.

2.5. [intretinerea

Aceste cerinte esentiale sunt relevante in cadrul
domeniului de aplicare al prezentei STI, in
conformitate cu sectiunea 3.1 din prezenta STI,
numai pentru documentatia de intretinere tehnica
legatd de subsistemul ,material rulant”; ele nu
intrd in domeniul de aplicare al prezentei STI
in ceea ce priveste instalatiile de intretinere.

2.6. Exploatarea

Aceste cerinte esentiale sunt relevante in cadrul
domeniului de aplicare al prezentei STI, in
conformitate cu sectiunea 3.1 din prezenta STI,
pentru documentatia de exploatare legatd de
subsistemul ,,material rulant” (cerintele esentiale
2.6.1 si 2.6.2) si pentru compatibilitatea tehnica a
materialului rulant cu normele de exploatare
(cerintele esentiale 2.6.3).

Cerinte specifice altor subsisteme

Pentru 1indeplinirea acestor cerinte esentiale privind
intregul sistem feroviar sunt necesare cerinte privind
celelalte subsisteme pertinente.

Cerintele privind subsistemul ,material rulant” care
contribuie la indeplinirea acestor cerinte esentiale sunt
mentionate in sectiunea 3.1 din prezenta STI; cerintele
esentiale corespondente sunt cele prevazute in sectiunile
2.2.3 si 2.3.2 din anexa III la Directiva 2008/57/CE.

Alte cerinte esentiale nu se incadreaza in domeniul de
aplicare al prezentei STL

CARACTERIZAREA SUBSISTEMULUI ,,MATERIAL
RULANT”

Introducere
Generalitati

(1) Sistemul feroviar al Uniunii, care face obiectul
»M3 Directivei (UE) 2016/797 « si din care
face parte subsistemul ,material rulant”, este un
sistem integrat, a cdrui consecventa trebuie veri-
ficata. Aceasta consecventa trebuie verificata in
special in ceea ce priveste specificatiile subsis-
temului ,,material rulant”, interfetele sale in
raport cu celelalte subsisteme ale sistemului
feroviar al Uniunii in care este integrat, precum
si normele de exploatare si de intrefinere.
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(2) Parametrii de baza ai subsistemului ,material
rulant” sunt definiti in capitolul 4 din prezenta
STL

(3) Specificatiile functionale si tehnice ale subsis-
temului si interfetele acestuia, descrise 1in
sectiunile 4.2 si 4.3, nu impun utilizarea unor
tehnologii sau solutii tehnice specifice, exceptand
situatiile in care acest lucru este strict necesar
pentru interoperabilitatea sistemului feroviar al
Uniunii.

(4) Unele dintre caracteristicile materialului rulant
care sunt mandatate sa fie inscrise in ,,Registrul
european al tipurilor autorizate de vehicule” (in
conformitate cu decizia relevantd a Comisiei)
sunt descrise in sectiunile 4.2 si 6.2 din prezenta
STI. in plus, aceste caracteristici trebuie inscrise in
documentatia tehnicda a materialului rulant,
descrisd la punctul 4.2.12 din prezenta STI.

Descrierea materialului  rulant care face obiectul
prezentei STI

(1) Materialul rulant care face obiectul prezentei STI
(desemnat ca ,,unitate” in contextul prezentei STI)
trebuie descris in certificatul de verificare CE prin
utilizarea uneia dintre urmatoarele caracteristici:

— garnitura de tren cu compunere fixa si, atunci
cand este necesar, compunere predefinitd a
(compuneri predefinite ale) mai multor
garnituri de tren apartinand tipului care face
obiectul evaludrii privind exploatarea multipla;

— vehicul unic sau garnituri fixe de vehicule
destinate unei (unor) compuneri predefinite;

— vehicul unic sau garnituri fixe de vehicule
destinate exploatarii generale si, dupa caz,
unei (unor) compuneri predefinite alcatuite
din mai multe vehicule (locomotive) apar-
tindnd tipului care face obiectul evaluarii
privind exploatarea multipla.

Nota: exploatarea multipld a unitatii care face
obiectul evaludrii impreuna cu alte tipuri de
material rulant nu se incadreazd in domeniul de
aplicare al prezentei STI.

(2) Definitiile legate de compunerea trenurilor si de
unitati se gasesc in sectiunea 2.2 din prezenta STI.

(3) Atunci cand se evalueazd o unitate care urmeaza
sd fie utilizata intr-o compunere fixa sau prede-
finitd (sau in compuneri fixe sau predefinite),
compunerile pentru care este valabilda evaluarea
trebuie s fie definite de partea care solicitd
evaluarea si mentionate in certificatul de verificare
CE. Definitia fiecarei compuneri trebuie sa includa
denumirea tipului fiecdrui vehicul (sau a osiilor
montate si carcaselor vehiculelor, in cazul unei
compuneri fixe articulate) si dispunerea acestora
in cadrul compunerii. Mai multe detalii sunt
prezentate in clauzele 6.2.8 si 9.
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(4) Unele caracteristici sau evaludri ale unei unitati
destinate utilizdrii in exploatarea generald vor
necesita limite definite in ceea ce priveste
compunerea trenurilor. Aceste limite sunt
stabilite in sectiunea 4.2 si in clauza 6.2.7.

Clasificarea principald a materialului rulant pentru
aplicarea cerintelor STI

(1) Pentru a defini cerintele relevante aplicabile unei
unitati, in clauzele de mai jos ale prezentei STI
este utilizat un sistem de clasificare tehnicd a
materialului rulant.

(2) Categoria tehnica (categoriile tehnice) relevanti(e)
pentru unitatea care face obiectul aplicarii
prezentei STI trebuie sd fie identificati(e) de
partea care solicitd evaluarea. Aceastd clasificare
trebuic  utilizatd de  organismul notificat
responsabil cu evaluarea pentru a stabili cerintele
aplicabile din prezenta STI si trebuie mentionati
in certificatul de verificare CE.

(3) Categoriile tehnice de material rulant sunt urma-
toarele:

— unitate proiectatd pentru transportul calatorilor;

— unitate proiectatd pentru transportul unei
sarcini asociate calatorilor (bagaje, automobile
etc.);

— unitate proiectatd pentru transportul altor
sarcini utile (postd, marfd etc.) in trenuri
autopropulsate;

— unitate prevdzutd cu cabind de conducere;
— unitate prevazutd cu echipament de tractiune;

— unitate electrica, definitad ca unitate alimentata
cu energie electricdi de un sistem sau de
sisteme de electrificare specificat(e) in STI
Energie;

— unitati de tractiune termica,

— locomotiva de marfd: unitate proiectatd pentru
tractarea vagoanelor de marfa;

— locomotivda de calatori: wunitate proiectata
pentru tractarea vagoanelor de calatori;

— masini de cale;
— vehicule de inspectare a infrastructurii.

O unitate poate face parte dintr-una sau mai multe
dintre categoriile de mai sus.

(4) Cu exceptia cazului in care se specifica altfel in
clauzele sectiunii 4.2, cerintele specificate in
prezenta STI se aplicd tuturor categoriilor tehnice
de material rulant definite mai sus.

(5) La evaluarea unitatii se ia in considerare, de
asemenea, configuratia de exploatare; se face
distinctie intre:

— 0 unitate care poate fi exploatata ca tren;
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4.2.
4.2.1.
42.1.1.

6)

— o unitate care nu poate fi exploatatd singurd si
care trebuie cuplata cu alta unitate (alte unitati)
pentru a fi exploatatda ca tren (a se vedea
clauzele 4.1.2, 6.2.7 si 6.2.8).

Viteza maxima prin constructie a unitatii care face
obiectul aplicarii prezentei STI trebuie declarata
de partea care solicitd evaluarea; aceasta trebuie
sd reprezinte un multiplu de 5 km/h (a se vedea,
de asemenea, clauza 4.2.8.1.2) atunci céand
valoarea sa este mai mare de 60 km/h; ea
trebuie  utilizatd de  organismul notificat
responsabil cu evaluarea pentru a stabili cerintele
aplicabile din prezenta STI si trebuie mentionati
in certificatul de verificare CE.

Clasificarea materialului rulant in ceea ce priveste
protectia impotriva incendiilor

M

@

3)

“)

in ceea ce priveste cerintele de protectie impotriva
incendiilor, in STI SRT sunt definite si specificate
patru categorii de material rulant:

— material rulant de caldtori (inclusiv locomotiva
de calatori) de categoria A,

— material rulant de célatori (inclusiv locomotiva
de calatori) de categoria B,

— locomotiva de marfd si unitate autopropulsata
proiectatd pentru transportul altei sarcini utile
decat calatori (postd, marfd, vehicule de
inspectare a infrastructurii etc.),

— magini de cale.

Compatibilitatea intre categoria unitatii i
exploatarea sa in tuneluri este stabilita in STI
SRT.

Pentru unitatile care sunt destinate sa transporte
calatori sau sa tracteze vagoane de calatori si
carora li se aplica prezenta STI, categoria A
reprezintad categoria minima ce trebuie selectata
de partea care solicita evaluarea; criteriile pentru
selectarea categoriei B sunt specificate in STI
SRT.

Aceasta clasificare trebuie utilizatd de organismul
notificat responsabil cu evaluarea pentru a stabili
cerintele aplicabile din clauza 4.2.10 a prezentei
STI si trebuie mentionata in certificatul de veri-
ficare CE.

Specificatii functionale si tehnice ale subsistemului

Generalitati

Defalcare

(€]

Specificatiile functionale si tehnice ale subsis-
temului ,,material rulant” sunt grupate si sortate
in urmadtoarele clauze ale prezentei sectiuni:

— Structuri si parti mecanice
— Interactiunea cu calea feratd si gabaritul
— Frénarea

— Elemente legate de calatori
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42.1.2.

@

3

— Conditiile de mediu

— Lumini exterioare si dispozitive de avertizare
sonora si vizuala

— Echipamente de tractiune si electrice

— Cabina  de conducere si  interfata
mecanic-masina

— Protectia impotriva incendiilor si evacuarea
— Intretinerea
— Documentatia pentru exploatare si intretinere

Pentru anumite aspecte tehnice prevazute in capi-
tolele 4, 5 si 6, specificatiile functionale si tehnice
fac trimitere in mod explicit la o clauza a unui
standard EN sau alt document tehnic, in confor-
mitate cu PM3 articolul 4 alineatul (8) din
Directiva (UE) 2016/797 «; aceste trimiteri sunt
enumerate in apendicele J la prezenta STI.

Informatiile necesare la bordul trenului pentru ca
personalul sa cunoascd starea operafionald a
trenului  (stare normald, echipament defect,
situatie de avarie etc.) sunt descrise in clauza refe-
ritoare la functia relevantd si in clauza 4.2.12
»documentatia de exploatare si de intretinere”.

Puncte deschise

M

2

in cazul in care, pentru un anumit aspect tehnic,
nu a fost inca elaborata specificatia functionald si
tehnicd necesara pentru respectarea cerintelor
esentiale si, prin urmare, aceasta nu este inclusa
in prezenta STI, aspectul respectiv este identificat
ca punct deschis in clauza relevantd; apendicele I
la prezenta STI enumerd toate punctele deschise,
astfel cum prevede M3 articolul 4 alineatul (6)
din Directiva (UE) 2016/797 4.

De asemenea, apendicele I mentioneaza daca
punctele deschise sunt legate de compatibilitatea
tehnica cu reteaua; in acest scop, apendicele I este
impartit in 2 parti:

— puncte deschise care se refera la compatibi-
litatea tehnica a vehiculului cu reteaua;

— puncte deschise care nu se referd la compati-
bilitatea tehnica a vehiculului cu reteaua.

Conform dispozitillor »M3 de la articolul 4
alineatul (6) si de la articolul 13 alineatul (2)
din Directiva (UE) 2016/797 «, punctele
deschise trebuie abordate prin aplicarea de
norme tehnice nationale.
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4.2.1.3.

4.2.2.
422.1.

4222,
4.2.2.2.1.

Aspecte privind siguranta

(1) Functiile care sunt esentiale pentru sigurantd sunt
identificate in sectiunea 3.1 a prezentei STI prin
legatura lor cu cerintele esentiale de siguranta.

(2) Cerintele de siguranta legate de functiile
respective intra sub incidenta specificatiilor
tehnice prevazute in clauza corespunzatoare din
sectiunea 4.2 (de exemplu ,siguranta pasivd”,
roti” etc.).

(3) In cazul in care aceste specificatii tehnice trebuie
completate de cerinte exprimate sub forma de
cerinte de sigurantad (nivel de gravitate), acestea
sunt de asemenea specificate in clauza corespun-
zatoare din sectiunea 4.2.

(4) Dispozitivele electronice si softurile utilizate la
indeplinirea functiilor esentiale pentru sigurantd
trebuie dezvoltate si evaluate in conformitate cu
o metodologie adecvata pentru dispozitivele elec-
tronice si softurile legate de siguranta.

Structura si parti mecanice
Generalitati

(1) Prezenta parte abordeaza cerintele asociate
proiectarii caroseriei structurale a vehiculului
(rezistenta structurii vehiculului) si cele referitoare
la legaturile mecanice (interfetele mecanice) dintre
vehicule sau dintre unitati.

(2) Majoritatea acestor cerinte urmaresc asigurarea
integritatii mecanice a trenului in operatiunile de
exploatare si de salvare, precum si protejarea
compartimentelor pentru caldtori si  pentru
personal in caz de coliziune sau de deraiere.

Interfete mecanice
Generalitati si definitii

Pentru a compune un tren (astfel cum este definit in
sectiunea 2.2), vehiculele sunt cuplate intr-un mod
care le permite sa fie exploatate impreuna. Cupla este
interfata mecanicd ce face posibilda aceastd cuplare.
Existd mai multe tipuri de cuple:

(1) ,,Cupla intericara” (numitd si ,cupla interme-
diara”) este dispozitivul de cuplare intre vehicule
pentru formarea unei unitati alcatuite din mai
multe vehicule (de exemplu o garnitura fixa de
vagoane sau o garniturd de tren).

(2) ,,Cupla finala” (,,cupla exterioara”) a unititilor este
dispozitivul de cuplare utilizat pentru a cupla doua
(sau mai multe) unitai in scopul formarii unui
tren. O cupla finala poate fi automatd, semiau-
tomatd sau manuald. O cupld finala poate fi
utilizatd pentru operatiuni de recuperare (a se
vedea clauza 4.2.2.2.4). in contextul prezentei
STI, o ,cupld manuald” este un sistem de
cuplare finala care necesitd prezenta uneia sau
mai multor persoane intre unitatile care urmeaza
sd fie cuplate sau decuplate, in scopul cuplarii
mecanice a unitatilor respective.
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3

,»Cupla pentru operatiuni de recuperare” este un
dispozitiv de cuplare care permite recuperarea
unei unitati de citre o unitate motoare destinata
recuperarii, dotatd cu o cupld manuala ,,standard”,
conform clauzei 4.2.2.2.3, in cazul in care unitatea
care trebuie recuperatd este dotatd cu un sistem de
cuplare diferit sau nu este dotata cu niciun sistem
de cuplare.

Cupla interioard

M

@

3)

Cuplele interioare intre diferitele vehicule (spri-
jinite integral pe propriile roti) ale unei unitati
trebuie sa includd un sistem capabil sa reziste la
fortele exercitate in conditiile de exploatare
prevazute.

Dacé sistemul de cuplare interioara intre vehicule
are o rezistentd longitudinald mai scazuta decat
cupla finala sau cuplele finale ale unitatii,
trebuie sa se ia masuri pentru recuperarea unitatii
in cazul defectarii unei astfel de cuple interioare;
masurile respective trebuie descrise in docu-
mentatia impusa de clauza 4.2.12.6.

in cazul unitatilor articulate, articulatia dintre doua
vehicule care detin aceleasi organe de rulare
trebuie sd indeplineasca cerintele specificatiei la
care se face trimitere in apendicele J-1, indicele 1.

Cupla finala

(@)

Cerinte generale

(a-1) Cerinte privind caracteristicile cuplei finale

(1) Atunci cand oricare dintre capetele unei
unitati este prevazut cu o cupla finala,
urmatoarele cerinte se aplicd tuturor
tipurilor de cupld finala (automata,
semiautomata sau manuala):

— cuplele finale trebuie sa includa un
sistem de cuplare rezilient, capabil sa
reziste la fortele exercitate in
conditiile de exploatare si de recu-
perare prevazute;

— tipul de cupla finala mecanica, precum
si  valorile sale maxime prin
constructie nominale aferente fortelor
de tractiune si de compresie si
inaltimea deasupra nivelului sinei a
axei centrale a acesteia (unitate in
stare de functionare cu roti noi)
trebuie consemnate in documentatia
tehnicd descrisa in clauza 4.2.12.

(2) in cazul in care nu exista cuple la niciunul
dintre capetele unei unitati, capatul
unitatii respective trebuie prevazut cu un
dispozitiv care s permitd cuplarea pentru
operatiuni de recuperare.
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(a-2) Cerinte privind tipul de cupla finala

(1) Unitatile evaluate in compunere fixa sau
predefinita, care au o vitezd maxima prin
constructic mai mare sau egala cu
250 km/h, trebuie sda fie echipate la
fiecare capat al compunerii cu o cuplad
automatd cu tampon central compatibild
din punct de vedere geometric si func-
tional cu o ,cupld automatd cu tampon
central si sistem de incuietoare de tip
10” (astfel cum este definita in clauza
5.3.1); inaltimea deasupra sinei a axei
centrale a cuplei trebuie sa fie de 1025
mm + 15 mm/-~ 5 mm (masurata cu roti
noi in conditia de sarcina ,,masa proiectata
in stare de functionare”).

@

~

Unitatile proiectate si evaluate pentru
exploatare generala si concepute sa fie
exploatate numai pe sistemul de
1 520 mm trebuie dotate cu o cupld cu
tampon central compatibila din punct de
vedere geometric si functional cu o ,,cupla
SA3”; indltimea deasupra sinelor a axei
centrale a cuplei trebuie sa fie cuprinsa
intre 980 si 1080 mm (pentru toate
rotile si toate conditiile de sarcind).

(b) Cerinte privind sistemul de cuplare manuala
(b-1) Prevederi referitoare la unitati

(1) Urmatoarele prevederi se aplicd in mod
specific unitatilor dotate cu un sistem de
cuplare manuala:

— sistemul de cuplare trebuie proiectat
astfel incdt sa nu fie necesara
prezenta unei persoane intre unitatile
care trebuie cuplate/decuplate in timp
ce oricare dintre acestea se afld in
miscare;

— in cazul unitagilor proiectate si
evaluate pentru ,,exploatare generald”
sau in ,compunere predefinitd” si
dotate cu un sistem de cuplare
manuald, acest sistem de cuplare
trebuie sd fie de tip UIC (conform
definitiei din clauza 5.3.2).

(2) Aceste unitati trebuie sa respecte cerintele
suplimentare de la punctul (b-2) de mai
jos.

(b-2) Compatibilitatea dintre unitati

Pentru unitatile dotate cu sistem de cuplare
manuald de tip UIC (conform descrierii din
clauza 5.3.2) si cu sistem de frane pneumatice
compatibil cu tipul UIC (conform descrierii
din clauza 4.2.4.3), se aplica urmatoarele
cerinte:

(1) Tampoanele si cupla cu surub trebuie
instalate in conformitate cu clauzele 5 si
6 din specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele 110.
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42224,

(2) Dimensiunile si dispunerea conductelor,
furtunurilor, racordurilor si robinetilor de
frand trebuie sa indeplineascd cerintele
stabilite in clauzele 7 si 8 din specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele
110.

Cupla pentru operatiuni de recuperare

M

@

3)

“

Trebuie adoptate dispozitii pentru a permite
eliberarea liniei in caz de avarie prin tractarea
sau propulsarea unitatii ce trebuie recuperata.

Atunci cand unitatea care trebuie recuperata este
prevazuta cu o cupla finald, recuperarea trebuie sa
fie posibila cu ajutorul unei unitati motoare dotate
cu acelasi tip de sistem de cupla finala (inclusiv
indltimea compatibild deasupra nivelului sinei a
axei sale centrale).

Pentru toate unitatile, recuperarea trebuie sa fie
posibild cu ajutorul unei unitati destinate recupe-
rarii, adicdi o unitate motoare care prezintd la
fiecare dintre capetele sale destinate a fi utilizate
in scopul recuperarii:

(a) pe sistemele de 1435 mm, 1524 mm,
1 600 mm sau 1 668 mm:

— un sistem de cuplare manuald de tip UIC
(conform descrierii din clauzele 4.2.2.2.3
si 5.3.2) si un sistem de frane pneumatice
de tip UIC (conform descrierii din clauza
4.2.4.3);

— amplasarea laterald a conductelor si a robi-
netilor de frana, in conformitate cu speci-
ficatia mentionatd 1in apendicele J-1,
indicele 5;

— un spatiu liber de 395 mm deasupra axei
centrale a carligului, pentru a permite
montarea adaptorului pentru operatiuni de
recuperare, dupa cum se descrie in
continuare.

(b) pe sistemul de 1 520 mm:

— o cupla cu tampon central compatibila din
punct de vedere geometric si functional cu
o ,cupld SA3”; inal{imea deasupra sinei a
axei centrale a cuplei trebuie si fie intre
980 si 1080 mm (pentru toate rotile si
toate conditiile de sarcind).

Aceasta se realizeaza fie prin intermediul unui
sistem de cuplare compatibil instalat in mod
permanent, fie al unei cuple pentru operatiuni de
recuperare (numita si adaptor pentru operatiuni de
recuperare). in acest din urmi caz, unitatea care
urmeazd sa fie evaluata in raport cu prezenta STI
trebuie proiectatd astfel incat sa fie posibild trans-
portarea la bord a cuplei pentru operatiuni de
recuperare.

Cupla pentru operatiuni de recuperare (definita in
clauza 5.3.3) trebuie sa respecte urmatoarele
cerinte:

— sa fie proiectatd pentru a permite recuperarea
la o viteza de cel putin 30 km/h;

— sa fie asigurata, dupa montarea pe unitatea de
recuperare, intr-un mod care sa o impiedice sa
se desfaca in timpul operatiunii de recuperare;
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— sa reziste fortelor care se exercitd in conditiile
de recuperare prevdzute;

— sa fie proiectata astfel incat si nu necesite
prezenta unei persoane intre unitatea de recu-
perare si unitatea care urmeazd sa fie recu-
peratd in timp ce oricare dintre acestea se
afla in miscare;

— nici cupla pentru operatiuni de recuperare si
nici furtunurile de frind nu trebuie sa
limiteze miscarea laterald a carligului atunci
cand este montat pe unitatea de recuperare.

(5) Cerinta privind franarea in scopul recuperarii face
obiectul clauzei 4.2.4.10 din prezenta STI.

Accesul personalului pentru cuplare si decuplare

(1) Unitagile si sistemele de cupld finala trebuie
proiectate astfel incat personalul si nu fie expus
unor riscuri nejustificate in timpul cuplarii si decu-
plarii sau al operatiunilor de recuperare.

(2) Pentru a respecta aceastd cerin{d, unitatile dotate
cu sisteme de cuplare manuald de tip UIC,
conform clauzei 4.2.2.2.3 litera (b), trebuie sa
indeplineasca urmadtoarele cerinte (,.dreptunghi
Berna”):

— pe unitdtile dotate cu cuple cu surub si
tampoane laterale, spatiul pentru operatiunile
personalului trebuie sa fie in conformitate cu
specificatia mentionata in apendicele J-1,
indicele 6;

— dacd vehiculul este echipat cu o cupld
combinatd, cu surub si automatd, capul
cuplei automate poate depdsi in partea stinga
dreptunghiul Berna atunci cand este strans
deoparte si se utilizeazd cupla cu surub;

— sub fiecare tampon trebuie prevazutd cate o
mand curentd. Mainile curente trebuie sa
reziste la o forta de 1,5 kN.

(3) Documentatia de exploatare si de recuperare
specificatd in clauzele 4.2.12.4 si 4.2.12.6 trebuie
sd descrie mdsurile necesare pentru indeplinirea
acestei cerinte. Statele membre pot impune, de
asemenea, ca aceste cerinte sd fie aplicate.

Culoare de trecere

(1) n cazul in care este previzut un culoar de trecere
pentru circulatia célatorilor de la un vagon la altul
sau de la o garnitura la alta, acesta trebuie sa
permita toate miscarile relative ale vehiculelor in
exploatare normald fird a expune calatorii unor
riscuri inutile.

(2) In cazul in care se preconizeazi exploatarea fird
conectarea culoarului de trecere, trebuie sa existe
posibilitatea Tmpiedicarii accesului calatorilor la
culoarul respectiv.
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4

)

Cerintele privind usa culoarului de trecere atunci
cand acesta nu este utilizat sunt prevdzute in
clauza 4.2.5.7 ,Elemente legate de calatori —
usi intre unitati”.

Cerinte suplimentare sunt exprimate in STI PRM.

Cerintele respective din prezenta clauza nu se
aplica capatului vehiculelor in cazul in care
spatiul in cauzd nu este destinat utilizarii siste-
matice de catre calatori.

Rezistenta structurii vehiculului

M

@

3

“)

(%

(6)

Prezenta clauzd se aplicd tuturor unitatilor, cu
exceptia masinilor de cale.

Pentru magsinile de cale, apendicele C clauza C.1
stabileste cerinte alternative celor exprimate in
prezenta clauzd pentru sarcina statica, categorie
si acceleratie.

Rezistenta staticd si dinamica (oboseald) a carose-
riilor vehiculelor este importantd pentru garantarea
sigurantei necesare a ocupantilor si a integritatii
structurale a vehiculelor in cursul exploatarii ca
tren si in cursul operatiunilor de manevra. Prin
urmare, structura fiecdrui vehicul trebuie sa
respecte cerintele specificatiei mentionate in apen-
dicele J-1, indicele 7. Categoriile de material
rulant care trebuie luate in considerare trebuie sa
corespunda categoriei L pentru locomotive si
vehicule motoare si categoriei PI sau PII pentru
toate celelalte tipuri de vehicule care intra in
domeniul de aplicare al prezentei STI, conform
definitiei din specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele 7, clauza 5.2.

Dovada rezistentei caroseriei vehiculului poate fi
demonstratd prin calcule si/sau prin incercari,
conform conditiilor stabilite n specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 7, clauza
9.2.

in cazul unei unitati concepute pentru o forta de
compresie mai mare decat cele ale categoriilor
(impuse mai sus ca nivel minim) din specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 7, prezenta
specificatie nu reglementeazd solutia tehnica
propusa; in acest caz, pentru forta de compresie
este permisd utilizarea altor documente normative
care sunt disponibile in mod public.

in acest caz, organismul notificat trebuie si
verifice cd documentele normative alternative fac
parte dintr-un set de norme consecvente din punct
de vedere tehnic, aplicabile proiectarii, constructiei
si incercdrii structurii vehiculului.

Valoarea fortei de compresie trebuie consemnatd
in documentatia tehnicd definita in clauza 4.2.12.

Conditiile de sarcina luate in considerare trebuie
sa fie conforme cu cele definite in clauza 4.2.2.10
din prezenta STI.
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(7

®)

Ipotezele privind sarcina aerodinamica trebuie sa
fie cele descrise in clauza 4.2.6.2.2 din prezenta
STI (trecerea a 2 trenuri).

Tehnicile de asamblare sunt reglementate de
cerintele de mai sus. Trebuie sa existe o
procedura de verificare care sa garanteze, in faza
de productie, ca defectele care ar putea diminua
caracteristicile mecanice ale structurii sunt sub
control.

Siguranta pasiva

(O]

(@)

3)

“4)

©)

Cerintele specificate in prezenta clauza se aplica
tuturor unitatilor, cu exceptia unitatilor care nu
sunt destinate transportului de calatori sau de
personal in timpul exploatarii si cu exceptia
maginilor de cale.

Pentru unitatile destinate sa fie exploatate pe
sistemul de 1520 mm, aplicarea cerintelor
privind siguranta pasivd descrise in prezenta
clauza este voluntard. Dacd solicitantul alege si
aplice cerintele privind siguranta pasiva descrise
in prezenta clauza, acest lucru trebuie recunoscut
de statele membre. Statele membre pot impune, de
asemenea, ca aceste cerinte sd fie aplicate.

Pentru locomotivele destinate sa fie exploatate pe
sistemul de 1 520 mm, aplicarea cerintelor privind
siguranta pasivd descrise in prezenta clauzd este
voluntara. Dacad solicitantul alege sa aplice
cerintele privind siguranta pasiva descrise 1in
prezenta clauza, acest lucru trebuie recunoscut de
statele membre.

Unitatile care nu pot circula pana la vitezele de
coliziune specificate pentru oricare dintre
scenariile de coliziune de mai jos sunt exceptate
de la indeplinirea dispozitiilor legate de scenariul
de coliziune respectiv.

Siguranta pasivd are scopul de a completa
siguranta activa atunci cand toate celelalte
misuri au esuat. In acest scop, structura
mecanica a vehiculelor trebuie sa ofere protectie
ocupantilor in caz de coliziune, prin asigurarea
unor mijloace de:

— limitare a deceleratiei;

— mentinere a spatiului de supravietuire si a inte-
gritatii structurale a zonelor ocupate;

— reducere a riscului de incalecare;
— reducere a riscului de deraiere;

— reducere a consecintelor in cazul unei coliziuni
cu un obstacol aflat pe linie.

Pentru indeplinirea acestor cerinte functionale,
unitatile trebuie sd respecte cerintele detaliate
prevdzute in specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele 8, referitoare la categoria de
proiectare C-I pentru rezistenta la socuri
(conform specificatiei mentionate in apendicele
J-1, »M4 indicele 8, tabelul 1 din sectiunea
4 d), cu exceptia cazului in care se specifica
altfel in cele ce urmeaza.
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Se iau in considerare urmatoarele patru scenarii de
coliziune de referinta:

— scenariul 1: un impact frontal intre doua
unitati identice;

— scenariul 2: un impact frontal cu un vagon de
marfa;

— scenariul 3: impactul unitatii cu un vehicul
rutier de mari dimensiuni la o trecere la
nivel cu calea ferata;

— scenariul 4: impactul unitatii cu un obstacol
jos (de exemplu un automobil la o trecere la
nivel cu calea ferata, un animal, o piatra etc.).

(6) Aceste scenarii sunt descrise in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, »M4 indicele 8,
tabelul 2 din sectiunea 5 «.

(7) In cadrul domeniului de aplicare al prezentei STI,
,viteza de coliziune” si ,partenerul de coliziune”
atunci cand se aplica scenariile 1 si 2 pentru loco-
motivele prevazute cu cuple finale automate cu
tampon central si capabile de un efort de
tractiune la cuplare de peste 300 kN descrise in
tabelul 2 din specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele 8, sunt:

— 20 km/h, in loc de 36 km/h, pentru scenariile
1si2si

— vagonul de referinta descris in apendicele D,
in locul vagonului de referinta descris in
anexa C.1 la specificatia mentionatd in apen-
dicele J-1, indicele 8, pentru scenariul 2.

Nota: acest efort de tractiune mare este necesar pentru
locomotivele grele de marfa.

(8) Pentru reducerea consecintelor in cazul unei
coliziuni cu un obstacol aflat pe linie, partile
frontale ale locomotivelor, ale vehiculelor
motoare, ale vagoanelor de calatori motoare si
ale garniturilor de tren trebuie dotate cu un
deflector de obstacole. Cerintele pe care trebuie
sd le indeplineascd deflectoarele de obstacole
sunt definite in specificatia mentionatd in apen-
dicele J-1, indicele 8, sectiunea 6.5.

Ridicarea cu macaraua si ridicarea cu
cricuri

(1) Prezenta clauza se aplica tuturor unitatilor.

(2) Dispozitii suplimentare privind ridicarea cu
macaraua si ridicarea cu cricuri a masinilor de
cale sunt prevazute in apendicele C, clauza C.2.

(3) Trebuie sa fie posibild ridicarea cu macaraua si
ridicarea cu cricuri in conditii de sigurantda a
fiecarui vehicul care intra in compunerea unitatii,
in scopul recuperdrii (in urma unei deraieri sau a
altui accident sau incident) si al intretinerii. In
acest scop, trebuie sd se asigure interfete
adecvate (puncte de ridicare cu macaraua/cu
cricuri) pe suprafata caroseriei, care sda permitd
aplicarea de forte verticale sau cvasiverticale. in
plus, vehiculul, inclusiv aparatul de rulare, trebuie
proiectat pentru a fi complet ridicat cu macaraua
sau cu cricuri (de exemplu prin fixarea/prinderea
boghiurilor de caroserie). De asemenea, trebuie sa
fie posibila ridicarea cu macaraua sau cu cricuri a
oricarui capat al vehiculului (inclusiv aparatul sau
de rulare) in timp ce celalalt capat se sprijind pe
aparatul (aparatele) de rulare ramas(e).
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(4) Se recomanda proiectarea punctelor de ridicare cu
cricuri astfel incat sa poatd fi utilizate ca puncte de
ridicare cu macaraua, toate aparatele de rulare
fiind fixate de cadrul inferior al vehiculului.

(5) Punctele de ridicare cu macaraua/cu cricuri trebuie
amplasate astfel Incat sa permitd ridicarea sigurd si
stabild a vehiculului; dedesubtul si in jurul fiecarui
punct de ridicare cu cricuri trebuie sd se asigure
un spatiu suficient pentru a permite o instalare
usoara a dispozitivelor de recuperare. Punctele
de ridicare cu macaraua/cu cricuri trebuie
proiectate astfel Incat personalul si nu fie expus
la riscuri nejustificate in conditii de exploatare
normale sau atunci cand se utilizeaza echipamente
de recuperare.

(6) n cazul in care structura inferioara a caroseriei nu
permite amplasarea de puncte permanente de
ridicare cu macaraua/cu cricuri, aceastd structura
trebuie dotatd cu mijloace de prindere care sa
permitd fixarea de puncte amovibile de ridicare
cu macaraua/cu cricuri in timpul operatiunii de
repunere pe sine.

(7) Geometria punctelor permanente de ridicare cu
macaraua/cu cricuri trebuie sa respecte specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 9, clauza
5.3; geometria punctelor amovibile de ridicare cu
macaraua/cu cricuri trebuie sa respecte specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 9, clauza
5.4.

(8) Marcarea punctelor de ridicare se realizeazd cu
ajutorul unor semne conforme cu specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 10.

(9) Structura trebuie proiectata {inand cont de sarcinile
prevazute in specificatia mentionatda in apendicele
J-1, indicele 11, clauzele 6.3.2 si 6.3.3; dovada
rezistentei  caroseriei  vehiculului  poate  fi
demonstrata prin calcule sau prin 1incercari,
conform conditiilor stabilite 1n specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 11, clauza
9.2.

Se pot folosi documente normative alternative, in
aceleasi conditii ca cele definite in clauza 4.2.2.4
de mai sus.

(10) Pentru fiecare vehicul al unitatii trebuie s se
furnizeze o diagramda privind ridicarea cu
macaraua si cu cricul in documentatia descrisa la
clauzele 4.2.12.5 si 4.2.12.6 ale prezentei STI
Instructiunile trebuie prezentate, in limita posibili-
tatilor, sub forma de pictograme.

Fixarea de dispozitive pe structura
caroseriei

(1) Prezenta clauza se aplicd tuturor unitatilor, cu
exceptia masinilor de cale.

(2) Dispozitiile privind rezistenta structurala a
maginilor de cale sunt specificate in apendicele
C, clauza C.1.
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(3) Dispozitivele fixe, inclusiv cele din zonele
destinate caldtorilor, trebuie atasate de structura
caroseriei intr-un mod care sa evite jocul
acestora si riscul de a rdni caldtorii sau de a
conduce la deraiere. in acest scop, atasarea dispo-
zitivelor respective trebuie proiectata conform
specificatiei mentionate in  apendicele J-1,
indicele 12, luadnd in calcul categoria L pentru
locomotive si categoria P-I sau P-II pentru mate-
rialul rulant de calatori.

Se pot folosi documente normative alternative, in
aceleasi conditii ca cele definite in clauza 4.2.2.4 de
mai sus.

4228. Usi de acces pentru personal si pentru
marfuri

(1) Usile pentru uzul calatorilor fac obiectul clauzei
4.2.5 din prezenta STI: ,Elemente legate de cala-
tori”. Usile cabinei de conducere fac obiectul
clauzei 4.2.9 din prezenta STI. Prezenta clauza
trateazd aspecte referitoare la usile pentru
incarcarea marfurilor si la alte usi destinate perso-
nalului de tren decét usa cabinei de conducere.

(2) Vehiculele prevazute cu un compartiment destinat
personalului de tren sau marfurilor trebuie dotate
cu un dispozitiv de inchidere si blocare a usilor.
Usile trebuie sd rdmand inchise si blocate pand in
momentul in care sunt deblocate in mod inten-
tionat.

42209. Caracteristicile mecanice ale sticlei
(cu exceptia parbrizelor)

1) in cazul in care pentru vitraj (inclusiv pentru
oglinzi) se foloseste sticla, aceasta trebuie sa fie
sticld laminatd sau ranforsatd conforma cu unul
dintre standardele relevante disponibile public si
adecvate utilizdrii in domeniul feroviar cu privire
la calitate si la zona de utilizare, reducandu-se
astfel la minimum riscul ranirii caldtorilor si
personalului in urma spargerii sticlei.

4.2.2.10. Conditii de sarcind si masa cantarita

(1) Trebuie determinate urmatoarele conditii de
sarcind, definite in specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele 13, »M3 clauza 4.5 «:

— masa proiectatd in cazul unei sarcini utile
exceptionale;

— masa proiectatd in cazul unei sarcini utile
normale;

— masa proiectatd in stare de functionare.

(2) Ipoteza folosita pentru a ajunge la conditiile de
sarcind de mai sus trebuie justificatd si docu-
mentatd in documentatia generald descrisd 1in
clauza 4.2.12.2 din prezenta STI.
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4.2.3.
423.1.

Aceasta ipotezd trebuie sa se bazeze pe o clasi-
ficare a materialului rulant (de mare viteza si tren
de lung parcurs, altele) si pe o descriere a sarcinii
utile (cilatori, sarcina utild pe m* in zonele de stat
in picioare si in zonele de serviciu), in
concordantd cu specificatia mentionatd in apen-
dicele J-1, indicele 13; valorile pentru diversii
parametri se pot abate de la acest standard, cu
conditia ca abaterile sa fie justificate.

(3) In cazul masinilor de cale se pot utiliza conditii de
sarcind diferite (masa minima, masa maxima),
pentru a tine cont de echipamentele optionale de
la bord.

(4) Procedura de evaluare a conformitatii este descrisa
in clauza 6.2.3.1 din prezenta STIL

(5) Pentru fiecare dintre conditiile de sarcina definite
mai sus, in documentatia tehnica descrisa in
clauza 4.2.12 trebuie prezentate urmatoarele infor-
matii:

— masa totald a vehiculului (pentru fiecare
vehicul al unitatii);

— masa pe osie (pentru fiecare osie);
— masa pe roata (pentru fiecare roata).

Nota: pentru unitatile dotate cu roti independente,
,0sie” trebuie interpretatd ca o notiune geometrica
,,axa”), si nu ca o componenta fizica; acest lucru este
valabil pentru intreaga STI, cu exceptia cazului in care

se prevede altfel.

Interactiunea cu calea ferata si gabaritul
Gabarit

(1) Prezenta clauza se refera la regulile de calculare si
verificare pentru dimensionarea materialului rulant
astfel incat acesta sa poata circula pe una sau mai
multe infrastructuri fara riscuri de interferente.

Pentru unititile destinate si fie exploatate pe
alt(e) ecartament(e) de cale ferata decat
sistemul de 1520 mm

(2) Solicitantul selecteaza profilul de referinta avut in
vedere, inclusiv profilul de referintd pentru partile
inferioare. Acest profil de referinta trebuie
consemnat in documentatia tehnicd definita in
clauza 4.2.12 din prezenta STI.

(3) Conformitatea unei unitagi cu acest profil de
referintd avut in vedere se stabileste printr-una
din metodele prevazute in specificatia mentionata
in apendicele J-1, indicele 14.

in cursul unei perioade de tranzitie care se incheie
la 3 ani de la data aplicarii prezentei STI, pentru
asigurarea compatibilitatii tehnice cu reteaua
nationald existentd este permis ca profilul de
referintd al unitatii sa fie stabilit in mod alternativ
in conformitate cu normele tehnice nationale noti-

ficate in acest sens.

Acest fapt nu impiedica accesul materialului rulant
conform cu STI la reteaua nationala.
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®)

in cazul in care unitatea este declaratd conforma
cu unul sau mai multe dintre contururile de
referintd G1, GA, GB, GC sau DE3, inclusiv
cele legate de partea inferioarda (GI1, GI2 sau
GI3), prevazute in specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele 14, conformitatea se stabileste
prin metoda cinematica stabilita in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 14.

Conformitatea cu acest(e) contur(uri) de referinta
trebuie consemnatd in documentatia tehnica
definitd 1n clauza 4.2.12 din prezenta STIL

in cazul unitatilor electrice, gabaritul pantografului
trebuie verificat prin calcul in conformitate cu
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele
14, clauza A.3.12, pentru a se asigura respectarea
de catre conturul pantografului a gabaritului
cinematic mecanic al pantografului, acesta din
urma fiind determinat, la randul sau, in confor-
mitate cu apendicele D la STI ENE si depinzand
de alegerea facuta in privinta geometriei armaturii

definite in clauza 4.2.8.2.9.2 din prezenta STI.

Tensiunea sursei de alimentare cu energie este
luata in considerare in cadrul gabaritului infras-
tructurii, pentru a se asigura distantele de izolare
adecvate intre pantograf si instalatiile fixe.

Balansul pantografului, specificat in clauza 4.2.10
a STI ENE si utilizat pentru calcularea gabaritului
cinematic mecanic, trebuie justificat prin calcule
sau masurdtori, astfel cum se prevede in speci-
ficatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 14.

Pentru unititile destinate sa fie exploatate pe
ecartamentul de 1520 mm

Conturul static al vehiculului trebuie sa se
incadreze in gabaritul uniform al vehiculului
17 conturul de referintd pentru infrastructura
este gabaritul ,,S”. Acest contur este specificat in
apendicele B.

Pentru unitatile electrice, gabaritul pantografului
trebuie verificat prin calcul, pentru a se asigura
respectarea de catre conturul pantografului a gaba-
ritului static mecanic al pantografului, definit in
apendicele D la STI ENE; trebuie sa se tina
seama de alegerea facuta pentru geometria
armaturii  pantografului: posibilitatile permise
sunt definite in clauza 4.2.8.2.9.2 din prezenta
STL
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42.32. Sarcina pe osie si sarcina pe roata
4.2.32.1. Parametrul sarcina pe osie

(1) Sarcina pe osie este un parametru de interfata intre
unitate si infrastructurd. Sarcina pe osie este un
parametru de performantd al infrastructurii
specificat in clauza 4.2.1 din STI INF si depinde
de categoria de trafic a liniei. Ea trebuie luata in
considerare in combinatie cu distanta dintre osii,
cu lungimea trenului §i cu viteza maxima admisa
pentru unitate pe linia avutd in vedere.

(2) Urmatoarele caracteristici care urmeaza si fie
utilizate drept interfatd cu infrastructura trebuie
sd facd parte din documentatia generald elaborata
atunci cand unitatea este evaluatd si descrisd in
clauza 4.2.12.2 din prezenta STI:

— masa pe osie (pentru fiecare osie) pentru cele
trei conditii de sarcind (care sunt definite si
trebuie sd facd parte din documentatia
mentionatd in clauza 4.2.2.10 din prezenta
STI);

— pozitia osiilor de-a lungul unitdtii (distanta
dintre osii);

— lungimea unitatii;

— viteza maxima prin constructie (care trebuie sa
faca parte din documentatia mentionata in
clauza 4.2.8.1.2 din prezenta STI).

(3) Utilizarea acestor informatii la nivel operational
pentru verificarea compatibilitatii intre materialul
rulant si infrastructurd (in afara domeniului de
aplicare al prezentei STI):

Sarcina pe osie a fiecdrei osii individuale a unitatii
care urmeaza sd fie utilizata drept parametru de
interfatd pentru infrastructurd trebuie definitd de
intreprinderea feroviard conform clauzei 4.2.2.5
din STI OPE, luéand in considerare sarcina preco-
nizatd pentru serviciul avut in vedere (care nu este
definit in momentul evaluarii unitatii). Sarcina pe
osie in condifia de sarcind ,jmasa proiectatd in
cazul unei sarcini utile exceptionale” reprezinta
valoarea maxima posibild a sarcinii pe osie
mentionate mai sus. De asemenea, trebuie luata
in considerare si sarcina maxima avutd in vedere
pentru proiectarea sistemului de franare definit in
clauza 4.2.4.5.2.

4.2.32.2. Sarcina pe roatad

(1) Raportul dintre diferenta sarcinilor pe roatd per
osie, Aqj = (QI-Qr)/(QI+Qr), trebuie evaluat prin
masurarea sarcinii pe roatd, luand in considerare
conditia de sarcind ,masa proiectatd in stare de
functionare”. O diferentd a sarcinii pe roata mai
mare de 5 % din sarcina pe osie pentru osia
montatd respectiva este permisa numai dacd se
demonstreaza ca este acceptabila prin incercarea
care dovedeste siguranta Impotriva deraierii la
rularea pe cai ferate torsionate, specificatd in
clauza 4.2.3.4.1 din prezenta STI.

(2) Procedura de evaluare a conformitatii este descrisa
in clauza 6.2.3.2 din prezenta STL
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42323.

4.23.3.1.

4233.1.1.

(3) Pentru unitatile cu sarcina pe osie in conditia de
,»masa proiectatd In cazul unei sarcini utile
normale” mai mica sau egald cu 22,5 tone si cu
un diametru al rotii uzate mai mare sau egal cu
470 mm, sarcina pe roatd in raport cu diametrul
rotii (Q/D) trebuie sa fie mai mica sau egald cu
0,15 kN/mm, masuratd pentru un diametru minim
al rotii uzate si pentru masa proiectatd in cazul
unei sarcini utile normale.

Parametrii materialului rulant care
influenteaza sistemele de la sol

Caracteristicile materialului rulant pentru compatibi-
litatea cu sistemele de detectare a trenurilor

(1) Pentru unitatile destinate sd fie exploatate pe alte
ecartamente decat sistemul de 1 520 mm, setul de
caracteristici ale materialului rulant pentru compa-
tibilitatea cu sistemele de detectare a trenurilor
vizate este prezentat in clauzele 4.2.3.3.1.1,
4.23.3.1.2 si 42.3.3.1.3.

Se face trimitere la clauzele specificatiei
mentionate in apendicele J-2, indicele 1, din
prezenta STI (mentionatd, de asemenea, in
anexa A, indicele 77, la STI CCS).

(2) Setul de caracteristici cu care materialul rulant este
compatibil trebuie consemnat in documentatia
tehnica descrisa in clauza 4.2.12 din prezenta STIL.

Caracteristicile materialului rulant pentru compatibi-
litatea cu sistemul de detectare a trenurilor bazat pe
circuite de cale

— Geometria vehiculului

(1) Distanta maxima intre 2 osii consecutive este
prevazuta in specificafia mentionata in apen-
dicele J-2, indicele 1, clauza 3.1.2.1 (distanta
al din figura 1).

@

~

Distanta maxima dintre capatul tamponului si
prima osie este prevazutda 1in specificatia
mentionatd 1in apendicele J-2, indicele 1,
clauzele 3.1.2.5 si 6 (distanta bl din figura 1).

(3) Distanta minima dintre osiile finale ale unei
unitati este prevazuta in specificatia mentionata
in apendicele J-2, indicele 1, clauza 3.1.2.4.

— Proiectarea vehiculului

(4) Sarcina minimd pe osie in toate conditiile de
sarcind este prevazutd in specificatia mentionata
in apendicele J-2, indicele 1, clauza 3.1.7.

(5) Rezistenta electrica dintre suprafetele de rulare
ale rotilor opuse ale unei osii montate este
prevazuta in specificatia mentionata in apen-
dicele J-2, indicele 1, clauza 3.1.9, iar metoda
de masurare este prevazutd in aceeasi clauza.
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4233.1.2.

(6) Pentru unitatile electrice echipate cu pantograf,
impedanta minima dintre pantograf si fiecare
roatd a trenului este prevazutd in specificatia
mentionatd 1in apendicele J-2, indicele 1,
clauza 3.2.2.1.

— lIzolarea emisiilor

(7) Limitele aferente utilizarii echipamentelor de
innisipare sunt prevazute in specificatia
mentionatd 1n apendicele J-2, indicele 1,
clauza 3.1.4; ,caracteristicile nisipului” fac
parte din aceastd specificatie.

in cazul in care este disponibild o functie de
innisipare automatd, mecanicul de locomotiva
trebuie sa aibd posibilitatea de a suspenda
utilizarea sa in anumite puncte ale liniei identi-
ficate in normele de exploatare ca fiind incom-
patibile cu innisiparea.

8

Z

Limitele aferente utilizarii sabotilor de frana din
materiale compozite sunt prevazute in speci-
ficatia mentionata in apendicele J-2, indicele 1,
clauza 3.1.6.

— CEM

(9) Cerintele legate de compatibilitatea electro-
magneticd sunt prevdzute in specificatia
mentionatd in apendicele J-2, indicele 1,
clauzele 3.2.1 si 3.2.2.

(10) Nivelurile limita ale interferentei electromag-
netice provenind din curentii de tractiune sunt
prevazute in specificatia mentionatd in apen-
dicele J-2, indicele 1, clauza 3.2.2.

Caracteristicile materialului rulant pentru compatibi-
litatea cu sistemul de detectare a trenurilor bazat pe
numaratoare de osii

— Geometria vehiculului

(1) Distanta maxima intre 2 osii consecutive este
prevazuta in specificagia mentionata in apen-
dicele J-2, indicele 1, clauza 3.1.2.1.

@

~

Distanta minima intre 2 osii consecutive ale
trenului este prevazuta in specificatia mentionata
in apendicele J-2, indicele 1, clauza 3.1.2.2.

(3) La capatul unei unitati proiectate sa fie cuplata,
distanta minima dintre osia finald si prima osie
a unitafii este jumatate din valoarea prevazuta in
specificatia mentionatda 1n apendicele J-2,
indicele 1, clauza 3.1.2.2.

“4

=

Distanta maxima dintre osia finald si prima osie
este prevazuta in specificatia mentionatd in
apendicele J-2, indicele 1, clauza 3.1.2.5 si 6
(distanta bl din figura 1).
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4.23.3.1.3.

4.23.3.2.

— Geometria rotii

(5) Geometria rotii este prevazuta 1in clauza
4.2.3.5.2.2 din prezenta STIL

(6) Diametrul minim al rotii (in functie de viteza)
este prevazut in specificaia mentionata in apen-
dicele J-2, indicele 1, clauza 3.1.3.

— Proiectarea vehiculului

(7) Spatiul fara metal din jurul rotilor este prevazut
in specificatia mentionatd in apendicele J-2,
indicele 1, clauza 3.1.3.5.

®

Z

Caracteristicile materialului rotilor in ceea ce
priveste campul magnetic sunt prevazute in
specificatia mentionatd 1in apendicele J-2,
indicele 1, clauza 3.1.3.6.

— CEM

(9) Cerintele legate de compatibilitatea electro-
magnetica sunt previzute in specificatia
mentionatd 1in apendicele J-2, indicele 1,
clauzele 3.2.1 si 3.2.2.

(10) Nivelurile limitd ale interferentei electromag-
netice provenind din utilizarea curentilor
turbionari sau a franelor de cale magnetice
sunt prevazute in specificafia mentionatd in
apendicele J-2, indicele 1, clauza 3.2.3.

Caracteristicile materialului rulant pentru compatibi-
litatea cu echipamentele cu bucle de detectie

— Proiectarea vehiculului

(1) Structura metalica a vehiculului este prevazuta
in specificatia mentionatd in apendicele J-2,
indicele 1, clauza 3.1.7.2.

Monitorizarea stdrii lagdrului de osie

(1) Monitorizarea starii lagarului de osie are ca scop
sd detecteze lagarele deficiente ale cutiilor de osie.

(2) Pentru unitatile cu o vitezZd maximd prin
constructie mai mare sau egala cu 250 km/h,
trebuie prevazut echipament de detectare la bord.

(3) Pentru unitatile cu o vitezZi maxima prin
constructie mai micd de 250 km/h si destinate sa
fie exploatate pe alte ecartamentele decat sistemul
de 1520 mm, monitorizarea starii lagarului de
osie trebuie sa fie disponibila si sd se realizeze
fie cu ajutorul unui echipament la bord (in confor-
mitate cu specificatia din clauza 4.2.3.3.2.1), fie
prin utilizarea unui echipament de cale (in confor-
mitate cu specificatia din clauza 4.2.3.3.2.2).

(4) Montarea sistemului la bord si/sau compatibilitatea
cu echipamentul de cale trebuie consemnate in
documentatia tehnica descrisa in clauza 4.2.12
din prezenta STI.
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4.23.3.2.1.

4.23.3.22.

4234,

4.234.1.

Cerinte aplicabile echipamentului de detectare la bord

(1) Acest echipament trebuie sa poata detecta o dete-
riorare a oricaruia dintre lagarele cutiilor de osie
ale unitatii.

(2) Starea lagdrului trebuie evaluatd prin monito-
rizarea fie a temperaturii sale, fie a frecventelor
sale dinamice, fie a unei alte caracteristici
adecvate privind starea lagarului.

(3) Sistemul de detectare trebuie amplasat 1in
intregime la bordul unitatii, iar mesajele de
diagnoza trebuie s fie disponibile la bord.

(4) Mesajele de diagnoza comunicate trebuie descrise
si trebuie luate In considerare in documentatia de
exploatare descrisa in clauza 4.2.12.4 din prezenta
STI, precum si in documentatia de intretinere
descrisd in clauza 4.2.12.3 din prezenta STI.

Cerinte privind materialul rulant pentru compatibilitatea
cu echipamentele de cale

(1) Pentru unitatile destinate sa fie exploatate pe
sistemul de 1435 mm, zona de pe materialul
rulant care este vizibila echipamentelor de cale
trebuie sa fie zona definita 1in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 15.

(2) Pentru unitatile destinate sa fie exploatate pe alte
ecartamente decat de 1435 mm sau de 1 668 mm,
acolo unde este cazul (norma armonizatd dispo-
nibila pentru reteaua in cauza) se declard un caz
specific.

(2a) Pentru unitatile destinate sa fie exploatate pe
sistemul de 1668 mm, zona de pe materialul
rulant vizibild pentru echipamentele de cale
trebuie sa fie zona definita in tabelul 1 care se
refera la parametrii din specificatia mentionata in
apendicele J-1, indicele 15.

Tabelul 1
Zona tinta si de interdictie pentru unitatile destinate sa fie exploatate pe retele de
1 668 mm
Ecartament WPZ LPZ
[mm] YTA [mm] WTA [mm] | LTA [mm] YPZ [mm] [mm] [mm]
1 668 1176 £ 10 > 55 > 100 1176 £ 10 > 110 > 500

Comportamentul dinamic al mate-
rialului rulant

Siguranta impotriva deraierii la rularea pe cai ferate
torsionate

(1) Unitatea trebuie proiectata astfel incat sa asigure
circulatia in sigurantd pe cai ferate torsionate,
tindnd seama in special de faza de tranzitie intre
calea inclinata si cea orizontala si de diferentele de
nivel de la treceri.
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(2) Procedura de evaluare a conformitatii este descrisa
in clauza 6.2.3.3 din prezenta STI.

Aceasta procedura de evaluare a conformitatii este apli-
cabila pentru sarcinile pe osie din gama celor previzute
in clauza 4.2.1 din STI INF si in specificatia mentionata
in anexa J-1, indicele 16.

Ea nu este aplicabild vehiculelor proiectate pentru
sarcini pe osie mai mari — astfel de cazuri pot fi
reglementate de norme nationale sau de procedura
privind solutiile inovatoare descrisa la articolul 10 si
in capitolul 6 din prezenta STI.

Comportamentul dinamic de rulare

(1) Prezenta clauzd se aplica unitatilor proiectate
pentru viteze de peste 60 km/h, cu exceptia
maginilor de cale, pentru care cerintele sunt
stabilite in apendicele C, clauza C.3, si cu
exceptia unitatilor proiectate pentru a fi exploatate
pe ecartamentul de 1520 mm, pentru care
cerintele corespunzdtoare sunt considerate un
punct deschis.

(2) Comportamentul dinamic al unui vehicul are o
influenta puternicd asupra sigurantei in timpul
rularii si a sarcinii pe linie. Acesta este o functie
esenfiald pentru siguranta, care face obiectul
cerintelor prezentei clauze.

(a) Cerinte tehnice

(3) Unitatea trebuie sé circule in conditii de siguranta
si sd produca un nivel acceptabil de sarcind pe
linie atunci cand este exploatatd in limitele
definite de combinatia (combinatiile) de viteza si
de insuficientd de supraindltare in conditiile
prevazute in specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele 16.

Acest fapt se evalueaza prin verificarea respectarii
valorilor limita specificate mai jos, in clauzele
423421 si 423422 din prezenta STI;
procedura de evaluare a conformitatii este
descrisa in clauza 6.2.3.4 din prezenta STI.

(4) Valorile limita si procedura de evaluare a confor-
mitatii mentionate la punctul 3 sunt aplicabile
pentru sarcinile pe osie din gama celor prevazute
in clauza 4.2.1 din STI INF si in specificatia
mentionata in anexa J-1, indicele 16.

Ele nu sunt aplicabile vehiculelor proiectate
pentru sarcini pe osie mai mari, deoarece
valorile limita armonizate ale sarcinii pe linie nu
sunt definite; aceste cazuri pot fi reglementate de
norme nationale sau de procedura privind solutiile
inovatoare descrisa la articolul 10 si in capitolul 6
din prezenta STI.

(5) Raportul de incercare privind comportamentul
dinamic de rulare (inclusiv limitele de utilizare
si parametrii sarcinii pe linie) trebuie mentionat
in documentatia tehnicd descrisa in clauza 4.2.12
din prezenta STI.
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4234.2.1.

4.23.4.2.2.

Parametrii sarcinii pe linie (inclusiv cei supli-
mentari, Ymax, Bmax si Bgst, acolo unde este
cazul) care trebuie inregistrati sunt definiti in
specificatia mentionatd in apendicele J-1,
indicele 16.

(b) Cerinte suplimentare atunci cand se utilizeaza
un sistem activ

(6) Atunci cand se utilizeaza sisteme active (bazate pe
softuri sau pe dispozitive de comandd automate
programabile), o defectiune functionala prezinta
de obicei un potential credibil de a conduce
direct la ,,decese”, in ambele scenarii urmatoare:

1/ defectare a sistemului activ care conduce la
nerespectarea valorilor limitd pentru siguranta
in timpul rularii (definite in conformitate cu
clauzele 4.2.3.4.2.1 si 4.2.3.4.2.2).

2

<

defectare a sistemului activ care conduce la
iesirea unui vehicul in afara conturului
cinematic de referintd al caroseriei si pantogra-
fului, din cauza unghiului de inclinare (balans),
ceea ce duce la nerespectarea valorilor retinute
indicate in clauza 4.2.3.1.

Avand in vedere aceasta gravitate a consecintei
defectiunii, trebuie sa se demonstreze ca riscul
este controlat la un nivel acceptabil.

Demonstrarea conformitétii (procedura de evaluare
a conformitatii) este descrisa in clauza 6.2.3.5 din
prezenta STI.

(c) Cerinte suplimentare atunci cand este instalat
un sistem de detectare a instabilitatii (optiune)

(7) Sistemul de detectare a instabilitatii trebuie sa
furnizeze informatii cu privire la necesitatea de a
lua masuri operative (cum ar fi reducerea vitezei
etc.) si trebuie descris in documentatia tehnica.
Masurile operative trebuie descrise in docu-
mentatia de exploatare prevazutd in clauza
4.2.12.4 din prezenta STIL.

Valori limitd pentru siguranta in timpul ruldrii

(1) Valorile limita pentru siguranta in timpul rularii pe
care trebuie sd le indeplineascd unitatea sunt
prevazute in specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele 17.

Valorile limitd ale sarcinii pe linie

(1) Valorile limita ale sarcinii pe linie pe care trebuie
sd le indeplineascd unitatea (atunci cind se
evalueazd cu ajutorul metodei obisnuite) sunt
prevdzute in specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele 19.



02014R1302 — RO — 11.03.2020 — 004.001 — 50

4.23.43.
4.23.43.1.

4.23.43.2.

(2) In cazul in care valorile estimate depasesc valorile
limita exprimate mai sus, conditiile de exploatare
pentru materialul rulant (de exemplu viteza
maxima, deficienta de supraindltare) pot fi
ajustate in functie de caracteristicile cdii ferate
(de exemplu raza curbei, sectiunea transversald a
sinei, distanta dintre traverse, intervalele de intre-
tinere a caii ferate).

Conicitatea echivalenta
Valorile de proiectare pentru profiluri de roatad noi

(1) Clauza 4.2.3.4.3 se aplica tuturor unitatilor, cu
exceptia unitatilor proiectate pentru a fi exploatate
pe ecartamentul de 1520 mm sau de 1600 mm,
pentru care cerintele corespunzatoare reprezintd un
punct deschis.

(2) Un profil de roatd nou si distanta dintre fetele
active ale rotilor trebuie verificate in ceea ce
priveste conicitatile echivalente vizate, folosind
scenariile de calcul prevazute in clauza 6.2.3.6
din prezenta STI pentru a stabili caracterul
adecvat al noului profil de roatd propus pentru
infrastructura, in conformitate cu STI INF.

(3) Unitatile dotate cu roti independente sunt
exceptate de la aceste cerinte.

Valorile in exploatare ale conicitatii echivalente a osiei
montate

(1) Conicitatile echivalente combinate pentru care este
proiectat vehiculul, verificate prin demonstrarea
conformitdtii comportamentului dinamic de rulare
specificat in clauza 6.2.3.4 din prezenta STI,
trebuie sa fie specificate pentru conditiile de
exploatare in documentatia de intretinere stabilita
la punctul 4.2.12.3.2, luand in considerare contri-
butiile aduse de profilurile rotilor si sinei.

(2) Daca se raporteazd o instabilitate la rulare, intre-
prinderea feroviara si administratorul de infras-
tructurd trebuie sa localizeze tronsonul de linie
in cadrul unei anchete comune.

(3) Intreprinderea feroviari trebuie si masoare profi-
lurile rotilor si distanta dintre fetele exterioare
(distanta dintre fetele active) ale osiilor montate
in cauzd. Conicitatea echivalenta trebuie
calculata cu ajutorul scenariilor de calcul
prevazute in clauza 6.2.3.6 pentru a verifica daca
se respectd conicitatea echivalentd maxima pentru
care a fost proiectat si incercat vehiculul. Daca nu
este respectata, profilurile rotilor trebuie corectate.

(4) In cazul in care conicitatea osiei montate respecti
conicitatea echivalentd maxima pentru care a fost
proiectat si incercat vehiculul, trebuie realizata o
anchetd comund de catre intreprinderea feroviara
si administratorul de infrastructurd pentru a
determina caracteristicile care constituie motivul
instabilitatii.

(5) Unitatile dotate cu roti independente sunt
exceptate de la aceste cerinte.
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423.5.
4.23.5.1.

42352,

4.23.52.1.

Aparatul de rulare
Conceptia structurala a cadrului boghiului

(1) Pentru unitatile care includ un cadru de boghiu,
integritatea structurii cadrului boghiului, a cutiilor
de osii si a tuturor echipamentelor atasate trebuie
demonstratd pe baza metodelor stabilite in speci-
ficatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 20.

(2) Conexiunea caroserie-boghiu trebuie sa respecte
cerintele specificagiei mentionate in apendicele
J-1, indicele 21.

(3) Ipoteza adoptatd pentru evaluarea sarcinilor
datorate rularii boghiului (formule si coeficienti),
in conformitate cu specificatia mentionatd in apen-
dicele J-1, indicele 20, trebuie justificata si docu-
mentata in documentatia tehnica descrisa in clauza
4.2.12 din prezenta STI.

Osii montate

(1) In scopul prezentei STI, osiile montate sunt
definite ca incluzand parti principale care asigura
interfata cu calea feratd (roti si elemente de
legatura: de exemplu ax transversal, ax al rotii
independente) si parti accesorii (lagire de osie,
cutii de osie, reductoare si discuri de frana).

(2) Osia montatd trebuie proiectatd si fabricata cu
ajutorul unei metodologii consecvente, utilizdnd
un set de cazuri de sarcind care corespund
conditiilor de sarcina definite in clauza 4.2.2.10
din prezenta STI.

Caracteristicile mecanice si geometrice ale osiilor
montate

Comportamentul mecanic al osiilor montate

(1) Caracteristicile mecanice ale osiilor montate
trebuie sd asigure deplasarea in sigurantd a mate-
rialului rulant.

Caracteristicile mecanice cuprind:

— asamblarea;

— rezistenfa mecanicd si caracteristicile de
oboseala.

Procedura de evaluare a conformitatii este descrisa
in clauza 6.2.3.7 din prezenta STIL

Comportamentul mecanic al osiilor

(2) Caracteristicile osiei trebuie sa asigure transmisia
fortelor si cuplului.

Procedura de evaluare a conformitatii este descrisa
in clauza 6.2.3.7 din prezenta STL
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Cazul unititilor dotate cu roti independente

(3) Caracteristicile capatului osiei (interfata dintre
roatd si aparatul de rulare) trebuie sd asigure
transmisia fortelor si cuplului.

Procedura de evaluare a conformitatii trebuie sa
fie in conformitate cu punctul 7 din clauza
6.2.3.7 din prezenta STI.

Comportamentul mecanic al cutiilor de osii

(4) Cutia de osii trebuie proiectatd tinand seama de
rezistenta mecanica si caracteristicile de oboseala.

Procedura de evaluare a conformitatii este descrisa
in clauza 6.2.3.7 din prezenta STL

(5) Limitele de temperaturd trebuie definite si
consemnate in documentatia tehnica mentionata
in clauza 4.2.12 din prezenta STI.

Monitorizarea stdrii lagdrelor de osie este definita
in clauza 4.2.3.3.2 din prezenta STI.

Dimensiunile geometrice ale osiilor montate

(6) Dimensiunile geometrice ale osiilor montate
(astfel cum sunt definite in figura 1) trebuie si
respecte valorile limitd specificate in tabelul 1
pentru ecartamentul relevant.

Aceste valori limita trebuie luate ca valori
proiectate (pentru osia montatd noud) si valori
limita in exploatare (de utilizat in scopuri legate
de intretinere; a se vedea, de asemenea clauza 4.5
din prezenta STI).

Tabelul 1

Limitele in exploatare ale dimensiunilor geometrice ale osiilor montate

Valoarea Valoarea
Descriere Diam. roata D [mm] minima maxima
[mm)] [mm)]

330 <D < 760 1415

Dimensiunea intre fetele exte-

rioare (Sr) 760 < D < 840 1412 1426
E s :A+Sséna+s reapta
g R TR T Pdstingn TR dreapt D > 840 1410
v
o
<
— 330 < D < 760 1359
Distanta intre fetele interioare 760 < D < 840 1358 1363
(Ar) —

D > 840 1357
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Valoarea | Valoarea
Descriere Diam. roata D [mm] minima maxima
[mm] [mm]
Dimensiunea intre fetele exte- | 400 <D < 725 1 506 1509
rioare (Sg)
g D > 725 1487 1514
=) Sg = Ag + Sd,sténga + Sd, dreapta
<
@ . R . 400 <D < 725 1 444 1446
— Distanta 1intre fetele interioare
(Ar) D > 725 1442 1448
Dimensiunea intre fetele exte- | 400 <D < 1220 1487 1509
g rioare (Sg)
8 Sg = Ar + Sd,sténga + Sd, dreapta
w
- Distanta fintre fetele interioare | 400 <D < 1220 1437 1443
(Ar)
£ Dimensiunea intre fetele exte- | 690 <D < 1016 1573 1592
; rioare (Sg)
f SR = AR+sd,stﬁnga+Sd, dreapta
Distanta 1intre fetele interioare [ 690 <D < 1016 1521 1526
(Ar)
Dimensiunea intre fetele exte- | 330 <D < 840 1 648 1 659
rioare (SR)
g 840 < D < 1250 1643 1 659
g SR = AR + Sd,sténga + Sd, dreapta
0
N3] <D < 84 1592 1
z Distanta intre fetele interioare 0= 840 59 396
(Ar) 840 <D < 1250 | 1590 1596

Dimensiunea Ay se masoara la inaltimea partii
superioare a sinei. Dimensiunile Ag si Sy trebuie
respectate in stare incarcatd si in stare neincarcata
(tard). in documentatia de intretinere, producitorul
poate sd prevadda tolerante mai reduse pentru
valorile in exploatare, in limitele mai sus
mentionate. Dimensiunea Sy este masurata la
10 mm deasupra suprafetei de rulare (conform
figurii 2).

Figura 1

Simboluri pentru osiile montate
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423522, Caracteristicile mecanice si geometrice ale rotilor
Comportamentul mecanic al rotilor

(1) Caracteristicile rotilor trebuie sa asigure deplasarea
in siguranta a materialului rulant si sa contribuie la
ghidarea materialului rulant.

Procedura de evaluare a conformitatii este descrisa
in clauza 6.1.3.1 din prezenta STIL

Dimensiunile geometrice ale rotilor

(2) Dimensiunile geometrice ale rotilor (astfel cum
sunt definite in figura 2) trebuie sd respecte
valorile limitd specificate in Tabelul 2. Aceste
valori limitd trebuie luate ca valori proiectate
(pentru roata noud) si valori limitd in exploatare
(de utilizat In scopuri legate de intretinere; a se
vedea, de asemenea, clauza 4.5).

Tabelul 2

Limitele in exploatare ale dimensiunilor geometrice ale rotilor

Descriere Diametrul rofii D (mm) mi:ﬁ‘;{fjm) ma;’i:l‘;ar(emam)

Latimea bandajului (Bg + Burr) D > 330 133 145
D > 840 22

Grosimea buzei bandajului (Sg) 760 < D < 840 25 33
330 <D <760 27,5
D > 760 27,5

Inaltimea buzei bandajului (Sp) 630 < D < 760 29,5 36
330 < D < 630 31,5
Fata buzei bandajului (qgr) > 330 6,5

Figura 2

Simboluri pentru roti
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4.2.3.5.3.

3

Unitatile dotate cu roti independente trebuie sa
indeplineasca, pe langd cerintele din prezenta
clauza privind rotile, si cerintele din prezenta
STI referitoare la caracteristicile geometrice ale
osiilor montate definite in clauza 4.2.3.5.2.1.

Sisteme automate cu ecartament
variabil

(O]

@

3)

“

(%

(6)

()

®)

Aceasta cerinta se aplica unitatilor echipate cu un
sistem automat cu ecartament variabil care are un
mecanism de comutare a pozifiei axiale a rotilor,
permitidnd unitatii sa fie compatibild cu ecarta-
mentul de 1435 mm si cu alt(e) ecartament(e)
de cale feratd din domeniul de aplicare al
prezentei STI la trecerea printr-o instalatie de
comutare a ecartamentului.

Mecanismul de comutare trebuie sa asigure
blocarea rotii in pozitia axiala vizatd corecta.

Dupa trecerea prin instalatia de comutare a ecar-
tamentului, verificarea starii sistemului de blocare
(blocat sau deblocat) si a pozitiei rotilor trebuie
efectuatd printr-unul sau mai multe din urma-
toarele mijloace: control vizual, sistem de control
la bord sau sistem de control al infrastructurii/in-
stalatiei. In cazul unui sistem de control la bord,
trebuie sa fie posibild monitorizarea continud.

Daca un aparat de rulare este dotat cu un echi-
pament de franare care isi schimbd pozitia in
timpul operatiunii de comutare a ecartamentului,
sistemul automat cu ecartament variabil trebuie sa
asigure pozitia si blocarea In sigurantd in pozitia
corectd a acestui echipament in acelasi timp cu
rotile.

Daca nu se blocheazd pozitia rotilor si a echipa-
mentului de franare (dacda este cazul) in timpul
operatiunii, existd de obicei un potential credibil
si direct de producere a unui accident catastrofic
(cu multe decese); avand in vedere gravitatea
consecintei neblocdrii pozitiei rotilor si echipa-
mentului de franare, trebuie sd se demonstreze
ca riscul este controlat la un nivel acceptabil.

Sistemul automat cu ecartament variabil este
definit ca element constitutiv de interoperabilitate
(clauza 5.3.4b). Procedura de evaluare a confor-
mitatii este specificatd in clauza 6.1.3.1a (nivel de
ECI), in clauza 6.2.3.5 (cerinta de sigurantd) si in
clauza 6.2.3.7b (nivel de subsistem) din prezenta
STL

Ecartamentele de cale feratd cu care este compa-
tibila unitatea trebuie sa fie inregistrate in docu-
mentatia tehnicd. O descriere a operafiunii de
comutare in regim normal, inclusiv tipul (tipurile)
de instalatie (instalatii) de comutare a ecarta-
mentului cu care este compatibild unitatea,
trebuie sa fie inclusd in documentatia tehnica (a
se vedea, de asemenea, clauza 4.2.12.4 punctul 1
din prezenta STI).

Cerintele si evaludrile conformitatii impuse de alte
sectiuni ale prezentei STI se aplica independent
pentru fiecare pozitie a rotii care corespunde
unui anumit ecartament si trebuie documentate in
consecinta.
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4.2.3.6.

4.23.7.

4.2.4.
42.4.1.

Raza minima a curbei

(1) Raza minima a curbei de abordat trebuie sa fie de
150 m pentru toate unitatile.

Dispozitive de siguranta

(1) Aceastd cerintd se aplica unitdtilor dotate cu
cabind de conducere.

(2) Rotile trebuie protejate impotriva deteriorarilor
provocate de obiecte mici aflate pe sine. Aceastd
cerintd poate fi respectatd cu ajutorul dispozi-
tivelor de siguranta din fata rotilor osiei anterioare.

(3) Inidltimea capitului inferior al dispozitivului de
sigurantd deasupra sinei plane trebuie sa fie de:

— minimum 30 mm in orice conditie;
— maximum 130 mm 1in orice conditie;

tinand cont in special de uzura rotilor si de
comprimarea suspensiei.

(4) Daca un deflector de obstacole specificat in clauza
4.2.2.5 are, in orice conditie, capdtul inferior la
mai putin de 130 mm deasupra sinei plane,
deflectorul respectiv indeplineste cerinta func-
tionala privind dispozitivele de sigurantd si, prin
urmare, este permis s nu se monteze dispozitive
de siguranta.

(5) Un dispozitiv de siguranta trebuie proiectat pentru
a rezista la o fortd longitudinald statica minima,
fara deformare permanenta, de 20 kN. Aceastd
cerintd trebuie verificatd prin calcul.

(6) Un dispozitiv de sigurantd trebuie proiectat astfel
incat, in timpul deformarii plastice, sa nu afecteze
calea feratd sau aparatul de rulare, iar contactul cu
suprafata de rulare a rotilor, in cazul in care se
produce, sa nu prezinte risc de deraiere.

Franarea
Generalitati

(1) Scopul sistemului de franare al trenului este de a
asigura faptul ca viteza trenului poate fi redusa sau
mentinutd in pantd sau cd trenul poate fi oprit in
limita distantei de frinare maxime admise. in plus,
aplicarea franei asigura imobilizarea unui tren.

(2) Factorii principali care influenteazd performanta
de franare sunt forta de franare (producerea
fortei de frAnare), masa trenului, rezistenta
trenului la rulare, viteza, aderenta disponibila.

(3) In cazul unititilor care sunt exploatate in cadrul a
diferite compuneri de tren, performanta unei
unitati individuale este astfel definitd incéat sa se
poatd obtine performanta de franare globala a
trenului.
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4242,

4.2.42.1.

(4) Performanta de franare este determinatd de profi-
lurile de decelerare [decelerare = F (vitezd) si
timpul de reactie echivalent].

Distanta de oprire, procentul de greutate franata
(denumit si ,Jlambda” sau ,procentul de masa
franata”) si masa frinatd pot fi de asemenea
utilizate si pot fi derivate prin calcul (direct sau
prin intermediul distantei de oprire) din profilurile
de decelerare.

Performanta de franare ar putea varia in functie de
masa trenului sau a vehiculului.

(5) Performanta minima de franare a trenului necesara
pentru exploatarea unui tren pe o linie la o
anumitd vitezd depinde de caracteristicile liniei
(sistemul de semnalizare, viteza maxima, pante,
marja de sigurantd a liniei) si reprezintd o carac-
teristicd a infrastructurii.

Principalele date privind trenul sau vehiculul care
caracterizeaza performanta de franare sunt definite
in clauza 4.2.4.5 din prezenta STL

Principalele cerinte functionale si de
siguranta

Cerinte functionale

Cerintele de mai jos se aplica tuturor unitagilor.

Unitatile trebuie dotate cu:

(1) o functie de franare principala utilizatd in timpul
exploatdrii pentru frinarea de serviciu si de
urgenta;

(2) o functie de franare de stationare utilizatd atunci
cand trenul este parcat, permitdnd aplicarea unei
forte de franare fara a avea energie electrica dispo-
nibila la bord, timp de o perioada nelimitata.

Principala functie de franare a unui tren trebuie sd fie:

(3) continua: semnalul de actionare a franei este
transmis de la o comanda centrala la intregul
tren printr-o conducta de comanda;

(4) automata: o perturbare accidentald a conductei de
comanda (pierderea integritagii, intreruperea
alimentarii cu energie a conductei etc.) conduce
la activarea franei la nivelul tuturor vehiculelor
trenului.

(5) Principala functie de franare poate fi completata
de sisteme de franare suplimentare, descrise in
clauza 4.2.4.7 (frana dinamica — sistem de
franare legat de sistemul de tractiune) si/sau in
clauza 4.2.4.8 (sistem de frinare independent de
conditiile de aderenta).
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(6
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(12)

(13)

La proiectarea sistemului de franare trebuie sa se
tind seama de disiparea energiei de franare, care
nu trebuie sa afecteze componentele sistemului de
frinare in conditii normale de exploatare; acest
lucru trebuie verificat prin calcul, astfel cum se
specifica in clauza 4.2.4.5.4 din prezenta STL

Temperatura atinsa in jurul componentelor franei
trebuic luatd de asemenea 1in considerare la
proiectarea materialului rulant.

Proiectarea sistemului de franare trebuie sa includa
mijloace de monitorizare si incercari, astfel cum se
specifica in clauza 4.2.4.9 din prezenta STI.

Cerintele de mai jos din prezenta clauza 4.2.4.2.1
se aplicd, la nivelul trenului, unitatilor pentru care
compunerea sau compunerile de exploatare sunt
definite in etapa de proiectare (adica unitatile
evaluate in compunere fixa, unitatile evaluate in
compunere sau compuneri predefinite, locomo-
tivele exploatate individual).

Performanta de franare trebuie asiguratd 1in
concordantd cu cerintele de sigurantd formulate
in clauza 4.2.4.2.2 in cazul unei perturbari acci-
dentale a conductei de comanda a franei, precum
si in cazul perturbdrii alimentarii cu energie a
sistemului de franare, al intreruperii alimentarii
cu energie electrica sau al altei probleme de
alimentare cu energie.

in special, trebuie si existe suficientd energie de
franare disponibila la bordul trenului (energie
stocatd), distribuitd de-a lungul trenului in
concordantd cu conceptia sistemului de franare,
pentru a asigura aplicarea fortelor de franare
necesare.

La proiectarea sistemului de franare trebuie avute
in vedere actionari si eliberari succesive ale franei
(inepuizare).

in cazul separdrii neintentionate a unui tren, cele
doud parti ale trenului trebuie oprite; nu este
necesar ca performantele de franare ale celor
doud parti ale trenului sa fie identice cu perfor-
mantele de frinare In regimul normal de
exploatare.

in cazul perturbarii sau al intreruperii alimentarii
cu energie electricd, trebuie sa fie posibild
mentinerea in pozitie stationara a unei unitati cu
o sarcind maximd de franare (conform definitiei
din clauza 4.2.4.5.2) pe o pantd de 40 %o prin
utilizarea doar a franei de frictiune a principalului
sistem de franare, timp de cel putin doua ore.

Sistemul de comanda a franarii al unitatii trebuie
sd aiba trei regimuri de comanda:

— frAnare de urgentd: aplicarea unei forte de
franare predefinite in cel mai scurt timp
pentru a opri trenul cu un nivel definit de
performantd de franare;

— franare de serviciu: aplicarea unei forte de
franare ajustabile pentru a controla viteza
trenului, inclusiv oprirea si imobilizarea
temporara;
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— franare de stationare: aplicarea unei forte de
franare pentru a mentine trenul (sau vehiculul)
permanent imobilizat in pozifie stationara, fara
energie electrica disponibild la bord.

(14) Oricare ar fi regimul unei comenzi de actionare a
franei, aceasta trebuie sd preia controlul asupra
sistemului de franare, chiar si in cazul unei
comenzi active de eliberare a franei; este permis
s nu se aplice aceasta cerintda atunci céand
suprimarea intentionatd a comenzii de actionare a
franei este efectuata de mecanicul de locomotiva
(de exemplu anularea alarmei pentru calatori,
decuplarea etc.).

(15) Pentru viteze mai mari de 5 km/h, socul maxim
datorat utilizarii franelor trebuie sa fie mai mic de
4 m/s3. Comportamentul la soc se poate deduce
prin calcul si prin evaluarea comportamentului de
decelerare masurat in timpul incercérilor franei
(conform descrierii din clauzele 6.2.3.8 si 6.2.3.9).

42422, Cerinte de siguranta

(1) Sistemul de franare este mijlocul de oprire a unui
tren §i contribuie, prin urmare, la nivelul de
sigurantd al sistemului feroviar.

Cerintele functionale exprimate in clauza 4.2.4.2.1
contribuie la asigurarea functiondrii in siguranta a
sistemului de franare; cu toate acestea, pentru
evaluarea performantei de franare este necesard o
abordare bazata pe riscuri, deoarece sunt implicate
multe componente.

(2) Pentru scenariile de risc avute in vedere, trebuie
indeplinite cerintele de sigurantda corespunzatoare,
definite in tabelul 3 de mai jos.

Atunci cand in tabel se specificdi un nivel de
gravitate, trebuie sd se demonstreze cd riscul
aferent este controlat la un nivel acceptabil,
avand in vedere defectiunile functionale si poten-
tialul lor tipic credibil de a conduce in mod direct
la nivelul de gravitate respectiv definit in tabel.

Tabelul 3

Sistemul de franare — cerinte de siguranta

Cerinta de sigurantd care trebuie indeplinitd

Nivel de
gravitate
Defectiunea functionald si scenariul sau aferent/ Numarul minim admis de

de risc Consecinte care combinatii de defectiuni
trebuie
prevenite

Nr. 1

Se aplica unitatilor dotate cu cabina de conducere (comanda de franare)

Dupa actionarea comenzii franei Decese 2 (nu se acceptd o singura
de urgenta, faptul ca nu se inre- defectiune)

gistreazd  nicio  decelerare a
trenului din cauza unei defectiuni
a sistemului de franare (pierderea
completd si permanentd a fortei de
franare).

Notd: trebuie avuta in vedere
actionarea de catre mecanicul de
locomotiva sau de catre sistemul
CCS. Actionarea de catre calatori
(alarmd) nu este relevanta pentru
scenariul de fata.
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4243,
O

Cerinta de sigurantd care trebuie indeplinita
Nivel de
gravitate
Defectiunea functionala si scenariul sau aferent/ Numarul minim admis de
de risc Consecinte care combinatii de defectiuni
trebuie
prevenite
Nr. 2
Se aplica unitatilor dotate cu echipament de tractiune
Dupa actionarea comenzii franei Decese 2 (nu se acceptd o singura
de urgenta, faptul ca nu se inre- defectiune)
gistreaza nicio decelerare a
trenului din cauza unei defectiuni
a sistemului de tractiune (forta de
tractiune > forta de franare).
Nr. 3
Se aplica tuturor unitagilor
Dupd actionarea comenzii franei N/A trebuie identificate defec-
de wurgenta, distanta de oprire tiunile  Intr-un  singur
este mai mare decat cea din punct care duc la
regimul normal, din cauza unei distanta de oprire
sau unor defectiuni ale sistemului calculata ca fiind cea
de franare. mai mare si trebuie deter-
minatd cresterea distantei
de oprire in comparatie
Nota: performanta in regimul cu regimul normal (fird
normal este definita in clauza defecfiune).
4.2.45.2.
Nr. 4
Se aplica tuturor unitatilor
Dupa actionarea comenzii franei N/A 2 (nu se acceptd o singurd
de stationare, nu este aplicatd defectiune)
nicio fortd de franare de stationare
(pierderea completd si permanentd
a fortei de franare de stationare).

Trebuie luate in considerare sisteme de franare
suplimentare in cadrul studiului privind siguranta,
in conditiile specificate in clauzele 4.2.4.7 si
4.2.4.8.

Demonstrarea conformitatii (procedura de evaluare
a conformitatii) este descrisa in clauza 6.2.3.5 din
prezenta STIL.

Tipul sistemului de franare

Unitatile proiectate si evaluate pentru a fi
exploatate in  exploatare generala (diverse
compuneri de vehicule de diferite origini;
compunerea trenului nu este definita in stadiul
de proiectare) pe alte ecartamente decat sistemul
de 1520 mm trebuie dotate cu un sistem de
frinare cu o conductd de frdna compatibila cu
sistemul de franare UIC. In acest scop, specificatia
mentionata in apendicele J-1, indicele 22, ,,Cerinte
referitoare la sistemul de franare al trenurilor
tractate de locomotiva”, precizeazd principiile
care trebuie aplicate.
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Aceastd cerin{d este stabilitd pentru a asigura
compatibilitatea tehnicd a functiei de franare
intre vehiculele de diverse origini care intrd in
alcatuirea unui tren.

(2) Nu existd nicio cerinta privind tipul de sistem de
frinare pentru unitatile (garnituri de tren sau
vehicule) evaluate in compunere fixa sau prede-

finita.
4.2.44. Comanda de franare
4.244.1. Comanda de franare de urgentd

(1) Prezenta clauzd se aplicd unitatilor dotate cu
cabind de conducere.

(2) Trebuie sa fie disponibile cel putin doud dispo-
zitive independente de comandd a frandrii de
urgentd, permitdnd activarea franei de urgenta
printr-o singurd actiune simpld a mecanicului de
locomotivd, in pozitia sa normald de conducere,
cu utilizarea unei singure maini.

Actionarea secventiald a celor doud dispozitive
poate fi luata in considerare pentru demonstrarea
conformitdtii cu cerinta de sigurantd nr. 1 din
tabelul 3 din clauza 4.2.4.2.2.

Unul dintre aceste dispozitive trebuie sa fie un
buton rosu (buton tip ,,ciuperca”).

Atunci cand sunt actionate, pozitia de franare de
urgentd a celor doua dispozitive trebuie sa fie de
autoblocare cu ajutorul unui dispozitiv mecanic;
deblocarea acestei pozitii trebuie sa fie posibild
numai printr-o actiune intentionata.

(3) Actionarea franei de urgentd trebuie si fie
posibild, de asemenea, prin intermediul sistemului
de control-comandd si semnalizare de la bord,
astfel cum este definit in STI CCS.

(4) Cu exceptia cazului in care comanda este anulata,
actionarea franei de urgenta trebuie sa conduca in
mod automat si permanent la urmatoarele actiuni:

— transmiterea unei comenzi de franare de
urgentd de-a lungul trenului prin conducta de
comanda a franei;

— intreruperea tuturor eforturilor de tractiune in
mai putin de 2 secunde; aceastd intrerupere
trebuie sd nu poatd fi resetatd pand cand
comanda de tractiune nu este anulatd de
mecanicul de locomotiva;

— inhibarea tuturor comenzilor sau actiunilor de
eliberare a franei”.

4244.2. Comanda de franare de serviciu

(1) Prezenta clauzd se aplicd unitatilor dotate cu
cabina de conducere.

(2) Functia de frana de serviciu trebuie si permita
mecanicului de locomotivd sa ajusteze forfa de
frAnare (prin aplicare sau eliberare) intre o
valoare minimd si maxima dintr-un interval de
cel putin 7 pasi (inclusiv eliberarea franei si
forta de franare maximd), pentru a controla
viteza trenului.



02014R1302 — RO — 11.03.2020 — 004.001 — 62

4.2443.

4.2.4.44.

(3) Comanda de franare de serviciu trebuie sa fie
activd intr-un singur loc din tren. Pentru a
indeplini aceastd cerinta, trebuie sd fie posibila
izolarea functiei de franare de serviciu de
cealalta sau celelalte comenzi de franare de
serviciu ale unitatilor din compunerea unui tren,
conform definitiei pentru compunerile fixe si
predefinite.

(4) In cazul in care viteza trenului este mai mare de
15 km/h, activarea frinei de serviciu trebuie sa
conduca in mod automat la intreruperea tuturor
eforturilor de tractiune; aceasta intrerupere
trebuie sd nu poatd fi resetata decat atunci cand
comanda de tractiune este anulata de mecanicul de
locomotiva.

Note:

— 1in cazul in care franarea de serviciu si tractiunea
sunt controlate de un regulator de viteza automat,
nu este necesar ca intreruperea tractiunii sa fie
anulatd de mecanicul de locomotiva;

— o frand de frictiune poate fi utilizatd in mod inten-
tionat la o viteza mai mare de 15 km/h cu tractiune
in scopuri specifice (dejivrare, curdtarea compo-
nentelor franei etc.); in cazul actionarii franei de
urgentd sau de serviciu trebuie ca utilizarea acestor
functionalitati speciale sa nu fie posibila.

Comanda de franare directd

(1) Locomotivele (unitdti proiectate pentru a tracta
vagoane de marfa sau de calatori) evaluate
pentru exploatare generala trebuie sa fie dotate
cu un sistem de franare directa.

(2) Sistemul de franare directd trebuie sa permita
aplicarea unei forte de franare numai la nivelul
unitatii (unitatilor) implicate, independent de
comanda de franare principala, frana neapli-
candu-se la nivelul altor unitati ale trenului.

Comanda de franare dinamica

Daca o unitate este dotata cu un sistem de franare
dinamica:

(1) Trebuie sa fie posibil sa se previna utilizarea
frinarii cu recuperare la unitatile electrice, astfel
incat sd nu existe un curent de intoarcere catre
linia aeriand de contact in cazul circularii pe o
linie care nu permite asa ceva.

A se vedea, de asemenea, clauza 4.2.8.2.3 pentru
frana cu recuperare.

(2) Este permisa utilizarea unei frane dinamice inde-
pendent de alte sisteme de franare sau impreuna
cu sistemele respective (combinare).

(3) In cazul in care, pe locomotive, frina dinamici
este utilizatd in mod independent de alte sisteme
de franare, trebuie sa fie posibila limitarea ratei de
variatie si a valorii maxime a efortului de franare
dinamica la valori predefinite.

Nota: aceastd limitare este legatd de fortele transmise
caii ferate atunci cand locomotiva (locomotivele) este
(sunt) integrate in tren. Ea poate fi aplicata la nivel
de exploatare prin stabilirea valorilor necesare pentru
compatibilitatea cu o anumita linie (de exemplu o
linie cu declivitate mare si cu o raza a curbei micd).
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4.2.4.45.

4.2.4.5.
4.2.45.1.

Comanda de franare de stationare

(1) Prezenta clauza se aplica tuturor unitatilor.

(2) Comanda franei de stationare trebuie sa conduca
la aplicarea unei forte de franare definite pentru o
perioadd de timp nelimitatd, in timpul careia poate
interveni o lipsd totald a energiei la bord.

(3) Eliberarea franei de stationare trebuie sa fie
posibila in regimul de stationare, inclusiv pentru
operatiuni de recuperare.

(4) Pentru unitatile evaluate in compuneri fixe sau
predefinite si pentru locomotivele evaluate pentru
exploatare generald, comanda franei de stationare
trebuie sd se activeze in mod automat atunci cand
unitatea este deconectati. in cazul altor unititi,
comanda franei de stationare trebuie activata fie
manual, fie automat atunci cand unitatea este
deconectata.

Nota: aplicarea fortei de franare de stationare poate
depinde de starea functiei principale de franare; acesta
trebuie sa intre in actiune atunci cand la bord nu exista
energia necesard pentru actionarea functiei principale de
franare sau cdnd aceasta urmeazd sd creascd sau sa
scada (dupd pornirea sau deconectarea unitatii).

Performanta de franare
Cerinte generale

(1) Performanta de franare a unitatii (garnitura de tren
sau vehicul) [decelerarea = F(vitezd) si timpul de
reactie echivalent] trebuie determinatd prin calcul,
conform definitiei din specificatia mentionatd in
apendicele J-1, indicele 23, avand in vedere o
linie plana.

Fiecare calcul trebuie efectuat pentru diametre de
roata corespunzand unor roti noi, semiuzate si
uzate si trebuie sd includd calculul nivelului
necesar de aderentd a rotii la sind (a se vedea
clauza 4.2.4.6.1).

(2) Coeficientii de frecare utilizati pentru echipa-
mentele de frana de frictiune si luati in considerare
in cadrul calculului trebuie justificati (a se vedea
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele
24).

(3) Calculul performantei de franare trebuie efectuat
pentru ambele regimuri de comanda: frana de
urgentd si frana de serviciu maxima.

(4) Calculul performantei de franare trebuie efectuat
in etapa de proiectare si trebuie revizuit
(corectarea parametrilor) dupd incercarile fizice
impuse de clauzele 6.2.3.8 si 6.2.3.9, pentru a fi
in concordanta cu rezultatele incercarilor.

Calculul performantei de franare finale (in
concordantd cu rezultatele incercarilor) trebuie sa
fie inclus in documentatia tehnica specificatd in
clauza 4.2.12.
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Deceleratia medie maxima dezvoltata atunci cand
sunt utilizate toate franele, inclusiv frana inde-
pendentd de aderenta roatd/sina, trebuie sd fie
mai micd de 2,5 m/s*; aceasti cerinti este
corelata cu rezistenta longitudinald a caii ferate.

4.24.5.2. Franarea de urgenta

(O]

@

3)

“

Timpul de reactie:

in cazul unitatilor evaluate in compunere fixa sau
predefinitd (compuneri fixe sau predefinite),
timpul de reactie echivalent (*) si timpul de intar-
ziere (*), evaluate prin raportarea la forta de
franare de urgentd totald dezvoltatdi in cazul
comenzii de frdnare de urgentd, trebuie sa fie infe-
rioare valorilor urmatoare:

— timpul de reactie echivalent:

— 3 secunde pentru unitatile cu o viteza
maximd prin constructie mai mare sau
egala cu 250 km/h,

— 5 secunde pentru alte unitati;
— timpul de intarziere: 2 secunde.

in cazul unitatilor proiectate si evaluate pentru
exploatare generald, timpul de reactie trebuie sa
fie cel specificat pentru sistemul de franare UIC
(a se vedea de asemenea clauza 4.2.4.3: sistemul
de franare trebuie sa fie compatibil cu sistemul de
franare UIC).

(*) de evaluat prin raportarea la forta de franare
totald sau la presiunea din cilindrii de frana in
cazul un sistem de frane pneumatice; definitie
conform specificatiei mentionate in apendicele

J-1, indicele 25, clauza 5.3.3.

Calcularea deceleratiei:

in cazul tuturor unitatilor, performanta franarii de
urgentd trebuie calculata in conformitate cu speci-
ficatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 26;
trebuie  determinate  profilul deceleratiei si
distantele de oprire pentru urmétoarele viteze
initiale (daca sunt mai mici decat viteza maxima
prin constructie a unitatii): 30 km/h; 100 km/h;
120 km/h; 140 km/h; 160 km/h; 200 km/h;
230 km/h; 300 km/h; viteza maximad prin
constructie a unitatii.

fn cazul unitatilor proiectate si evaluate pentru
exploatare generald, trebuie si se determine de
asemenea procentul de masa franata (lambda).

Specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele
25, clauza 5.12 precizeaza modul in care pot fi
obtinuti alti parametri [procentul de masa franata
(lambda), masa franatd] pe baza calculului decele-
ratiei sau a distantei de oprire a unitatii.



02014R1302 — RO — 11.03.2020 — 004.001 — 65

(%

(6)

M

Calculul privind performanta franarii de urgentd
trebuie realizat cu un sistem de franare in doua
regimuri diferite si {indnd seama de conditiile de
avarie:

— regim normal: lipsa oricarei defectiuni la
nivelul sistemului de franare si valoarea
nominala a coeficientilor de frecare (cores-
punzénd conditiilor uscate) utilizati de echipa-
mentul de frana de frictiune. Prin acest calcul
se determina regimul normal al performantei
frandrii de urgentd;

— regim de avarie: corespunzand defectiunilor
avute in vedere in clauza 4.2.4.2.2, riscul
nr. 3, si valorii nominale a coeficientilor de
frecare utilizati de echipamentul de frana de
frictiune. Regimul de avarie trebuie sa aiba
in vedere posibile defectiuni unice; in acest
scop, trebuie determinatad performanta franarii
de urgenta in cazul defectiunilor intr-un singur
punct care conduc la cea mai mare distantd de
franare, iar defectiunea unica aferenta trebuie
sd fie clar identificatd (componenta implicata
si regimul defectiunii, rata de defectare, daca
este disponibild);

— conditii de avarie: in plus, performanta franarii
de urgenta trebuie calculatad cu utilizarea unor
valori reduse ale coeficientului de frecare,
tindnd cont de valorile limitd pentru tempe-
raturd si umiditate (a se vedea specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 27,
clauza 5.3.1.4).

Nota: aceste regimuri si conditii diferite trebuie
avute in vedere in special atunci cand sunt imple-
mentate sisteme avansate de control-comanda si
semnalizare (precum ETCS), in scopul optimizarii
sistemului feroviar.

Calculul privind performanta de franare de urgenta
trebuie realizat pentru urmatoarele trei conditii de
sarcind:

— sarcind minima: ,,masa proiectatd in stare de
functionare” (descrisa in clauza 4.2.2.10);

— sarcind normald: ,masa proiectata in cazul
unei sarcini utile normale” (descrisd in clauza
4.2.2.10);

— sarcina maxima de franare: conditie de sarcina
mai mica sau egala cu ,jmasa proiectatd in
cazul unei sarcini utile exceptionale”
(descrisa in clauza 4.2.2.10)

in cazul in care aceastd conditie de sarcind
este mai micd decdt ,masa proiectatd in
cazul unei sarcini utile exceptionale”, ea
trebuie justificatd si documentatd in docu-
mentatia generald descrisd in clauza 4.2.12.2.

Se realizeaza incercari pentru validarea calculului
privind franarea de urgenta, in conformitate cu
procedura de evaluare a conformitatii specificate
in clauza 6.2.3.8.
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(8) Pentru fiecare conditie de sarcind, rezultatul cel
mai mic (si anume cel care conduce la cea mai
mare distanta de oprire) al calculului privind ,,per-
formanta frandrii de urgentd in regim normal” la
viteza maxima prin constructie (revizuit in confor-
mitate cu rezultatele incercarilor prevazute mai
sus), trebuie consemnat in documentatia tehnica
definita in clauza 4.2.12.2 din prezenta STI.

(9) In plus, pentru unititile evaluate in compunere
fixd sau predefiniti cu o vitezZd maximd prin
constructie mai mare sau egala cu 250 km/h,
distanta de oprire in cazul ,performantei franarii
de urgentd in regim normal” nu trebuie sd depa-
seascd urmatoarele valori, pentru conditia de
sarcind ,,sarcind normald”:

— 5360 m incepand de la viteza de 350 km/h
(daca <= viteza maxima prin constructie);

— 3650 m incepand de la viteza de 300 km/h
(daca <= viteza maxima prin constructie);

— 2430 m incepand de la viteza de 250 km/h;
— 1500 m incepand de la viteza de 200 km/h.

42453, Franarea de serviciu

Calcularea deceleratiei

(1) In cazul tuturor unitatilor, performanta maximi a
franei de serviciu trebuie calculatd in conformitate
cu specificatia mentionatd in apendicele J-1,
indicele 28, cu un sistem de franare in regim
normal, cu o valoare nominald a coeficientilor
de frecare utilizati de echipamentul de frana de
frictiune pentru conditia de sarcind ,,masa
proiectatd in cazul unei sarcini utile normale” la
viteza prin constructie maxima.

(2) Se realizeaza incercari pentru validarea calculului
privind franarea de serviciu maxima, in confor-
mitate cu procedura de evaluare a conformitatii
specificatd in clauza 6.2.3.9.

Performanta maxima a franei de serviciu

(3) Atunci cand frana de serviciu are capacitatea
proiectatd de a atinge performante superioare
celor ale franei de urgenta, trebuie sd fie posibila
limitarea performantei maxime a franei de serviciu
(prin conceptia sistemului de comanda a franarii
sau ca activitate de intretinere) la un nivel mai
scazut decat performanta franei de urgenta.

Notd: un stat membru poate solicita, din motive de
siguranta, ca performanta franei de urgentd si aiba un
nivel superior celui al performantei maxime a franei de
serviciu, dar, in orice caz, nu poate impiedica accesul
unei intreprinderi feroviare care utilizeaza o performanta
maxima a frinei de serviciu mai mare, cu exceptia
situatiei in care statul membru respectiv poate
demonstra ca nivelul de sigurantd national este
periclitat.
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42454. Calculele legate de capacitatea termica

(1) Prezenta clauza se aplica tuturor unitatilor.

(2) Pentru masinile de cale este permisa verificarea
acestei cerinte prin masuratori ale temperaturii la
nivelul rotilor si al echipamentului de franare.

(3) Capacitatea energiei de franare trebuie verificata
printr-un calcul care sa arate faptul ca sistemul
de franare in regim normal este proiectat sa
reziste la disiparea energiei de franare. Valorile
de referinta utilizate la acest calcul pentru compo-
nentele sistemului de frinare care disipeaza
energia trebuie validate fie printr-o incercare
termica, fie prin intermediul experientei anterioare.

Calculul trebuie sa includé scenariul care consta in
2 actionari succesive ale franei de urgentd de la
viteza maxima (intervalul de timp care corespunde
timpului necesar accelerdrii trenului pana la viteza
maximd) pe o linie de cale feratd pland, pentru
conditia de sarcind ,masa proiectatd in cazul
unei sarcini utile exceptionale”.

in cazul unei unitati care nu poate fi exploatatd
individual ca tren, trebuie raportat intervalul de
timp dintre 2 actiondri succesive ale franei de
urgentd utilizat in calcule.

(4) Declivitatea maxima a liniei, lungimea asociatd si
viteza de exploatare pentru care este proiectat
sistemul de franare in relatie cu capacitatea
energiei termice a franei trebuie de asemenea
definite prin calcul pentru conditia de sarcina
,sarcina maxima de franare”, frana de serviciu
fiind utilizatd pentru a mentine trenul la o viteza
de exploatare constanta.

Rezultatul (declivitatea maxima a liniei, lungimea
asociata si viteza de exploatare) trebuie consemnat
in documentatia materialului rulant definita in
clauza 4.2.12 din prezenta STI.

Se sugereazd urmatorul ,caz de referinta” in
privinta pantei care trebuie avute in vedere:
mentinerea vitezei de 80 km/h pe o pantd cu o
declivitate constantd de 21 %o, pe o distanta de
46 km. Daca se foloseste acest caz de referinta,
documentatia poate mentiona doar conformitatea
cu acesta.

(5) Pentru unitdtile evaluate in compunere fixd si
predefinitd cu viteza maximd prin constructie
mai mare sau egald cu 250 km/h, acestea trebuie
de asemenea concepute pentru a fi exploatate cu
sistemul de franare in regimul normal si conditia
de sarcina ,,sarcind maxima de franare” la o viteza
egald cu 90 % din viteza maximd de exploatare pe
o panta descendenta maxima de 25 %o si pe o
distantd de 10 km, precum s§i pe o pantd
descendentda maxima de 35 %o pe o distanta de
6 km.

4.24.5.5. Frana de stationare

Performanta:

(1) O unitate (tren sau vehicul) in conditia de sarcina
,masa proiectatd in stare de functionare”, lipsita
de orice sursd de alimentare cu energie si
stationata permanent pe o pantd de 40 %o,
trebuie mentinuta in stare de imobilizare.
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4.2.4.6.

4.2.4.6.1.

(2) Imobilizarea trebuie realizatd cu ajutorul functiei
de frand de stationare si prin mijloace supli-
mentare (de exemplu came de frand) in cazul in
care frana de stationare nu poate s atinga singurd
performanta necesard; mijloacele suplimentare
necesare trebuie sa fie disponibile la bordul
trenului.

Calcul:

(3) Performanta franei de stationare a unitatii (tren sau
vehicul) trebuie calculatd conform definitiei din
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele
29. Rezultatul (declivitatea la care unitatea este
mentinutd in stare de imobilizare exclusiv de
catre frina de stationare) trebuie consemnat in
documentatia tehnica definita in clauza 4.2.12
din prezenta STI.

Profilul de aderentd roata-sina —
sistemul de protectie antipatinare

Limita profilului de aderentd roata-sina

(1) Sistemul de franare al unei unitati trebuie proiectat
astfel incat performanta franei de urgenta (inclusiv
frina dinamica, dacd acesta contribuie la perfor-
mantd) si performanta franei de serviciu (fara
frina dinamicd) sa nu presupund o aderentd
roata-sind calculatd mai mare de 0,15 pentru
fiecare osie montatd, in intervalul de viteza
> 30 km/h si < 250 km/h, cu urmatoarele exceptii:

— pentru unitdtile evaluate In compunere sau
compuneri fixe sau predefinite care au 7 osii
sau mai pufin, aderenta roata-sina calculatd nu
trebuie sa fie mai mare de 0,13;

— pentru unitdtile evaluate in compunere sau
compuneri fixe sau predefinite care au 20
osii sau mai mult, aderenfa roatd-gind
calculata pentru cazul de sarcind ,sarcina
minima” este autorizata sa fie mai mare de
0,15, dar nu trebuie sa depaseasca 0,17.

Nota: pentru cazul de sarcind ,sarcind normala”
nu existd nicio exceptie; se aplicd valoarea limitd
de 0,15.

Acest numar minim de osii poate fi redus la 16
osii dacd incercarea impusd in sectiunea 4.2.4.6.2
in legatura cu eficienta sistemului WSP este
realizatd pentru cazul de sarcind sarcind
minima” si ofera rezultate pozitive.

in intervalul de vitezi > 250 km/h si < =
350 km/h, cele trei valori limitd mai sus scad
linear, pentru a fi reduse cu 0,05 la viteza de
350 km/h.

(2) Cerinta de mai sus se aplicd si pentru o comanda
de franare directd descrisd in clauza 4.2.4.4.3.
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4.2.4.6.2.

(3) Proiectarea unei unitati nu trebuie sa porneasca de
la ipoteza unei aderente roatd-sind mai mari de
0,12 atunci cand se calculeaza performanta franei
de stationare.

(4) Aceste limite ale aderentei roata-sina trebuie veri-
ficate prin calcul, utilizdnd cel mai mic diametru
al rotilor si cele trei conditii de sarcina prevazute
in clauza 4.2.4.5.2.

Toate valorile aderentei se rotunjesc la doua zecimale.

Sistemul de protectie antipatinare

(1) Un sistem de protectie antipatinare (wheel slide
protection — WSP) este un sistem proiectat
pentru a utiliza la maximum aderenta disponibila
prin reducerea si aplicarea controlatd a fortei de
franare pentru a preveni blocarea osiilor montate
si patinarea necontrolatid, reducand astfel la
minimum cresterea distantei de oprire si posibilele
avarieri ale rotilor.

Cerinte privind prezenta si utilizarea unui sistem
WSP la bordul unitatii:

(2) Unitatile proiectate pentru o vitezd de exploatare
maxima mai mare de 150 km/h trebuie dotate cu
un sistem de protectie antipatinare.

(3) Unitatile echipate cu saboti de frand pe suprafaga
de rulare a rotilor si cu o performantd de franare
care presupune o aderenta roata-sind calculatd mai
mare de 0,12 la o viteza > 30 km/h trebuie dotate
cu un sistem de protectie antipatinare.

Unitdtile care nu sunt echipate cu saboti de frand
pe suprafata de rulare a rotilor si au o performanta
de franare ce presupune o aderentd roata-gina
calculata mai mare de 0, 11 la o viteza
> 30 km/h trebuie dotate cu un sistem de
protectie antipatinare.

(4) Cerinta privind sistemul de protectie antipatinare
de mai sus se aplicd celor doud regimuri de
franare: franarea de urgenta si franarea de serviciu.

Aceasta se aplica, de asemenea, sistemului de
franare dinamicd, care face parte din frana de
serviciu si care poate face parte din frana de
urgentd (a se vedea clauza 4.2.4.7).

Cerinte privind performanta sistemului WSP:

(5) Pentru unitatile dotate cu un sistem de franare
dinamica, un sistem WSP (daca este prezent in
conformitate cu punctul de mai sus) trebuie sa
controleze forta de franare dinamica; daca acest
sistem WSP nu este disponibil, forta de franare
dinamica trebuie inhibatd sau limitata, pentru a
nu conduce la necesitatea unei aderente roata-
sind mai mari de 0,15.
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4.2.4.7.

(6) Sistemul de protectie antipatinare trebuie proiectat
in conformitate cu specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele 30, clauza 4; procedura de
evaluare a conformitatii este stabilita in clauza
6.1.3.2.

(7) Cerinte privind performanta la nivel de unitate:

Daca o unitate este dotatd cu un WSP, trebuie sa
se realizeze o incercare pentru a verifica eficienta
sistemului WSP (cresterea maxima a distantei de
oprire in comparatie cu distan{a de oprire pe linia
uscatd) atunci cand acesta este integrat in cadrul
unitatii; procedura de evaluare a conformitatii este
specificatd in clauza 6.2.3.10.

Componentele relevante ale sistemului de
protectie antipatinare trebuie luate in considerare
la analiza de sigurantd a functiei de franare de
urgentd prevazutd in clauza 4.2.4.2.2.

(8) Sistemul de monitorizare a rotatiei rotilor (wheel
rotation monitoring — WRM):

Unitatile cu o viteza maxima prin constructie mai
mare sau egald cu 250 km/h trebuie sa fie echipate
cu un sistem de monitorizare a rotatiei rotilor,
pentru avertizarea mecanicului de locomotivd in
cazul blocarii unei osii; sistemul de monitorizare
a rotatiei rotilor trebuie sa fie proiectat in confor-
mitate cu specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele 30, clauza 4.2.4.3.

Frana dinamica — sistemul de franare
legat de sistemul de tractiune

In cazul in care performanta de franare a franei
dinamice sau a sistemului de franare legat de sistemul
de tractiune este inclusa in performanta franei de
urgentd in regim normal definitd in clauza 4.2.4.5.2,
frana dinamica sau sistemul de franare legat de
tractiune trebuie sa fie:

(1) comandat(d) prin conducta de comandd a
sistemului de franare principal (a se vedea
clauza 4.2.4.2.1);

(2) supus(d) unei analize de sigurantd privind riscul
,pierderii complete a fortei de franare dinamice
dupéd actionarea unei comenzi de urgentd”.

Aceastd analiza de siguranta trebuie luatd in considerare
in cadrul analizei de sigurantd impuse de cerinta de
siguranta nr. 3 stabilitd in clauza 4.2.4.2.2 pentru
functia de franare de urgenta.

Pentru unitatile electrice, in cazul in care prezenta la
bordul unitétii a tensiunii furnizate de o sursd externa
de alimentare cu energie electrica este o conditie pentru
actionarea franei dinamice, analiza de siguranta trebuie
sa trateze defectiunile care conduc la absenta tensiunii
respective la bordul unitatii.

in cazul in care riscul de mai sus nu este sub control la
nivelul materialului rulant (defectarea sistemului extern
de alimentare cu energie electrica), performanta de
franare a frAnei dinamice sau a sistemului de franare
legat de sistemul de tractiune nu trebuie inclusd in
performanta franei de urgentd in regim normal definita
in clauza 4.2.4.5.2.
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42.48.

4.2.48.1.

4.2.4.8.2.

4.2.4.8.3.

Sistemul de fridnare independent de
conditiile de aderenta

Generalitati

(1) Sistemele de franare capabile sa dezvolte o fortd
de franare aplicata pe sind independent de
conditiile de aderentd roatd-sind constituie un
mijloc care furnizeazd o performantad de franare
suplimentard atunci cand performanta necesard
este mai mare decat performanta care corespunde
limitei aderentei disponibile roata-sind (a se vedea
clauza 4.2.4.6).

(2) Este permisa includerea contributiei franelor inde-
pendente de aderenta roatd-sina in performanta de
franare in regim normal definitd in clauza 4.2.4.5
pentru franarea de urgentd; in acest caz, sistemul
de franare independent de conditiile de aderenta
trebuie sa fie:

(3) Comandat(d) prin conducta de comandd a
sistemului de frdnare principal (a se vedea
clauza 4.2.4.2.1).

(4) Supus unei analize de sigurantd privind riscul
,pierderii complete a fortei de franare inde-
pendente de aderenta roata-sina, dupa actionarea
unei comenzi de urgentd”.

Aceastd analizd de sigurantd trebuie luatd in
considerare in cadrul analizei de sigurantd
impuse de cerinfa de sigurantd nr. 3 stabilitd in
clauza 4.2.42.2 pentru functia de franare de
urgenta.

Frana de cale magnetica

(1) Cerintele privind franele magnetice specificate
pentru compatibilitatea cu un sistem de detectare
a trenurilor bazat pe numdratoare de osii sunt
mentionate in sectiunea 4.2.3.3.1.2 punctul 10
din prezenta STI.

(2) Este permisd utilizarea unei frane de cale
magnetice drept frand de urgentd, astfel cum se
mentioneaza in clauza 4.2.6.2.2 din STI INF.

(3) Caracteristicile geometrice ale elementelor finale
ale magnetului in contact cu sina trebuie sd fie
cele specificate pentru unul dintre tipurile
descrise in specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele 31.

(4) Frana de cale magneticd nu se utilizeazd la o
vitezd mai mare de 280 km/h.

(5) Performanta de frinare a unitatii specificatd in
clauza 4.2.4.5.2 din prezenta STI se determina
cu si fard utilizarea franelor de cale magnetice.

Frana de cale cu curenti turbionari

(1) Prezenta clauza se referd exclusiv la frana de cale
cu curenti turbionari care dezvolta o forta de
franare intre unitate si sina.

(2) Cerintele privind franele de cale cu curenti
turbionari specificate pentru compatibilitatea cu
un sistem de detectare a trenurilor bazat pe numa-
ratoare de osii, circuite de cale, detectoare de roti
si detectoare de vehicule bazate pe bucle inductive
sunt mentionate in sectiunea 4.2.3.3.1.2 punctul
10 din prezenta STI.
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®)

(6)

(7

®

Daci frana de cale cu curenti turbionari necesita o
deplasare a magnetilor sai atunci cand frana este
actionatd, miscarea neobstructionatd a acestor
magneti intre pozitia ,,frAna eliberatd” si pozitia
,frdna actionatd” trebuie demonstrata printr-un
calcul In conformitate cu specificatia mentionata
in apendicele J-1, indicele 14.

Distanta maxima dintre frana de cale cu curenti
turbionari si linia de cale feratd care corespunde
pozitiei ,.frana eliberata” trebuie inregistrata in
documentatia tehnica descrisa in clauza 4.2.12
din prezenta STL

Frana de cale cu curenti turbionari nu trebuie sa
functioneze sub un prag de viteza fix.

Conditiile de utilizare a franei de cale cu curenti
turbionari pentru compatibilitatea tehnica cu calea
feratd nu sunt armonizate (in special in ceea ce
priveste efectul lor asupra incédlzirii sinei si
asupra fortei verticale) si constituie un punct
deschis.

Registrul de infrastructurd indica, pentru fiecare
tronson de cale ferata, daca utilizarea lor este
permisd si, dacd da, pune la dispozitie conditiile
de utilizare aferente.

— distanta maxima dintre frana de cale cu curenti
turbionari si linia de cale feratd care
corespunde  pozitiei  ,frand  eliberata”
mentionatd la punctul 4;

— pragul de vitezd fix mentionat la punctul 5;

— forta verticala ca functie a vitezei trenului,
pentru cazul in care frina de cale cu curenti
turbionari este actionatd complet (franare de
urgentd) si pentru actionarea limitatd a franei
cu curenti turbionari (frAnare de serviciu);

— forta de franare ca functie a vitezei trenului,
pentru cazul in care frdna de cale cu curenti
turbionari este actionatd complet (franare de
urgentd) si pentru actionarea limitatd a franei
cu curenti turbionari (frAnare de serviciu).

Performanta de frdnare a unitatii specificatd in
clauzele 4.2.4.52 si 42.4.53 din prezenta STI
se determind cu si fara utilizarea franelor de cale
cu curenti turbionari.

4.2.409. Indicatori de stare si de avarie a franei

(O]

Informatiile aflate la dispozifia personalului de
tren trebuie sa permitd identificarea conditiilor de
avarie in ceea ce priveste materialul rulant (per-
formanta de frinare mai scdzuta decat performanta
necesard), pentru care se aplicd norme de
exploatare specifice. In acest scop, trebuie ca
personalul de tren sd poatd, in anumite etape din
timpul exploatarii, sa identifice starea (actionata,
eliberatd sau izolatd) a sistemului de franare
principal (de urgenta si de serviciu) si a celui de
stationare, precum si starea fiecarei componente
(inclusiv unul sau mai multe organe de actionare)
a sistemelor respective care poate fi controlata
si/sau izolatd in mod independent.
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6

Dacd frana de stationare depinde intotdeauna in
mod direct de starea sistemului de franare prin-
cipal, nu este necesard existenta unei indicatii
suplimentare si specifice privind sistemul franei
de stationare.

Etapele care trebuie luate in considerare in timpul
exploatdrii sunt stationarea si rularea.

In cazul stationdrii, personalul de tren trebuie sa
poatd verifica din interiorul si/sau din exteriorul
trenului:

— continuitatea conductei de comanda si control
a franei trenului;

— disponibilitatea alimentdrii cu energie a
sistemului de franare pe intreaga lungime a
trenului;

— starea sistemului de franare principal si a
sistemului franei de stationare, precum si
starea fiecarei componente (inclusiv unul sau
mai multe organe de actionare) a sistemelor
respective care poate fi controlatd si/sau
izolatd in mod independent (conform descrierii
de mai sus, din primul paragraf al prezentei
clauze), cu exceptia sistemului de franare
dinamicd si a sistemului de frAnare legat de
tractiune.

In timpul ruldrii, mecanicul de locomotiva trebuie
sd poata verifica din pozitia de conducere din
cabind:

— starea conductei de comanda si control a franei
trenului;

— starea alimentdrii cu energie a sistemului de
franare al trenului;

— starea franei dinamice si a sistemului de
franare legat de sistemul de tractiune, in
cazul in care acestea sunt incluse fin
performanta franei de urgentd in regim normal;

— starea actionatd sau eliberata a cel putin unei
componente (organ de actionare) a sistemului
de franare principal care este controlatad in mod
independent (de exemplu o componentd care
este instalatd pe vehiculul dotat cu o cabina
activa).

Functia care furnizeaza personalului de tren infor-
matiile descrise mai sus este o functie esentiala
pentru sigurantd, Intrucat este utilizatd de
personalul de tren pentru a evalua performanta
de franare a trenului.

In cazul in care informatiile locale sunt furnizate
de indicatori, utilizarea de indicatori armonizati
asigura nivelul de sigurantd necesar.

in cazul in care este pus la dispozitie un sistem de
control centralizat care permite personalului de
tren sd efectueze toate verificarile dintr-un singur
loc (de exemplu din interiorul cabinei de
conducere), acesta trebuie sia facd obiectul unui
studiu de fiabilitate, tinind seama de modul de
avarie al componentelor, de redundante, de verifi-
carile periodice si de alte dispozitii; pe baza
acestui studiu, conditiile de exploatare ale
sistemului de control centralizat trebuie definite
si incluse in documentatia de exploatare descrisa
in clauza 4.2.12.4.
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4.2.4.10.

(7

Aplicabilitatea la nivelul unitatilor destinate
exploatdrii generale:

Trebuie luate in considerare numai functionali-
tatile care sunt relevante pentru caracteristicile de
proiectare ale unitatii (de exemplu prezenta unei
cabine etc.).

Transmiterea semnalelor necesare (dacd este
cazul) intre unitate si altd unitate sau alte unitati
cuplate din cadrul unui tren pentru informatii refe-
ritoare la sistemul de franare care trebuie sa fie
disponibile la nivelul trenului trebuie documentata
luand in considerare aspectele functionale.

Prezenta STI nu impune nicio solutie tehnica in
ceea ce priveste interfetele fizice dintre unitati.

Cerinte de franare pentru salvare

M

@

3)

4

©)

Toate franele (de wurgentd, de serviciu, de
stationare) trebuie dotate cu dispozitive care sa
permitd eliberarea si izolarea lor. Dispozitivele
respective trebuie sa fie accesibile si functionale
indiferent daca trenul sau vehiculul este: cu motor,
fara motor sau imobilizat fard nicio sursa de
alimentare cu energie disponibila la bord.

Pentru unitatile destinate sa fie exploatate pe alte
ecartamente decat sistemul de 1520 mm, trebuie
ca, in urma unei defectari in cursul exploatarii, sa
fie posibild recuperarea unui tren care nu dispune
de energie la bord de catre o unitate motoare de
recuperare echipatd cu un sistem de frane pneu-
matice compatibil cu sistemul de frane UIC
(conducta de frana drept conducta de control si
comanda a franarii).

Nota: a se vedea clauza 4.2.2.2.4 din prezenta STI
pentru interfetele mecanice si pneumatice ale
unitatii de recuperare.

in cursul operatiunii de recuperare, trebuie sa fie
posibild controlarea unei parti a sistemului de
frinare al trenului recuperat, prin intermediul
unui dispozitiv de interfatd; pentru a indeplini
aceastad cerintd, este permisa utilizarea unei
tensiuni joase furnizate de o baterie pentru
alimentarea circuitelor de control ale trenului
recuperat.

Performanta de franare dezvoltata de trenul
recuperat in acest regim special de exploatare
trebuie evaluatd prin calcul, dar nu este necesar
sd fie aceeasi cu performanta de franare descrisa
in clauza 4.2.4.5.2. Conditiile de exploatare in
cazul recuperarii si performanta de franare
calculata trebuie sa fie incluse in documentatia
tehnica specificatd in clauza 4.2.12.

Aceasta cerintd nu se aplicd unitatilor care sunt
exploatate intr-o compunere de tren care are mai
putin de 200 de tone (conditia de sarcind ,,masa
proiectatd in stare de functionare”).
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4.2.5.

425.1.

Elemente legate de calatori

Urmatoarea listd neexhaustiva ofera, in scop strict infor-
mativ, o privire de ansamblu asupra parametrilor de
baza care fac obiectul STI PRM si care sunt aplicabili
unitatilor destinate sa transporte calatori:

locuri, inclusiv locuri prioritare;
spatii pentru scaune cu rotile;

usi exterioare, inclusiv dimensiuni, interfata de
comanda pentru célatori;

usi interioare, inclusiv dimensiuni, interfata de
comanda pentru calatori;

toalete;

culoare de libera trecere;
iluminat;

informatii pentru clienti;
diferente de nivel ale podelei;
maini curente;

compartimente de dormit cu acces pentru scaune cu
rotile;

pozitia scdrii pentru intrarea in si iesirea din
vehicule, inclusiv trepte si dispozitive de asistenta
la urcare.

Alte cerinte sunt specificate mai jos in prezenta clauza.

Sistemele sanitare

M

@

Dacad intr-o unitate existd un robinet de apa si daca
furnizarea apei de la robinetul respectiv nu se
realizeazd in conformitate cu Directiva 98/83/CE
a Consiliului (1), un semn vizual trebuie s indice
clar ca apa de la robinet nu este potabila.

Sistemele sanitare (toalete, spalatoare, instalatii de
restaurant/bar), in cazul in care sunt instalate, nu
trebuie sd permita eliberarea niciunui material care
ar putea dduna sanatatii oamenilor sau mediului.
Materialele eliberate (adica apa tratata; apa cu
sdpun eliberata direct din spélatoare este exclusa)
trebuie sd fie conforme cu urmatoarele directive:

— continutul bacterian al apei evacuate din
sistemele sanitare nu trebuie sd depdseascd in
niciun moment valoarea continutului bacterian
pentru enterococi intestinali i pentru bacteria
Escherichia coli specificata ca ,.buna” pentru
apele interioare in Directiva 2006/7/CE a
Parlamentului European si a Consiliului (?)
privind gestionarea calitdtii apei pentru scaldat;

(") Directiva 98/83/CE a Consiliului din 3 noiembrie 1998 privind calitatea apei destinate
consumului uman (JO L 330, 5.12.1998, p. 32).

(®) Directiva 2006/7/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 februarie 2006
privind gestionarea calitatii apei pentru scéldat si de abrogare a Directivei 76/160/CEE
(JO L 64, 4.3.2006, p. 37).
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— procesele de tratare nu trebuie si introduca
substante care sunt identificate In anexa I la
Directiva  2006/11/CE ~ a  Parlamentului
European si a Consiliului (') privind poluarea
cauzata de anumite substante periculoase
deversate in mediul acvatic al Comunitatii.

Pentru a limita imprastierea lichidelor evacuate pe
calea feratd, evacuarea necontrolatd, indiferent din
ce sursd, trebuie sd se realizeze numai in jos, sub
scheletul caroseriei vehiculului, la o distanta de
cel mult 0,7 metri de axa centrala longitudinala
a vehiculului.

in documentatia tehnica descrisi in clauza 4.2.12
trebuie precizate urmatoarele aspecte:

— prezenta si tipul toaletelor dintr-o unitate;

— caracteristicile mediului de spalare a vasului
de toaleta, in cazul in care acesta nu este apa
curata;

— natura sistemului de tratare a apei evacuate si
standardele fatd de care s-a facut evaluarea
conformitatii.

4252, Sistemul de comunicare audio

(O]

@

3

“

(6]

Prezenta clauzd se aplica tuturor unitatilor
proiectate pentru transportul de calatori, precum
si unitatilor proiectate sd tracteze trenuri de
calatori.

Trenurile trebuie sa fie dotate cu cel putin un
mijloc de comunicare audio:

— pentru anunfurile adresate calatorilor din tren
de catre personalul trenului;

— pentru comunicarea internd 1intre membrii
personalului de tren, in special intre mecanic
si personalul din spatiile pentru calatori (daca
este cazul).

Echipamentele trebuie sa poatd raméane in standby
independent de sursa de energie principala timp de
cel putin trei ore. in timpul perioadei de standby,
echipamentul trebuie sa poata functiona efectiv la
intervale si perioade aleatorii de timp, pentru o
duratd cumulata de 30 de minute.

Sistemul de comunicare trebuie proiectat astfel
incét cel putin jumatate din difuzoarele sale (dis-
tribuite in tot trenul) sd continue sa functioneze in
cazul defectarii unuia dintre elementele de
transmisie sau, ca alternativa, trebuie sa fie
disponibil un alt mijloc pentru informarea cala-
torilor in caz de defectare.

Dispozitiile privind contactarea personalului de
tren de cétre caldtori sunt prevdzute in clauza
4.2.5.3 (semnalul de alarma pentru caldtori) si in
clauza 4.2.5.4 (dispozitivele de comunicare pentru
calatori).

(") Directiva 2006/11/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 februarie 2006
privind poluarea cauzatd de anumite substante periculoase deversate in mediul acvatic al
Comunitatii (JO L 64, 4.3.2006, p. 52).
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4.2.5.3.
4.253.1.

42532,

(6) Aplicabilitatea la nivelul unitatilor destinate
exploatdrii generale:

Trebuie luate in considerare numai functionali-
tatile care sunt relevante pentru caracteristicile de
proiectare ale unitatii (de exemplu prezenta unei
cabine, a unui sistem de interfatd cu personalul
etc.).

Transmiterea semnalelor necesare intre unitate si
altd unitate sau alte unitati cuplate din cadrul
trenului pentru ca sistemul de comunicare sa fie
disponibil la nivelul trenului trebuie implementata
si documentatd ludnd in considerare aspectele
functionale.

Prezenta STI nu impune nicio solutie tehnica in
ceea ce priveste interfetele fizice dintre unitati.

Semnalul de alarma pentru calatori
Generalitati

(1) Prezenta clauzd se aplica tuturor unitatilor
proiectate pentru transportul de céldtori, precum
si unitatilor proiectate sd tracteze trenuri de
calatori.

(2) Functia de semnal de alarma pentru calatori ofera
oricui din tren posibilitatea de a avertiza
mecanicul de locomotiva in privinta unui
potential pericol si are consecinte la nivel de
exploatare atunci cand este actionatd (de
exemplu, activarea franelor in absenta unei
reactii din partea mecanicului de locomotiva);
aceasta este o functie legatd de sigurantd, pentru
care cerinele, inclusiv aspectele privind siguranta,
sunt stabilite In prezenta clauza.

Cerinte pentru interfetele de informare

(1) Cu exceptia toaletelor si a culoarelor de trecere,
fiecare compartiment, fiecare vestibul de intrare si
toate celelalte zone separate destinate célatorilor
trebuie dotate cu cel putin un dispozitiv de
alarmd vizibil si semnalat in mod clar, pentru a
informa mecanicul de locomotiva in privinta unui
potential pericol.

(2) Dispozitivul de alarma trebuie sa fie astfel
proiectat incat odatd activat sa nu mai poatd fi
anulat de calatori.

(3) La declansarea semnalului de alarma pentru
cdlatori, semnale vizuale si acustice trebuie si
indice mecanicului de locomotiva ca unul sau
mai multe semnale de alarma au fost actionate.

(4) Un dispozitiv amplasat in cabind trebuie sa
permita mecanicului de locomotivd sd confirme
faptul cd a luat cunostinta de semnalul de
alarmd. Confirmarea mecanicului de locomotiva
trebuie sa fie sesizabilda in locul unde a fost
declangat semnalul de alarma si sd opreascd
semnalul acustic in cabina.
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4.2.5.33.

42534,

(5) La initiativa mecanicului de locomotiva, sistemul
trebuie s permita stabilirea unei legaturi de comu-
nicare intre cabina mecanicului si locul unde
alarma sau alarmele au fost declansate, pentru
unitatile proiectate sa circule fara personal la
bord (in afara mecanicului de locomotiva).
Pentru unitatile proiectate sa circule cu personal
la bord (in afara mecanicului de locomotiva),
este permis ca aceasta legaturd de comunicare sa
fie stabilita intre cabina mecanicului de loco-
motiva si personalul de la bord.

Sistemul trebuie sd permitd mecanicului de loco-
motiva sa intrerupa legatura de comunicare din
proprie initiativa.

(6) Trebuie sd existe un dispozitiv care sd permitd
personalului sa reseteze alarma pentru calatori.

Cerinte pentru actionarea franei de catre semnalul de
alarma pentru calatori

(1) In cazul in care trenul este oprit la peron sau
pleacd de la peron, activarea unui semnal de
alarma pentru calatori trebuie sd conducd la
actionarea directa a franei de serviciu sau a
franei de urgenta, ceea ce va avea drept urmare
oprirea completa. in acest caz, numai dupa ce
trenul s-a oprit complet, sistemul trebuie sa
permitda mecanicului sa anuleze actiunea de
franare automata inifiatd de semnalul de alarma
pentru calatori.

(2) In alte situatii, la 10 +/-1 secunde dupa actionarea
semnalului sau primului semnal de alarma pentru
calatori, trebuie activatd cel putin o frana de
serviciu automatd, cu exceptia cazului in care
semnalul de alarma este confirmat de mecanicul
de locomotivd in acest interval. Sistemul trebuie
sd permitd mecanicului de locomotivd si anuleze
in orice moment o actiune de franare automata
initiatd de semnalul de alarma pentru calatori.

Criterii pentru un tren care pleaca de la peron

(1) Un tren este considerat ca plecand de la peron in
perioada de timp scursd intre momentul in care
starea usilor se schimba de la ,deblocat” la
»inchis si blocat” si momentul in care o parte a
trenului s-a indepartat de peron.

(2) Acest moment trebuie si fie detectat la bord
(functie care permite detectarea fizica a
peronului sau este bazatd pe criterii de viteza
sau de distanta sau orice criterii alternative).

(3) In cazul unititilor destinate si circule pe linii
echipate cu sistemul de control-comanda si semna-
lizare de cale ETCS (inclusiv informatiile privind
Lusile pentru calatori”, descrise in anexa A,
indicele 7, la STI CCS), acest dispozitiv aflat la
bord trebuie sd poata primi de la sistemul ETCS
informatiile referitoare la peron.
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4.2.5.3.5.

4.2.5.3.6.

4.2.5.3.7.

Cerinte de siguranta

(1) Pentru scenariul ,defectiune a sistemului de
alarma pentru calatori care duce la imposibilitatea
ca un calator sa initieze activarea franei pentru a
opri trenul atunci cand trenul pleaca de la peron”,
trebuie sa se demonstreze ca riscul se afla sub
control la un nivel acceptabil, avand in vedere
ca defectiunea functionala prezintd de obicei un
potential credibil de a conduce direct Ila
,vatamare grava si/sau deces”.

(2) Pentru scenariul ,defectiune a sistemului de
alarma pentru caldtori care duce la nefurnizarea
niciunei informatii mecanicului de locomotiva in
cazul actiondrii unui semnal de alarmad pentru
caldtori”, trebuie sa se demonstreze ca riscul se
afld sub control la un nivel acceptabil, avand in
vedere cd defectiunea functionala prezinta de
obicei un potential credibil de a conduce direct
la ,,vatamare grava si/sau deces”.

(3) Demonstrarea conformititii (procedura de evaluare
a conformitatii) este descrisa in clauza 6.2.3.5 din
prezenta STI.

Regim de avarie

(1) Unitatile dotate cu cabind de conducere trebuie sa
fie echipate cu un dispozitiv care sa permita
personalului autorizat sa izoleze sistemul de
alarma pentru calatori.

(2) Dacd sistemul de alarma pentru calatori nu func-
tioneaza, fie dupd izolarea intentionata de catre
personal, fie din cauza unei defectiuni tehnice,
fie din cauza cuplarii unitatii cu o unitate incom-
patibild, acest fapt trebuie indicat in mod
permanent in cabina de conducere activa, iar
actionarea semnalului de alarma pentru calatori
trebuie sa aiba drept rezultat o aplicare directa a
franelor.

(3) Un tren cu un sistem de alarma pentru calatori
izolat nu 1indeplineste cerintele minime de
sigurantd si interoperabilitate definite in prezenta
STI si, prin urmare, trebuie sa fie considerat ca
fiind in regim de avarie.

Aplicabilitatea la nivelul unitatilor destinate exploatarii
generale

(1) Trebuie luate in considerare numai functionali-
tatile care sunt relevante pentru caracteristicile de
proiectare ale unitatii (de exemplu prezenta unei
cabine, a unui sistem de interfatd cu personalul
etc.).

(2) Transmiterea semnalelor necesare intre unitate si
altd unitate sau alte unitati cuplate din cadrul
trenului pentru ca sistemul de alarmd pentru
calatori sa fie disponibil la nivelul trenului
trebuie implementatd si documentatd luand fin
considerare aspectele functionale descrise mai
sus in prezenta clauza.

(3) Prezenta STI nu impune nicio solutie tehnica in
ceea ce priveste interfetele fizice dintre unitati.
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4254,

4.25.5.

4.25.5.1.

4.25.5.2.

Dispozitivele de comunicare pentru
calatori

M

(@)

3)

“

©)

6

Prezenta clauzd se aplica tuturor unitatilor
proiectate pentru transportul de calatori, precum
si unitatilor proiectate sa tracteze trenuri de
calatori.

Unitatile proiectate sa circule fara personal la bord
(in afara mecanicului de locomotiva) trebuie sa fie
dotate cu un ,,dispozitiv de comunicare” care sa
permitd calatorilor sd informeze o persoand ce
poate lua masuri corespunzatoare.

Cerintele privind amplasarea ,,dispozitivului de
comunicare” sunt cele care se aplicd semnalului
de alarma pentru calitori definit in clauza
4.2.5.3 ,Semnalul de alarmd pentru calatori:
cerinte functionale”.

Sistemul trebuie sd permitd stabilirea legaturii de
comunicare la initiativa calatorului. Sistemul
trebuie sd permitd persoanei care receptioneazi
comunicarea (de exemplu mecanicul de loco-
motiva) sd Intrerupa legdtura din proprie initiativa.

Interfata pentru calatori a ,,dispozitivului de comu-
nicare” trebuie sd fie indicatd printr-un semn
armonizat, sa includd simboluri vizuale si tactile
si sa emitd o indicatie vizuala si acusticd a faptului
ca a fost folosit. Aceste elemente trebuie si fie in
conformitate cu STI PRM.

Aplicabilitatea la nivelul unitatilor destinate
exploatdrii generale:

Trebuie luate in considerare numai functionali-
tatile care sunt relevante pentru caracteristicile de
proiectare ale unitatii (de exemplu prezenta unei
cabine, a unui sistem de interfatd cu personalul
etc.).

Transmiterea semnalelor necesare intre unitate si
altd unitate sau alte unitati cuplate din cadrul
trenului pentru ca sistemul de comunicare sd fie
disponibil la nivelul trenului trebuie implementata
si documentatd ludnd in considerare aspectele
functionale.

Prezenta STI nu impune nicio solutie tehnica in
ceea ce priveste interfetele fizice dintre unitati.

Usi exterioare: intrarea si iesirea cala-
torilor din materialul rulant

Generalitati

M

2

3)

Prezenta clauzd se aplica tuturor unitatilor
proiectate pentru transportul de calatori, precum
si unitatilor proiectate sa tracteze trenuri de
calatori.

Usile destinate personalului si marfurilor sunt
tratate in clauzele 4.2.2.8 si 4.2.9.12 din
prezenta STI.

Comanda usilor pentru accesul calatorilor din
exterior este o functie esentiala pentru siguranta;
cerintele functionale si de sigurantd exprimate in
prezenta clauza sunt necesare pentru a asigura
nivelul de sigurantd necesar.

Terminologia utilizatd

M

5

in contextul prezentei clauze, o ,,usd” este o usa
pentru accesul calatorilor din exterior (cu una sau
mai multe deschideri), destinatd in principal
intrdrii §i iesirii caldtorilor din unitate.
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42.55.3.

2

3

“

(6]

(6)

O ,usa blocata” este o usa care este mentinutd
inchisd de un dispozitiv fizic de blocare a usii.

O ,,usé blocata astfel incat sa nu poata fi utilizata”
este o usd imobilizata in pozitie inchisd de un
dispozitiv de blocare mecanic actionat manual.

O usa ,,deblocata” este o usa care poate fi deschisa
prin actionarea sistemului local sau central de
comanda a usilor (in cazul cand acesta din urma
este disponibil).

In sensul prezentei clauze, se considera ca un tren
este in regim de stationare atunci cand viteza a
scazut la 3 km/h sau mai putin.

in sensul prezentei clauze, ,,personalul de tren”
fnseamnd un membru al personalului de la bord
responsabil cu verificirile legate de sistemul
usilor; acesta poate fi mecanicul de locomotiva
sau un alt membru al personalului de la bord.

Inchiderea si blocarea usilor

(O]

@

3

“

Dispozitivul de comandd a usilor trebuie si
permitd personalului de tren sd inchida si sa
blocheze toate usile inainte de plecarea trenului.

In cazul in care o treaptd mobila trebuie retrasa,
secventa de inchidere trebuie sd includa miscarea
treptei in pozitie retrasa.

Atunci cand inchiderea si blocarea centralizatd a
usilor este activatd de la un sistem de comanda
local, aflat langa o usd, este permis ca usa
respectivd sd ramana deschisd atunci cénd
celelalte usi se inchid si sunt blocate. Sistemul
de comanda a usilor trebuie sda permitd perso-
nalului sa inchida si sd blocheze ulterior aceasta
usd inaintea plecdrii.

Usile trebuie mentinute inchise si blocate pana in
momentul deblocérii in conformitate cu clauza
4.2.5.5.6 ,,Deschiderea usilor”. in eventualitatea
in care sistemul de comandd a usilor nu mai
este alimentat cu energie electrica, usile trebuie
sd fie mentinute blocate de mecanismul de
blocare.

Nota: a se vedea clauza 4.2.2.3.2 din STI PRM pentru
semnalul de avertizare la inchiderea unei usi.

(6))

Detectarea obstacolelor la usi:

Usile de acces spre exterior pentru caldtori trebuie
previzute cu dispozitive care sa detecteze prezenta
unui obstacol (de exemplu, un calator) la
inchidere. Atunci cind este detectat un obstacol,
usile trebuie sd se opreascd automat si sd ramana
nemiscate o perioada limitatd de timp sau sd se
redeschida. Sensibilitatea sistemului trebuie sa fie
de asa naturd incat sd detecteze un obstacol in
conformitate cu specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele 32, clauza 5.2.1.4.1, cu o
fortd maxima pe obstacol in conformitate cu speci-
ficatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 32,
clauza 5.2.1.4.2.1.



02014R1302 — RO — 11.03.2020 — 004.001 — 82

4.25.54.

4.2.5.5.5.

4255.6.

Blocarea unei usi astfel incat aceasta sd nu poata fi
utilizatd

M

@

Trebuie sa se prevada un dispozitiv mecanic
actionat manual care sd permitd (personalului de
tren sau personalului de intretinere) blocarea unei
usi astfel incéat aceasta sa nu poata fi utilizata.

Dispozitivul de blocare a unei usi astfel incat sa
nu poata fi utilizata trebuie:

— si izoleze usa de orice comanda de deschidere;

— sa blocheze mecanic usa in pozitie inchisa;

— sa indice starea dispozitivului de izolare;

— sa permitd ocolirea usii de sistemul de veri-
ficare a inchiderii usilor.

Informatii disponibile pentru personalul de tren

M

2

3

“

(6))

Un sistem adecvat de verificare a inchiderii usilor
trebuie sa permitd personalului de tren sa verifice
in orice moment dacéd toate usile sunt inchise si
blocate.

Daca una sau mai multe usi nu sunt blocate, acest
aspect trebuie sa fie semnalat in mod continuu
personalului de tren.

O indicatie trebuie furnizata personalului de tren
in legaturd cu orice eroare a operatiunii de
inchidere si/sau blocare a unei usi.

Semnale de alarmd sonore si vizuale trebuie sa
indice personalului de tren deschiderea de
urgentd a uneia sau mai multor usi.

Este permis ca sistemul de verificare a inchiderii
usilor sa ocoleasca o ,,usa blocata astfel incat sa
nu poata fi utilizata”.

Deschiderea usilor

(O]

2

3)

Trenul trebuie sa fie prevazut cu sisteme de
comanda a deblocdrii usilor, care sd permitd
personalului de tren sau unui dispozitiv automat
asociat cu oprirea la peron sa comande deblocarea
usilor separat pe fiecare parte, ficand posibila
deschiderea lor de catre calatori sau, daca este
disponibild, de catre o comanda centrald de
deschidere atunci cand trenul este stationat.

in cazul unititilor destinate si circule pe linii
echipate cu sistemul de control-comanda si semna-
lizare de cale ETCS (inclusiv informatiile privind
Lusile pentru célatori” descrise in anexa A,
indicele 7, la STI CCS), acest dispozitiv de
comanda a deblocarii usilor trebuie sd poatd
primi de la sistemul ETCS informatiile referitoare
la peron.

La fiecare usd, sistemele sau dispozitivele locale
de comandd a deschiderii trebuie sa fie accesibile
calatorilor atat din exteriorul, céat si din interiorul
vehiculului.
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4.25.5.7.

4.2.5.5.8.

(4) In cazul in care o treaptdi mobila trebuie extinsa,
secventa de deschidere trebuie sd includa miscarea
treptei in pozitie extinsa.

Nota: a se vedea clauza 4.2.2.4.2 din STI PRM pentru
semnalul de avertizare la deschiderea unei usi.

Sistemul de interblocare usa-tractiune

(1) Forta de tractiune trebuie aplicatd numai atunci
cand toate usile sunt inchise si blocate. Acest
fapt trebuie asigurat de un sistem automat de
interblocare usa-tractiune. Sistemul de interblocare
usd-tractiune trebuie sd mpiedice aplicarea fortei
de tractiune daca nu sunt inchise si blocate toate
usile.

(2) Sistemul de interblocare usd-tractiune trebuie
previzut cu un dispozitiv manual de anulare,
destinat a fi activat de mecanicul de locomotiva
in situatii exceptionale pentru a aplica forta de
tractiune chiar daca nu toate usile sunt inchise si
blocate.

Cerinte de sigurantd pentru clauzele 4.2.5.5.2-4.2.5.5.7

(1) Pentru scenariul ,,0 usd este deblocatd (iar
personalul de tren nu este corect informat cu
privire la aceastd stare a usii) sau deschisa in
spatii necorespunzatoare (de exemplu pe partea
gresitd a trenului) sau in situatii necorespunzatoare
(de exemplu atunci cand trenul se afla in circula-
tie)”, trebuie sd se demonstreze ca riscul se afla
sub control la un nivel acceptabil, avand in vedere
ca defectiunea functionala prezintd de obicei un
potential credibil de a conduce direct la:

— ,vatamare grava si/sau deces” pentru unitatile
in care cdlatorii nu trebuic sd ramand 1in
picioare in zona usii (pe distante lungi); sau

— ,vatdmare grava si/sau deces” pentru unitatile
in care unii célatori raman in picioare in zona
usii 1n conditii de exploatare normala.

(2) Pentru scenariul ,,mai multe usi sunt deblocate (iar
personalul de tren nu este corect informat cu
privire la aceastd stare a usilor) sau deschise in
spatii necorespunzitoare (de exemplu pe partea
gresitd a trenului) sau in situatii necorespunzatoare
(de exemplu atunci cand trenul se afla in circula-
tie)”, trebuie sa se demonstreze ca riscul se afla
sub control la un nivel acceptabil, avand in vedere
ca defectiunea functionala prezintd de obicei un
potential credibil de a conduce direct la:

— ,vatdmare grava si/sau deces” pentru unitatile
in care cdlatorii nu trebuie sa rdmand in
picioare in zona usii (pe distante lungi); sau

— ,,vatamari grave si/sau decese” pentru unitatile
in care unii célatori raman in picioare in zona
usii in conditii de exploatare normala.
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4.2.5.5.9.

4.2.5.5.10.

(3) Demonstrarea conformititii (procedura de evaluare
a conformitatii) este descrisa in clauza 6.2.3.5 din
prezenta STI.

Deschiderea de urgenta a usilor

Deschiderea de urgentd a usilor din interior

(1) Fiecare usa trebuie prevazutd cu un dispozitiv
individual intern de deschidere a usii in situatii
de urgenta, accesibil caldtorilor, care sd permita
deschiderea usii; acest dispozitiv trebuie sa fie
activ la viteze mai mici de 10 km/h.

(2) Este permisa mentinerea acestui dispozitiv in stare
activa la orice viteza (independent de orice semnal
de viteza); in acest caz, dispozitivul respectiv
trebuie sa intre in actiune dupa cel putin doua
actionari succesive.

(3) Nu este obligatoriu ca acest dispozitiv sa aiba un
efect asupra unei ,,usi blocate astfel incat sd nu
poatd fi utilizatd”. In acest caz, usa poate fi intai
deblocata.

Cerinta de siguranta

(4) Pentru scenariul ,defectare a sistemului intern de
deschidere de urgenta a doua usi adiacente pe o
ruta directa (conform definitiei din clauza 4.2.10.5
din prezenta STI), sistemul de deschidere de
urgentd a celorlalte usi raméanand disponibil”,
trebuie sa se demonstreze ca riscul se afla sub
control la un nivel acceptabil, avand in vedere
ca defectiunea functionala prezinta de obicei un
potential credibil de a conduce direct Ila
,vatamare grava si/sau deces”.

Demonstrarea conformitétii (procedura de evaluare
a conformitatii) este descrisa in clauza 6.2.3.5 din
prezenta STIL.

Deschiderea de urgenti a usilor din exterior:

(5) Fiecare usa trebuie prevazutd cu un dispozitiv
individual extern de deschidere a usii in situatii
de wurgenta, accesibil personalului de salvare,
pentru a permite deschiderea usii din motive de
urgentd. Nu este obligatoriu ca acest dispozitiv sa
aiba un efect asupra unei ,,usi blocate astfel incat
sd nu poata fi utilizata”. Tn acest caz, usa trebuie
mai intai deblocata.

Forta manualad pentru deschiderea usii

(6) Pentru deschiderea manuala a usii, forta care
trebuie exercitatd de o persoana trebuie sa fie in
conformitate cu specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele 33.

Aplicabilitatea la nivelul unitatilor destinate exploatarii
generale

(1) Trebuie luate in considerare numai functionali-
tatile care sunt relevante pentru caracteristicile de
proiectare ale unitatii (de exemplu prezenta unei
cabine, a unui sistem de interfatd cu personalul
pentru comandarea usilor etc.).

(2) Transmiterea semnalelor necesare intre unitate si
altd unitate sau alte unitati cuplate din cadrul
trenului pentru ca sistemul de comandd a usilor
sd fie disponibil la nivelul trenului trebuie imple-
mentatd si documentatd luand 1in considerare
aspectele functionale.
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4.2.5.6.

4.2.5.7.

4258.

(3) Prezenta STI nu impune nicio solutie tehnica in
ceea ce priveste interfetele fizice dintre unitafi.

Constructia sistemului de comanda a
usilor exterioare

(1) Daci o unitate este dotatd cu o usd destinata sa fie
utilizata de célatori pentru a intra sau a iesi din
tren, se aplicd urmatoarele dispozitii:

(2) Usile trebuie prevazute cu ferestre transparente
pentru a permite calatorilor sa identifice prezenta
unui peron.

(3) Suprafata exterioara a unitatilor pentru calatori
trebuie sa fie astfel proiectata incat sa nu ofere
posibilitatea ca o persoand sa se ,,agate” de tren
atunci cand usile sunt inchise si blocate.

(4) Ca masura de prevenire a ,agatarii” de tren,
trebuie sd se evite montarea de manere pe
suprafata exterioard a sistemului usii sau acestea
trebuie proiectate astfel incat sd nu poata fi
apucate atunci cand usile sunt inchise.

(5) Mainile curente si punctele de sprijin pentru maini
trebuie sa fie astfel fixate incat s poatd suporta
fortele care se exercitd asupra lor in timpul
exploatarii.

Usile dintre unitati

(1) Prezenta clauza se aplicd tuturor unitatilor
proiectate pentru a transporta calatori.

(2) In cazul in care o unitate este dotati cu usi intre
unitati la capatul vagoanelor sau al unitatii, usile
respective trebuie dotate cu un dispozitiv care
permite blocarea lor (de exemplu atunci cand o
usd nu este conectatd cu un culoar de trecere
pentru calatori spre un vagon sau o unitate
adiacenta etc.).

Calitatea aerului din interior

(1) Cantitatea si calitatea aerului din interiorul
spatiului din vehicule care este ocupat de
calatori si/sau de personal nu trebuie sa prezinte
alte riscuri pentru sandtatea caldtorilor sau a perso-
nalului fata de cele care rezultd din calitatea
aerului din mediul inconjurator. Acest lucru se
realizeaza prin respectarea cerintelor stabilite mai
jos.

Un sistem de ventilatie trebuie sia mentina in
interior un nivel acceptabil de CO, in conditii de
exploatare.

(2) Nivelul de CO, nu trebuie sda depaseasca 5 000
ppm in toate conditiile de exploatare, cu
exceptia celor 2 cazuri de mai jos:

— 1n cazul intreruperii ventilatiei din cauza intre-
ruperii sursei principale de alimentare cu
energie sau unei defectiuni a sistemului,
trebuie sd existe un mecanism de urgentd
care sa asigure alimentarea cu aer din
exterior a tuturor spatiilor pentru calatori si
personal.
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4.2.5.9.

4.2.6.
4.2.6.1.

Daca aceastd alimentare de urgentd este
asigurata printr-o ventilaie fortatd pe baza de
baterii, trebuie sd se defineasca durata pe
parcursul careia nivelul de CO, va raméane
sub 10 000 ppm, presupunand o sarcina a cala-
torilor derivata din conditia de sarcinid ,,masa
proiectatd in cazul unei sarcini utile normale”.

Procedura de evaluare a conformitatii este
definitd in clauza 6.2.3.12.

Aceasta durata nu trebuie sa fie mai mica de
30 de minute.

Durata trebuie consemnata in documentatia
tehnicd definitd in clauza 4.2.12 din prezenta
STI,

— in caz de oprire sau de inchidere a tuturor
mijloacelor de ventilatie exterioard sau in caz
de oprire a sistemului de aer conditionat,
pentru a preveni expunerea calatorilor la
emanatiile care pot fi prezente In mediu, mai
ales in tuneluri, si in caz de incendiu, precum
si In cazul unui incendiu, conform descrierii
de la clauza 4.2.10.4.2.

Ferestrele de pe partile laterale ale
caroseriei

(1) In cazul in care ferestrele de pe partile laterale ale
caroseriei pot fi deschise de catre caldtori si nu pot
fi blocate de personalul de tren, marimea
deschiderii trebuie limitatd la dimensiuni care si
faca imposibila trecerea prin aceasta a unui obiect
sferic cu diametrul de 10 cm.

Conditii de mediu i efecte aerodinamice
Conditii de mediu — generalitati

(1) Conditiile de mediu sunt conditiile fizice, chimice
sau biologice exterioare unui produs, la care
acesta este expus.

(2) Conditiile de mediu la care este expus materialul
rulant influenteaza proiectarea materialului rulant,
precum si cea a constituentilor acestuia.

(3) Parametrii de mediu sunt descrisi in clauzele de
mai jos; pentru fiecare parametru de mediu se
defineste un interval nominal, care este cel mai
frecvent intalnit in Europa si care reprezintd baza
pentru materialul rulant interoperabil.

(4) Pentru anumiti parametri de mediu sunt definite si
alte intervale decat cele nominale; in acest caz,
pentru proiectarea materialului rulant se selecteaza
un anumit interval.

Pentru functiile identificate in clauzele de mai jos,
dispozitiile privind proiectarea si/sau incercarea
adoptate pentru a asigura indeplinirea de cétre
materialul rulant a cerintelor STI in intervalul
respectiv trebuie descrise in documentatia tehnica.
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4.2.6.1.1.

4.2.6.1.2.

(5) Intervalul sau intervalele selectate trebuie
consemnate in documentatia tehnica descrisa in
clauza 4.2.12 din prezenta STI, drept caracteristica
a materialului rulant.

(6) In functie de intervalele selectate si de dispozitiile
adoptate (descrise in documentatia tehnicd), este
posibil sa fie necesare norme de exploatare
relevante pentru a se asigura compatibilitatea
tehnicd intre materialul rulant si conditiile de
mediu care pot fi intdlnite in anumite parti ale
retelei.

Normele de exploatare sunt necesare in special
atunci cand materialul rulant proiectat pentru
intervalul nominal este exploatat pe o anumitd
linie unde intervalul nominal este depasit in
anumite perioade ale anului.

(7) Intervalele (daca sunt diferite de cel nominal) care
trebuie selectate astfel Incdt sa se prevind nece-
sitatea unei (unor) norme de exploatare restrictive
legate de o anumitd zond geograficd si de anumite
conditii climatice, sunt specificate de statele
membre si sunt enumerate in clauza 7.4 din
prezenta STI.

Temperatura

(1) Materialul rulant trebuie sa indeplineasca cerintele
prezentei STI in unul (sau mai multe) dintre inter-
valele de temperatura T1 (de la — 25 °C la +
40 °C; nominal) sau T2 (de la — 40 °C la + 35 °C)
sau T3 (de la — 25 °C la + 45 °C), astfel cum sunt
definite in specificatia mentionata in apendicele
J-1, indicele 34.

(2) Intervalul sau intervalele de temperaturd selectate
trebuie consemnate in documentatia tehnica
descrisa in clauza 4.2.12 din prezenta STI.

(3) Temperatura avutd in vedere pentru proiectarea
constituentilor materialului rulant trebuie sa tina
seama de integrarea acestora in materialul rulant.

Zapada, gheata si grindind

(1) Materialul rulant trebuie sa indeplineasca cerintele
prezentei STI pentru conditiile de zdpada, gheata
si grindind definite in specificatia mentionatd in
apendicele J-1, indicele 35, care corespund
conditiilor nominale (intervalului nominal).

(2) Efectul zapezii, al ghetii si al grindinei care
trebuie avut in vedere la proiectarea constituentilor
materialului rulant trebuie sd tind seama de inte-
grarea acestora in materialul rulant.

(3) In cazul in care se selecteaza conditii mai severe
de zdpada, gheatd si grindind, materialul rulant si
componentele subsistemului trebuie proiectate
astfel incat sa indeplineasca cerintele STI luand
in considerare urmatoarele scenarii:



02014R1302 — RO — 11.03.2020 — 004.001 — 88

“)

— troiene de =zdpadd (zdpadd usoard cu un
continut echivalent de apa scizut), care
acoperd neintrerupt linia cu pand la 80 cm
deasupra nivelului superior al sinei;

— zapadd pulverulentd, mari caderi de zapada
usoard cu un continut echivalent de apa scazut;

— gradient de temperaturd, variatii de tempe-
raturd si umiditate in timpul unei singure
curse, care provoacd acumularea de gheata
pe materialul rulant;

— efecte combinate cu temperaturi scazute in
functie de zona de temperatura selectata,
conform definitiei din clauza 4.2.6.1.1.

in legaturd cu clauza 4.2.6.1.1 (zona climatici T2)
si cu prezenta clauza 4.2.6.1.2 (conditii severe de
zapada, gheata si grindind) din prezenta STI,
trebuie identificate si  verificate dispozitiile
adoptate pentru 1indeplinirea cerintelor STI 1in
aceste conditii severe, in special dispozitiile
privind proiectarea si/sau incercarea care sunt
necesare pentru urmatoarele cerinte din STI:

— deflectorul de obstacole, astfel cum este definit
in clauza 4.2.2.5 din prezenta STI: in plus,
capacitatea de a Inlatura zapada din fata
trenului.

Zapada trebuie consideratd un obstacol care
trebuie inlaturat de deflectorul de obstacole;
urmatoarele cerinte sunt definite in clauza
4225 (prin trimitere la  specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 36):

,Deflectorul de obstacole trebuie sid aiba o
dimensiune suficient de mare pentru a matura
obstacolele din calea boghiului. Trebuie sa fie
structurd continua si astfel proiectat incat s nu
devieze obiectele in sus sau in jos. In conditii
normale de exploatare, marginea inferioard a
deflectorului de obstacole trebuie sa fie cat
mai apropiatda de sine, In masura in care
miscarile vehiculului si linia de gabarit o
permit.

Vizut in plan, deflectorul ar trebui sa aiba un
profil aproximativ in «V», cu un unghi inclus
nu mai mare de 160°. De asemenea, poate fi
proiectat cu o geometrie compatibila cu functia
de plug de zapada.”

Se considerd cd fortele specificate in clauza
4.2.2.5 din prezenta STI sunt suficiente
pentru inlaturarea zdpezii;

— aparatul de rulare, astfel cum este definit in
clauza 4.2.3.5 din STL luarea in considerare
a depunerilor de zapadd si de gheatd si a
consecintelor posibile asupra stabilitatii la
rulare si a functiei de franare;

— functia de frAnare si alimentarea cu energie
electrica a franelor, conform definitiilor din
clauza 4.2.4 din STI;
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4.2.6.2.

4.2.6.2.1.

— semnalizarea prezentei trenului pentru altii,
conform definitiei din clauza 4.2.7.3 din STI;

— asigurarea vizibilitdtii pe directia Inainte,
conform definitiei din clauza 4.2.7.3.1.1
(faruri) si din clauza 4.2.9.1.3.1 (vizibilitatea
frontald) din STI, cu echipamentul parbrizului
definit in clauza 4.2.9.2 in stare de func-
tionare;

— asigurarea unui climat de lucru acceptabil
pentru mecanicul de locomotiva, conform defi-
nitiei din clauza 4.2.9.1.7 din STI.

(5) Intervalul selectat pentru ,zdpada, gheatd si
grindind” (nominal sau sever) si dispozitia
adoptatd trebuie documentate in documentatia
tehnica descrisa in clauza 4.2.12.2 din prezenta
STI.

Efecte acrodinamice

(1) Cerintele din prezenta clauza se aplica tuturor
tipurilor de material rulant. Pentru materialul
rulant exploatat pe sistemele cu ecartament de
1520 mm si de 1600 mm, in cazul unei viteze
maxime mai mari decat limitele specificate in
clauzele 4.2.6.2.1-4.2.6.2.5, se aplicd procedura
privind solutiile inovatoare.

(2) Trecerea unui tren provoacd un flux de aer instabil
cu presiuni si viteze variabile. Aceste fenomene
tranzitorii legate de presiune si de viteza
curentului au efecte asupra persoanelor, obiectelor
si constructiilor de pe marginea caii ferate; de
asemenea, acestea au efecte asupra materialului
rulant (de ex. sarcind aerodinamica asupra
structurii  vehiculului, oscilatiile de tip ,,flutter”
ale echipamentelor) si trebuie luate in considerare
la proiectarea materialului rulant.

(3) Efectul combinat al vitezei trenului si al vitezei
aerului genereazd un moment aerodinamic de
ruliu care poate afecta stabilitatea materialului
rulant.

Efecte de siaj asupra caldtorilor de pe peron si asupra
lucratorilor la calea feratd

(1) Trecerea unitatilor care au o vitezd maxima prin
constructie Vi max > 160 km/h si care circuld in
aer liber la o viteza de referintd v .o nu trebuie sa
genereze, la fiecare punct de masurare definit in
clauza 4.2.2.1 si in tabelul 5 din specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 108, o
viteza a aerului cu o valoare mai mare de
Ugs o, max, astfel cum se indica in tabelul 5 din
specificatia mentionata in apendicele J-1,
indicele 108.

(2) Pentru unitatile destinate sa fie exploatate pe retele
cu ecartament de 1524 mm si de 1 668 mm, se
aplicd wvalorile corespunzitoare din tabelul 4
privind parametrii specificatiei mentionate in
apendicele J-1, indicele 108:
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YM3
Tabelul 4
Criterii de limitare
Punct de masurare Viteza
maxima a
Viteza | Masuratoare aerului
Ecartament | maximi prin | cfectuatd la | Masurdtoare permisé de-a Viteza de referinta
. |inaltimea de| efectuatd la | lungul cdii
(mm) constructie . . . Virrer (km/h)
Ve (km/h) deasupra distanta de f@ra.tev, [valori
e partii supe- | centrul firului | limitd pentru
rioare a de cale feratd | U9s %max (M/
sinei s)]
1524 160 0,2 m 3,0 m 22,5 Viteza maxima prin
< Vir,max constructie
< 250
1,4 m 3,0 m 18 200 km/h sau viteza
maxima din
constructie, oricare
dintre acestea este mai
mica
1668 160 0,2 m 3,1 m 20 Viteza maxima prin
< Virmax constructie
< 250
1,4 m 3,1 m 15,5 200 km/h sau viteza
maxima din
constructie, oricare
dintre acestea este mai
mica
250 < 0,2 m 3, m 22 300 km/h sau viteza
Vir.max maxima din
constructie, oricare
dintre acestea este mai
mica
1,4 m 3,1 m 15,5 200 km/h
(3) Compunerea trenului care trebuie incercata este
specificatd, pentru compunerile fixe/predefinite si
pentru unitatile evaluate in vederea utilizarii in
cadrul exploatarii generale, in clauzele 4.2.2.2 si,
respectiv, 4.2.2.4 din specificatia mentionatd in
apendicele J-1 indicele 108. Unitatile individuale
dotate cu cabina de conducere trebuie incercate in
cadrul unei compuneri care respectd cerintele
prevazute in clauza 4.2.2.3 din specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 108.
(4) Procedura de evaluare a conformitatii este descrisa
in clauza 6.2.3.13 din prezenta STI.
VB
4.2.6.2.2. Unde de presiune la capul trenului
YM3

M

trenului

Trecerea a doua trenuri genereaza o sarcina aero-
dinamica asupra fiecaruia dintre cele doud trenuri.
Cerinta privind undele de presiune la capul
in aer liber permite definirea unei
sarcini aerodinamice limitd generate de materialul
rulant in aer liber, presupunand o distanta intre
axele firelor de cale feratd pentru linia pe care

se intentioneaza exploatarea trenului.

Distanta dintre axele firelor de cale ferata depinde
de viteza si de ecartamentul liniei. Valorile
minime ale unei distante dintre axele firelor de
cale feratd care depinde de viteza si de ecartament

sunt definite in STI INF.
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(2) Unitatile cu o vitezd maxima prin constructie mai
mare de 160 km/h care circuld in aer liber la
viteza lor de referintd vtr,ref pe un ecartament
de 1435 mm nu trebuie sa determine depasirea
de catre presiunea maxima varf la varf a
variatiei maxime admise a presiunii care este
definitd in tabelul 2 din specificatia mentionata
in apendicele J-1, indicele 109, evaluatd la
pozitiile de maésurare definite la punctul 4.1.2
din specificatia mentionata in apendicele J-1,
indicele 109.

(3) Pentru unitatile destinate sa fie exploatate pe retele
cu ecartament de 1524 mm si de 1 668 mm, se
aplicd wvalorile corespunzitoare din tabelul 4a
privind parametrii specificatiei mentionate in
apendicele J-1, indicele 109:

Tabelul 4a

Criterii de limitare

Punct de masurare

; . < | Masuritoare Variatia
Viteza maxima Asurd . . .
Ecartament ; : efectuata la Masurat?are admisda a | Viteza de referinta
prin construcie | - " efectuatd la resiumii * (km/h)
Viemax (km/h) indltimea de distanta de presiu Vir,ref

deasupra partii (Apos %%,max)
superioare a

sinei

centrul firului
de cale ferata

1524 mm | 160 < Vi mayx | Intre 1,5 m 2,5 m 1600 Pa | Viteza maxima
< 250 si 3,0 m prin constructie
1668 mm | 160 < Vi max | Intre 1,5 m 2,6 m 800 Pa Viteza maxima
< 250 si 3,0 m prin constructie
250 < Virmax | Intre 1,5 m 2,6 m 800 Pa 250 km/h
si 3,0 m

(4) Compunerea care urmeaza sa fie verificata printr-o
incercare este specificatd mai jos pentru diferitele
tipuri de material rulant:

— unitate evaluata in compunere fixd sau prede-
finita:

— o singurd unitate din compunerea fixa sau
orice configuratic a compunerii predefinite;

— unitate evaluatd pentru utilizare in exploatarea
generald (compunerea trenului nu este definita
in etapa de proiectare):

— unitatea dotatd cu cabind de conducere
trebuie evaluatd separat;

— alte unitati: cerinta nu se aplica.

(5) Procedura de evaluare a conformitatii este descrisa
in clauza 6.2.3.14 din prezenta STI.
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4.2.6.2.3. Variatiile maxime de presiune in tuneluri

(1) Unitatile care au o vitezd maxima prin constructie
mai mare sau egala cu 200 km/h trebuie sa fie
astfel proiectate din punct de vedere aerodinamic
incét, pentru o combinatie datd (caz de referinta)
de vitezd a trenului si sectiune transversald a
tunelului in cazul unui tren izolat care trece
printr-un tunel tubular simplu (fard puturi etc.)
neinclinat, sa trebuiasca indeplinita o cerinta
privind variatia de presiune caracteristica.
Cerintele sunt date in tabelul 5.

Tabelul 5
Cerinte pentru unitiati in cursul trecerii unui tren izolat printr-un tunel tubular
neinclinat
Caz de referinta Criterii pentru cazul de referinta
Vi Au Apx Apy +Apey | 4PN APt
Pr
< 250 km/h | 200 km/h 53,6 m? < 1750 Pa < 3000 Pa < 3700 Pa
> 250 km/h | 250 km/h 63,0 m? < 1600 Pa < 3000 Pa <4100 Pa

Unde vy, este viteza trenului si Ay, este sectiunea
transversald a tunelului.

(2) Compunerea care urmeaza sa fie verificata printr-o
incercare este specificatd mai jos pentru diferitele
tipuri de material rulant:

— unitate evaluatd in compunere fixa sau prede-
finita: evaluarea trebuie efectuatd cu lungimea
maxima a trenului (inclusiv exploatarea
multipla a garniturilor de tren);

— unitate evaluatd pentru exploatarea generala
(compunerea trenului nu este definitd in
etapa de proiectare) si prevdzutd cu cabind
de conducere: doua compuneri de tren
arbitrare cu lungimea minima de 150 m; una
cu unitatea in pozitia initiald si una cu unitatea
in pozitie finala;

— alte unitafi (vagoane de calatori pentru
exploatare generald): pe baza unei singure
compuneri de tren de cel putin 400 m.

(3) Procedura de evaluare a conformitatii, inclusiv
definitia parametrilor mentionati mai sus, este
descrisd in clauza 6.2.3.15 din prezenta STI.

42.6.2.4. Vant lateral

(1) Aceasta cerinta se aplicd unitatilor cu o viteza
maxima prin constructie mai mare de 140 km/h.

(2) Pentru unitatile cu o vitezZdi maxima prin
constructie mai mare de 140 km/h si mai mica
de 250 km/h, curba de vant caracteristica (charac-
teristic wind curve — CWC) a celui mai sensibil
vehicul trebuie determinatd in conformitate cu
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele
37, si ulterior consemnatd in dosarul tehnic
conform clauzei 4.2.12.
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4.2.6.2.5.

4.2.7.

4.2.7.1.

4.2.7.1.1.

(3) Pentru unitdtile cu o vitezZi maxima prin
constructie mai mare sau egala cu 250 km/h,
efectele vantului lateral trebuie sa fie evaluate in
conformitate cu una dintre urmatoarele metode:

(a) determinate si conforme cu specificatia din
STI HS RST 2008, clauza 4.2.6.3;

sau

(b) determinate prin metoda de evaluare din
specificatia mentionatd in apendicele J-1,
indicele 37. Curba de vant caracteristica
rezultata a celui mai sensibil vehicul al
unitatii care face obiectul evaluarii trebuie
consemnata in documentatia tehnica in confor-
mitate cu clauza 4.2.12.

Efectul aerodinamic asupra cailor ferate cu balast

(1) Aceasta cerinta se aplicad unitatilor cu o viteza
maximd prin constructie mai mare de 250 km/h.

(2) Cerinta privind efectul aerodinamic al trenurilor
asupra cdilor ferate cu balast, avdnd ca scop
limitarea riscurilor induse de proiectarea balas-
tului, constituie un punct deschis.

Lumini exterioare si dispozitive de avertizare vizuald si
sonora

Lumini exterioare

(1) Culoarea verde nu trebuie utilizata pentru semna-
lizarea luminoasa exterioard sau pentru iluminare;
aceastd cerind urmareste sa prevind orice confuzie
cu semnalele fixe.

(2) Aceasta cerintd nu se aplicd luminilor cu o inten-
sitate luminoasd de cel mult 100 cd care sunt
incluse in butoanele de comandd a usilor pentru
calatori (nu sunt in permanentd aprinse).

Faruri

(1) Prezenta clauza se aplicd unitatilor dotate cu
cabind de conducere.

(2) La capatul anterior al trenului trebuie prevazute
doud faruri albe, care au rolul de a oferi vizibi-
litate mecanicului de locomotiva.

(3) Aceste faruri trebuie sa fie situate:

— la aceeasi inaltime deasupra nivelului sinelor,
axele lor aflandu-se la 1500-2 000 mm
deasupra nivelului sinei;

— simetric fatd de axa centrald a sinelor si cu o
distanta intre axele lor de minimum
1 000 mm.

(4) Culoarea farurilor trebuie si fie in conformitate cu
valorile prevdzute in specificatia mentionatd in
apendicele J-1, indicele 38, clauza 5.3.3, tabelul 1.

(5) Farurile trebuie sa asigure 2 niveluri de intensitate

5

luminoasa: ,,faza scurta

5

si ,,faza lungd”.
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4.2.7.1.2.

(6)

M

in cazul ,fazei scurte”, intensitatea luminoasi a
farurilor masuratd de-a lungul axei optice a
farului trebuie sa fie in conformitate cu valorile
previzute in specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele 38, clauza 5.3.4, tabelul 2, primul
rand.

In cazul ,fazei lungi”, intensitatea luminoasa
minima a farurilor masuratd de-a lungul axei
optice a farului trebuie s fie in conformitate cu
valorile prevdzute in specificatia mentionatd in
apendicele J-1, indicele 38, clauza 5.3.4, tabelul
2, primul rand.

Modul in care sunt instalate farurile pe unitate
trebuie sa ofere un mijloc de ajustare a alinierii
axelor optice ale acestora atunci cand sunt
instalate pe unitate, in conformitate cu specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 38, clauza
5.3.5, care sa fie utilizat in cursul activitatilor de
intretinere.

Pot fi prevazute faruri suplimentare (de exemplu,
faruri in partea superioara). Aceste faruri supli-
mentare trebuie sa indeplineasca cerintele privind
culoarea farurilor specificate mai sus in prezenta
clauza.

Nota: farurile suplimentare nu sunt obligatorii; utilizarea
lor in exploatare poate fi supusad unor restrictii.

Lumini de pozitie

(O]

@

3)

“

(6))

(6)

(M

®)

Prezenta clauza se aplicd unitatilor dotate cu
cabind de conducere.

La capatul anterior al trenului trebuie prevdzute
trei lampi de pozitie albe, care au rolul de a
asigura vizibilitatea trenului.

Doua lampi de pozitie trebuie situate in partea
inferioara:

— la aceeasi indltime deasupra nivelului sinelor,
axele lor aflandu-se la 1 500-2 000 mm
deasupra nivelului sinei;

— simetric fatd de axa centrald a sinelor si cu o
distanta intre axele lor de minimum
1 000 mm.

Cea de-a treia lampa de pozitie trebuie situatd in
pozitie centrald deasupra celor doua lampi
amplasate mai jos, cu o distanta verticala intre
axele lor de minimum 600 mm.

Este permisd utilizarea acelorasi componente atat
pentru faruri, cat si pentru luminile de pozitie.

Culoarea luminilor de pozitie trebuie sa fie in
conformitate cu valorile prevazute in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 39, clauza
5.4.3.1, tabelul 4.

Distributia radiatiei spectrale a luminii lampilor de
pozitie trebuie sa fie in conformitate cu valorile
prevazute in specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele 39, clauza 5.4.3.2.

Intensitatea luminoasa a lampilor de pozitie
trebuie sa fie in conformitate specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 39, clauza
5.4.4, tabelul 6.
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Lumini spate

(1) Doua lampi spate rosii trebuie prevazute la capatul
din spate al unitatilor destinate sa fie exploatate la
finele trenului, pentru a asigura vizibilitatea
trenului.

(2) Pentru unitatile fard cabina de conducere destinate
exploatdrii generale, lampile pot fi portabile; in
acest caz, tipul de lampa portabild care trebuie
utilizat trebuie s fie in conformitate cu apendicele
E din STI ,vagoane de marfa”; functia trebuie
verificatd prin examinarea proiectului si printr-o
incercare de tip la nivel de componenta (elementul
constitutiv. de interoperabilitate ,lampa spate
portabild”), dar nu este necesar ca lampile
portabile s fie furnizate.

(3) Lampile spate trebuie sa fie situate:

— la aceeasi inaltime deasupra nivelului sinelor,
axele lor aflandu-se la 1500-2 000 mm
deasupra nivelului sinei;

— simetric fatd de axa centrald a sinelor si cu o
distanta intre axele lor de minimum
1 000 mm.

(4) Culoarea lampilor spate trebuie sa fie in confor-
mitate cu specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele 40, clauza 5.5.3, tabelul 7.

(5) Intensitatea luminoasa a lampilor spate trebuie sa
fie In conformitate cu specificatia mentionatd in
apendicele J-1, indicele 40, clauza 5.5.4, tabelul 8.

Comenzi lumini

(1) Prezenta clauza se aplicd unitatilor dotate cu
cabind de conducere.

(2) Trebuie sa fie posibil ca mecanicul de locomotiva
sd aibd sub control:

— farurile si lampile de pozitie ale unitatii, din
pozitia normald de conducere;

— lampile spate ale unitdtii, din cabina.

Pentru acest control se poate utiliza o comandad inde-
pendenta sau o combinatie de comenzi.

Nota: in cazul in care se intentioneazd folosirea
luminilor pentru a semnala o situatie de urgenta
(norma de exploatare, a se vedea STI OPE), acest
lucru ar trebui sa se facd numai prin intermediul faru-
rilor, in regim de lumind intermitenta.

Dispozitivul de avertizare sonora
Generalitati

(1) Prezenta clauza se aplica unitatilor dotate cu
cabind de conducere.

(2) Pentru a fi auzite, trenurile trebuie dotate cu
dispozitive de avertizare sonora.
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(3) Se urmareste ca notele dispozitivelor de avertizare
sonord sd poatd fi recunoscute ca provenind de la
un tren si sd fie diferite de dispozitivele de aver-
tizare utilizate in transportul rutier, in fabrici sau
in comparatie cu alte dispozitive de avertizare
obisnuite. Actionarea dispozitivelor de avertizare
sonora trebuie sd conduca la emiterea a cel putin
unuia dintre urmatoarele sunete de avertizare
distincte:

— sunetul 1: frecventa fundamentald a notei
emise distinct trebuie sa fie de 660 Hz = 30 Hz
(nota inalta);

— sunetul 2: frecventa fundamentala a notei
emise distinct trebuie sa fie de 370 Hz + 20 Hz
(nota joasa).

(4) In cazul in care sunt disponibile, in mod voluntar,
sunete de avertizare suplimentare pentru una
dintre categoriile de mai sus (separate sau combi-
nate), nivelul presiunii acustice a acestora nu
trebuie sd depdseasca valorile specificate mai jos
in clauza 4.2.7.2.2.

Nota: utilizarea lor in exploatare poate fi supusd unor
restrictii.

Nivelurile de presiune acusticad ale dispozitivului de
avertizare sonord

(1) Nivelul ponderat de presiune acustica C produs de
fiecare sunet al dispozitivului de avertizare sonora
emis separat (sau in grup dacad sunt proiectate sd
sune simultan ca un acord), atunci cind acesta este
integrat in unitate, trebuie sa fie conform definitiei
din specificatia mentionata in apendicele J-1,
indicele 41.

(2) Procedura de evaluare a conformitatii este speci-
ficatd in clauza 6.2.3.17.

Protectie

(1) Dispozitivele de avertizare sonord si sistemele de
comanda a acestora trebuie sa fie astfel proiectate
sau protejate, in masura in care este posibil, pentru
a rdmane in stare de functionare dupd un impact
cu obiecte aflate In aer, precum ramasite, praf,
zapada, grindind sau pasari.

Comanda dispozitivului de avertizare sonora

(1) Mecanicul de locomotiva trebuie sa poatd actiona
dispozitivul de avertizare sonora din toate pozitiile
de conducere specificate in clauza 4.2.9 din
prezenta STI.

Echipamente de tractiune si electrice
Performanta de tractiune
Generalitati

(1) Scopul sistemului de tractiune al trenului este de a
asigura faptul ca trenul poate fi exploatat la viteze
diferite, pand la viteza sa maxima de exploatare.
Factorii principali care influenteazd performanta
de tractiune sunt puterea de tractiune, compunerea
si masa trenului, aderenta, declivitatea caii ferate
si rezistenta la rulare a trenului.

(2) In cazul unititilor dotate cu echipament de
tractiune si exploatate in diverse compuneri de
tren, performanta unitatii trebuie definita astfel
incit pe baza ei si se poatd obtine performanta
de tractiune globala a trenului.
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“

(6))

Performanta de tractiune este caracterizata de
viteza maxima de exploatare si de profilul fortei
de tractiune [forfa la bandajul rotii = F(vitezd)].

Unitatea este caracterizatd de rezistenta sa la rulare
si de masa sa.

Viteza maxima de exploatare, profilul fortei de
tractiune si rezistenta la rulare reprezintd contri-
butiile unitatii care sunt necesare pentru definirea
orarului ce permite unui tren si obtind o trasd in
cadrul traficului global pe o linie datd si fac parte
din documentatia tehnica aferentd unitatii, descrisa
in clauza 4.2.12.2 din prezenta STI.

Cerinte de performanta

(O]

2

3

“

4

(6)

(M

®

Prezenta clauza se aplica unitdtilor dotate cu echi-
pament de tractiune.

Profilurile fortei de tractiune a unitatii [forta la
bandajul rotii = F(viteza)] trebuie determinate
prin calcul; rezistenta la rulare a unitatii trebuie
determinata prin calcul pentru conditia de sarcini
,masa proiectatd 1n cazul unei sarcini utile
normale”, definitd in clauza 4.2.2.10.

Profilurile fortei de tractiune a unitatii si rezistenta
sa la rulare trebuie consemnate in documentatia
tehnicad (a se vedea clauza 4.2.12.2).

Viteza maxima prin constructie trebuie definita pe
baza datelor de mai sus pentru conditia de sarcina
,masa proiectatd n cazul unei sarcini utile
normale” pe o cale ferata pland; viteza maxima
prin constructie care depdseste 60 km/h trebuie
sd fie multiplu de 5 km/h.

Pentru unitdtile evaluate in compunere fixa sau
predefinita, la viteza maxima de exploatare pe o
cale ferata plana, unitatea trebuie sia fie 1in
continuare capabild de o acceleratie de cel putin
0,05 m/s? pentru conditia de sarcind ,masa
proiectatd in cazul unei sarcini utile normale”.
Aceastd cerintd poate fi verificata prin calcul sau
prin incercare (masurarea acceleratiei) si se aplica
la viteze maxime prin constructie de pana la
350 km/h.

Cerintele privind intreruperea tractiunii, necesard
in cazul franarii, sunt definite in clauza 4.2.4 din
prezenta STI.

Cerintele privind disponibilitatea functiei de
tractiune in caz de incendiu la bord sunt definite
in clauza 4.2.10.4.4.

Cerinta suplimentari pentru unititile evaluate
in compunere fixd sau predefiniti cu viteza
maxima prin constructie mai mare sau egala
cu 250 km/h

Acceleratia medie pe o cale feratd plana, pentru
conditia de sarcind ,,masa proiectatd in cazul unei
sarcini utile normale”, trebuie s fie de cel putin:

— 0,40 m/s” intre 0 si 40 km/h;
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— 0,32 m/s” intre 0 si 120 km/h;
— 0,17 m/s” intre 0 si 160 km/h.

Aceasta cerintd poate fi verificatd doar prin calcul
sau printr-o 1Incercare (masurarea acceleratiei)
combinatd cu calcul.

(9) Conceptia sistemului de tractiune trebuie sa
presupund o aderentd roatd-sind calculatd de
maximum:

— 0,30 la pornire si la viteze foarte mici;
— 0,275 1a 100 km/h;

— 0,19 la 200 km/h;

— 0,10 la 300 km/h.

(10) O singura defectiune a echipamentului de energie
electrica ce afecteazd capacitatea de tractiune nu
trebuie sd lase unitatea fird mai mult de 50 % din
forta sa de tractiune.

Alimentarea cu energie electrica
Generalitati

(1) Prezenta clauzd trateaza cerintele care se aplicd
materialului rulant si care se afla la interfata cu
subsistemul ,,Energie”; prin urmare, prezenta
clauza 4.2.8.2 se aplicd unitatilor electrice.

(2) STI Energie specificd urmaitoarele sisteme de
alimentare cu energie: sistemul de 25 kV 50 Hz
c.a., sistemul de 15 kV 16,7 Hz c.a., sistemul de 3
kV c.c. si sistemul de 1,5 kV. Prin urmare,
cerintele definite mai jos privesc exclusiv aceste
4 sisteme, iar trimiterile la standarde sunt valabile
numai pentru aceste 4 sisteme.

Exploatarea in intervalul de tensiuni si frecvente

(1) Unitatile electrice trebuie sa poata fi exploatate in
intervalul care caracterizeaza cel putin unul dintre
sistemele ,,tensiune si frecventa” definite in clauza
4.2.3 din STI Energie.

(2) Valoarea reala a tensiunii liniei trebuie sa fie
disponibild in cabina de conducere in configuratia
de conducere.

5

(3) Sistemele ,tensiune si frecventa” pentru care este
proiectat materialul rulant trebuie sa fie
consemnate in documentatia tehnica definitd in
clauza 4.8 din prezenta STI.

Franarea cu recuperare si curent de intoarcere in linia
aeriand de contact

(1) Unitatile electrice care intorc curentul in linia
aeriana de contact in regimul de franare cu recu-
perare trebuie sa respecte specificatia mentionata
in apendicele J-1, indicele 42.

(2) Trebuie sa fie posibila tinerea sub control a
utilizarii franei cu recuperare.
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Puterea maxima si curentul de la linia aeriand de
contact

(1) Unitatile electrice cu o putere mai mare de 2 MW
(inclusiv compunerile fixe si predefinite declarate)
trebuie dotate cu o functie de limitare a puterii sau
curentului.

(2) Unitatile electrice trebuie dotate cu un sistem de
autoreglare a curentului in conditii de exploatare
anormale din punct de vedere al tensiunii; aceasta
reglare trebuie sd permitd limitarea curentului la
,curentul maxim in raport cu tensiunea” prevazut
in specificatia mentionatd in apendicele J-1,
indicele 43.

Nota: o limitare mai putin restrictivd (o valoare
mai mica a coeficientului ,,a”) poate fi utilizata
la nivel de exploatare pe o anumitd retea sau
linie daca a fost agreata de administratorul de
infrastructura.

(3) Curentul maxim evaluat mai sus (curent nominal)
trebuie consemnat in documentatia tehnica definita
in clauza 4.2.12.2 din prezenta STL

Curentul maxim in regim stationar pentru sistemele de
curent continuu (c.c.)

(1) In cazul sistemelor de curent continuu, curentul
maxim 1n regim stationar per pantograf trebuie
calculat si verificat prin masuratori.

(2) Valorile limita sunt specificate in clauza 4.2.5 din
STI Energie.

(3) Valoarea masurata si condifiile de masurare in
ceea ce priveste materialul firului de contact
trebuie sa fie consemnate in documentatia
tehnicd definitd in clauza 4.2.12.2 din prezenta
STL

Factorul de putere

(1) Datele de proiectare ale factorului de putere al
trenului (inclusiv exploatarea multipla a mai
multor unitati, conform definitiei de la punctul
2.2 din prezenta STI) trebuie sd faca obiectul
unui calcul pentru verificarea criteriilor de
acceptare stabilite in specificatia mentionata in
apendicele J-1, indicele 44.

Perturbatii ale sistemului energetic pentru sistemele de
curent alternativ (c.a.)

(1) O unitate electricd nu trebuie sd provoace supra-
tensiuni inacceptabile si alte fenomene descrise in
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele
45, clauza 10.1 (armonici si efecte dinamice) la
nivelul liniei aeriene de contact.

(2) Trebuie realizat un studiu de compatibilitate in
conformitate cu metodologia definita in speci-
ficatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 45,
clauza 10.3. Etapele si ipotezele descrise in tabelul
5 din specificatia respectiva trebuie definite de
solicitant (coloana 3 ,Partea vizatd” nu se
aplicd), luand in considerare datele de intrare
prezentate in anexa D la aceeasi specificatie;
criteriile de acceptare trebuie sa fie cele definite
in clauza 10.4 a specificatiei respective.
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(3) Toate ipotezele si datele luate in considerare
pentru acest studiu de compatibilitate trebuie
consemnate in documentatia tehnica (a se vedea
clauza 4.2.12.2).
VM2
4.2.8.2.8. Sistemul de masurare a energiei la bord
42828.1. Generalitati

(1) Sistemul de masurare a energiei la bord (SME)
este un sistem de masurare a Intregii energii
electrice active i reactive preluate de la sau
returnate (in timpul frandrii cu recuperare) ctre
linia aeriand de contact de unitatea electrica.

(2) SME include cel putin urmatoarele functii: functia
de mdsurare a energiei (FME) prevazuta in
clauza 4.2.8.2.8.2, sistemul de gestionare a date-
lor (SGD) prevazut in clauza 4.2.8.2.8.3.

(3) Un sistem de comunicatii adecvat va trimite
seturile de date compilate pentru facturarea
energiei (CEBD) catre un sistem de colectare la
sol a datelor (SCD). Protocoalele de interfata si
formatul datelor transferate intre SME si SCD
trebuie sa indeplineascd cerintele prevazute la
punctul 4.2.8.2.8.4.

(4) Acest sistem este adecvat pentru facturare; seturile
de date definite la punctul 4.2.8.2.8.3 subpunctul 4
pe care le furnizeaza acest sistem trebuie acceptate
pentru facturare in toate statele membre.

(5) Curentul si tensiunea nominale ale SME trebuie sa
corespundd curentului si tensiunii nominale ale
unitatii electrice; acest sistem trebuie si func-
tioneze in continuare in mod corect in cazul
schimbarii intre mai multe sisteme de alimentare
cu energie de tractiune.

(6) Datele stocate in SME trebuie protejate in caz de
intrerupere a alimentdrii cu energie electricd a
SME, iar SME trebuie protejat impotriva
accesului neautorizat.

(7) Retelele care au nevoie de o astfel de functie
exclusiv in scopuri de facturare trebuie prevazute
cu o functie de localizare la bord care furnizeaza
sistemului SGD date de localizare ce provin
dintr-o sursd externd. In orice caz, sistemul SME
trebuie sa permitd integrarea unei functii de loca-
lizare compatibile. Dacd se asigura functia de
localizare, ea trebuie sa indeplineascd cerintele
prevazute in specificatia mentionatd in apendicele
J-1 indicele 116.

(8) Instalarea unui SME, functia sa de localizare la
bord, descrierea comunicatiilor tren-sol si
controlul metrologic, inclusiv clasa de precizie a
FME, trebuie consemnate in documentatia tehnica
descrisa in clauza 4.2.12.2 din prezenta STI.
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(9) Documentatia de intretinere descrisa in clauza
4.2.12.3 din prezenta STI trebuie sa includa
orice procedura de verificare periodica pentru
asigurarea nivelului de precizie necesar al SME
pe durata de viatd a acestuia.

Functia de masurare a energiei (FME)

(1) FME trebuie sa asigure masurarea tensiunii si a
curentului, calcularea energiei si generarea de date
referitoare la energie.

(2) Datele energetice generate de FME trebuie sa aiba
o perioadd de referintd de 5 minute, definita de
ora universald coordonata (UTC) la sfarsitul
fiecdrei perioade de referintd, incepand de la
momentul 00:00:00. Se permite utilizarea unei
perioade de masurare mai scurte, daca datele pot
fi agregate la bord pe perioade de referintd de 5
minute.

(3) Precizia FME pentru masurarea energiei active
trebuie sd fie conforma cu clauzele 4.2.3.1-
4.2.3.4 din specificatia mentionata in apendicele
J-1 indicele 117.

(4) Fiecare dispozitiv care contine una sau mai multe
functii. FME trebuie sd indice: controlul
metrologic si clasa sa de precizie, in functie de
desemnarea claselor prevazuta in specificatia
mentionatd in clauzele 4.3.3.4, 4.3.4.3 si 4442
din specificatia mentionatd in apendicele J-1
indicele 117.

(5) Evaluarea conformitatii preciziei este prezentatd in
clauza 6.2.3.19a.

Sistemul de gestionare a datelor (SGD)

(1) SGD trebuie sa asigure generarea unor seturi de
date compilate pentru facturarea energiei, prin
fuzionarea datelor provenite de la FME cu datele
privind ora si, atunci cand este necesar, pozifia
geografica, si prin stocarea acestora gata de a fi
transmise imediat unui sistem de colectare la sol a
datelor (SCD) de céatre un sistem de comunicatii.

(2) SGD trebuie sa compileze datele fara a le afecta
integritatea si sd cuprinda o capacitate de stocare a
datelor cu o memorie suficientd pentru a stoca
datele compilate aferente unei perioade de cel
putin 60 de =zile de exploatare continua.
Referinta temporala utilizatd trebuie sia fie
aceeagi ca in FME.

(3) SGD trebuie sa aiba capacitatea de a fi consultat
local de la bord in scopul verificarii si in scopul
recuperarii datelor.

(4) SGD trebuie sa produca seturi de date compilate
pentru facturarea energiei (CEBD), prin fuzionarea
urmatoarelor date pentru fiecare perioada de refe-
rinta:

— identificarea unicdi SME a punctului de
consum (CPID), astfel cum se defineste in
specificatia mentionata in apendicele J-1
indicele 118;
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— momentul cand s-a incheiat fiecare perioada,
definit ca an, luna, zi, ord, minut si secunda,

— datele de localizare la sfarsitul fiecarei
perioade;

— energia activd si reactivd (dacd este cazul)
consumatd/regeneratd in fiecare perioadd, in
unitdti de watt-ord (energia activd) si var-ord
(energia reactiva) sau in multipli zecimali.

(5) Evaluarea conformitatii compildrii si a gestionarii
datelor generate de SGD este prezentata in
clauza 6.2.3.19a.

Protocoalele de interfata si formatul datelor transferate
intre SME si SCD

Schimbul de date dintre SME si SCD trebuie sd inde-
plineasca urmatoarele cerinte:

— Serviciile de aplicatii (stratul servicii) ale SME
trebuie sa fie conforme cu clauza 4.3.3.1 din speci-
ficatia mentionata in apendicele J-1 indicele 119.

— Drepturile de acces ale utilizatorilor pentru aceste
servicii de aplicatii trebuie sd fie conforme cu
clauza 4.3.3.3 din specificajia mentionata in apen-
dicele J-1 indicele 119.

— Structura (stratul date) pentru aceste servicii de
aplicatii trebuie sa fie conforma cu schema XML
definita in clauza 4.3.4 din specificatia mentionata
in apendicele J-1 indicele 119.

— Mecanismul mesajelor (stratul mesaje) in sprijinul
acestor servicii de aplicatii trebuie sa fie conform
cu metodele si cu schema XML definite in clauza
4.3.5 din specificatia mentionatd in apendicele J-1
indicele 119.

— Protocoalele aplicatiilor in sprijinul mecanismului
mesajelor trebuie sd fie conforme cu clauza 4.3.6
din specificatia mentionatd 1in apendicele J-1
indicele 119.

— SME trebuie sa utilizeze cel putin una dintre arhi-
tecturile comunicatiilor prevazute in clauza 4.3.7 din
specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele
119.

Cerinte privind pantograful
Cursa utila a inaltimii pantografului

iniltimea la care are loc interactiunea cu firele de
contact (nivel — material rulant)

Instalarea unui pantograf pe o unitate electricd trebuie
sd permitd contactul mecanic cu cel putin unul dintre
firele de contact la indltimi cuprinse intre:

(1) 4800 si 6500 mm deasupra nivelului sinei,
pentru cai ferate proiectate In conformitate cu
gabaritul GC.

(2) 4500 si 6500 mm deasupra nivelului sinei,
pentru cai ferate proiectate in conformitate cu
gabaritul GA/GB.
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(3) 5550 si 6800 mm deasupra nivelului sinei,
pentru cai ferate proiectate In conformitate cu
gabaritul T (ecartament de 1 520 mm).

(4) 5600 si 6600 mm deasupra nivelului sinei,
pentru cdi ferate proiectate in conformitate cu
gabaritul FIN1 (ecartament de 1 524 mm).

(5) la 3920 mm si la 5700 mm deasupra nivelului
sinei in cazul unitatilor electrice concepute
pentru a fi exploatate in sistemul de 1500 V
c.c. in conformitate cu ecartamentul IRL
(sistemul cu ecartament de 1 600 mm).

Nota: captarea curentului este verificata in conformitate
cu clauzele 6.1.3.7 si 6.2.3.21 din prezenta STI, speci-
ficand inaltimile firului de contact pentru incercari; cu
toate acestea, se considerd cd este posibild captarea
curentului la viteza redusa de la un fir de contact la
oricare dintre Indltimile specificate mai sus.

Cursa utila a ndltimii pantografului (nivel ECI)

(1) Pantografele trebuie sa aibd o cursd utila de
minimum 2 000 mm.

(2) Caracteristicile care trebuie verificate trebuie sa fie
in  conformitate cu cerintele  specificatiei
mentionate in apendicele J-1, indicele 46.

Geometria armaturii pantografului (nivel ECI)

(1) In cazul unitatilor electrice concepute pentru a fi
exploatate pe sisteme cu alte ecartamente decat
1520 mm sau 1600 mm, cel putin unul dintre
pantografele care trebuie instalate trebuie sa
prezinte un tip de geometrie a armaturii conform
cu una dintre cele doud specificatii prevazute in
clauzele 4.2.8.2.9.2.1 si 4.2.8.2.9.2.2 de mai jos.

(2) Pentru unititile electrice proiectate sia fie
exploatate doar pe ecartamentul de 1520 mm,
cel putin unul dintre pantografele care trebuie
instalate trebuie sd prezinte o geometric a
armaturii conforma cu una din cele trei specificatii
mentionate in clauzele 4.2.8.2.9.2.1, 2 si 3 de mai
jos.

(2a) In cazul unitatilor electrice concepute pentru a fi
exploatate numai pe sistemul de 1 600 mm, cel
putin unul dintre pantografele care trebuie
instalate trebuie sd prezinte un tip de geometrie
a armaturii conform cu specificatiile mentionate
in clauza 4.2.8.9.2.3a de mai jos.

(3) Tipul (tipurile) de geometrie a armaturii panto-
grafului cu care este dotata o unitate electrica
trebuie sda fie consemnat(e) in documentatia
tehnicad definitd in clauza 4.2.12.2 din prezenta
STL
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4.2.8.29.2.1.

4.2.82922.

4.2.82.9.23.

4.2.82.93.

(4) Lagimea armaturii pantografului nu trebuie sa
depaseasca 0,65 metri.

(5) Armaturile de pantograf prevdzute cu patine de
contact cu suspensii independente trebuie sa fie
conforme cu specificatia mentionata in apendicele
J-1, indicele 47.

(6) Contactul dintre firul de contact si armatura panto-
grafului este permis in exteriorul patinelor de
contact si in cadrul intregului interval conductor
pe sectoare de linie limitate in conditii nefavo-
rabile, de exemplu in conditiile prezentei
simultane a balansarii vehiculelor si vantului
puternic.

Intervalul conductor si lungimea minimd a patinei de
contact sunt specificate mai jos, in cadrul geometriei
armaturii pantografului.

Geometria armaturii pantografului de tip 1 600 mm

(1) Geometria armdturii pantografului trebuie si fie
cea descrisd in specificatia mentionatd in apen-
dicele J-1, indicele 48.

Geometria armaturii pantografului de tip 1 950 mm

(1) Geometria armaturii pantografului trebuie sa fie
cea descrisd in specificatia mentionatd in apen-
dicele J-1, indicele 49.

(2) Pentru coarne este permisda utilizarea atdt de
materiale izolante, cit si de materiale neizolante.

Geometria armaturii pantografului de tip 2 000/2 260
mm

(1) Profilul armaturii pantografului trebuie sa fie cel
descris mai jos:

>R 150 R 150 + 300
[
(=
L
- 1200 + 1270
o < >
e | S
un
= > R 10000
o
o
(a2}
A
2000 + 2260

Fig. Configuration and dimensions of contact skates

Geometria armaturii pantografului de tip 1 800 mm

(1) Profilul armaturii pantografului trebuie sa fie cel
descris mai jos:

1800

1200 CARBON

5-6m RAD
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»>M3 4.2.829.3a. € Capacitatea de curent a pantografului (nivel ECI)

4.2.82.94.

428294.1.

4.2.8294.2.

(1) Pantografele trebuie proiectate pentru curentul
nominal (astfel cum este definit in clauza
4.2.8.2.4) care urmeaza sa fie transmis unitatii
electrice.

(2) Capacitatea pantografului de a conduce curentul
nominal trebuie demonstratd printr-o analiza;
aceastd analizd trebuie sd includd verificarea
cerintelor din specificatia mentionata in apendicele
J-1, indicele 50.

(3) Pantografele pentru sistemele c.c. trebuie
proiectate pentru curentul maxim in regim de
stationare (conform definitiei din clauza 4.2.8.2.5
din prezenta STI).

Patina de contact (nivel ECI)

(1) Patinele de contact sunt piesele detasabile ale
pantografului care se afla in contact direct cu
firul de contact.

Geometria patinelor de contact

(1) Din punct de vedere geometric, patinele de contact
trebuie sd fie proiectate pentru a se potrivi uneia
dintre geometriile de armatura a pantografului
specificate in clauza 4.2.8.2.9.2.

Materialul patinelor de contact

(1) Materialele folosite la patinele de contact trebuie
sd fie compatibile, din punct de vedere mecanic si
electric, cu materialul firului de contact (specificat
in clauza 4.2.14 din STI ENE), pentru a asigura
captarea in mod corect a curentului si pentru a
evita abraziunea excesiva a suprafetei firelor de
contact, reducand astfel la minimum uzura atit a
firelor, cat si a patinelor de contact.

(2) Este permisa utilizarea carbonului simplu sau a
carbonului impregnat cu un material de adaos.

in cazul utilizarii unui material de adaos metalic,
continutul de metal al patinelor de contact din
carbon trebuie sa fie cupru sau aliaje de cupru si
sd nu depdseasca un procent de 35 % in greutate
atunci cdnd sunt utilizate pe liniile de curent
alternativ si de 40 % atunci cand sunt utilizate
pe liniile de curent continuu.

Pantografele evaluate in raport cu prezenta STI
trebuie sa fie prevazute cu patine de contact
dintr-unul din materialele mentionate mai sus.

(3) In plus, sunt permise patinele de contact din alt
material sau cu un procent mai ridicat de continut
metalic sau fabricate din carbon impregnat placat
cu cupru (daca sunt permise in registrul de infras-
tructurd), cu conditia ca:

— acestea sa fie mentionate in standarde recu-
noscute, cu indicarea restrictiilor dacd este
cazul; sau

— acestea sa fi fost supuse unei incercari de
adecvare pentru utilizare (a se vedea clauza
6.1.3.8).
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4.2.8.2.9.5. Forta de contact staticd a pantografului (nivel ECI)

(1) Forta statica este forta de apasare verticala exer-
citatd in sus de catre armatura pantografului
asupra firului de contact si produsa de dispozitivul
de ridicare a pantografului atunci cand pantograful
este ridicat, iar vehiculul este in regim de
stationare.

(2) Forta de contact statica exercitata de pantograf
asupra firului de contact, astfel cum este definita
mai sus, trebuie sa poatd fi reglata cel putin in
urmatoarele intervale (in concordantd cu aria de
utilizare a pantografului):

— intre 60 N si 90 N pentru sistemele de
alimentare cu c.a.;

— intre 90 N si 120 N pentru sistemele de
alimentare de 3 kV c.c;

— intre 70 N si 140 N pentru sistemele de
alimentare de 1,5 kV c.c.

4.2.8.2.9.6. Forta de contact si comportamentul dinamic al panto-
grafului

(1) Forta medie de contact F,, este media statistica a
fortei de contact a pantografului si este compusd
din componentele statica si aerodinamica ale fortei
de contact, carora li s-a aplicat o corectie
dinamica.

(2) Factorii care influenteaza forta medie de contact
sunt pantograful in sine, pozifia acestuia 1in
compunerea trenului, extinderea sa pe verticala si
materialul rulant pe care este montat.

(3) Materialul rulant si pantografele instalate pe mate-
rialul rulant sunt proiectate pentru a exercita o
forta de contact medie F,, asupra firelor de
contact intr-un interval specificat in clauza
4.2.12 din STI Energie, pentru a asigura calitatea
captarii curentului fara formarea excesiva de arcuri
electrice si pentru a limita uzura si aparitia
riscurilor pentru patinele de contact. Ajustarea
fortei de contact se realizeaza atunci cand se efec-
tueaza incercari dinamice.

(4) Verificarea la nivelul elementului constitutiv de
interoperabilitate trebuie sia valideze comporta-
mentul dinamic al pantografului in sine si capa-
citatea acestuia de a capta curent de la o linie
aeriana de contact conforma cu STI; procedura
de evaluare a conformitatii este specificatd in
clauza 6.1.3.7.

(5) Verificarea la nivelul subsistemului ,material
rulant” (integrarea intr-un anumit vehicul) trebuie
sd permitd ajustarea fortei de contact, luind in
considerare efectele aerodinamice datorate mate-
rialului rulant si pozitiei pantografului in unitatea
sau compunerea ori compunerile fixe sau prede-
finite de tren; procedura de evaluare a confor-
mitatii este specificata in clauza 6.2.3.20.

(6) Potrivit STI Energie, intervalul fortelor medii de
contact Fm nu este armonizat in cazul liniilor
aeriene de contact proiectate pentru viteze de
peste 320 km/h.
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4.2.82.9.7.

4.2.8.2.9.8.

Prin urmare, unitatile electrice pot fi evaluate in
raport cu prezenta STI doar In ceea ce priveste
comportamentul dinamic al pantografului la
viteze de pana la 320 km/h.

Pentru intervalul de viteza de peste 320 km/h si pana la
viteza maxima (daca este mai mare de 320 km/h), se
aplicad procedura pentru solutii inovatoare descrisa la
articolul 10 si in capitolul 6 din prezenta STI.

Dispunerea pantografelor (nivel — material rulant)

(1) Este permis ca mai multe pantografe sa se afle
simultan in contact cu instalatia liniei aeriene de
contact.

(2) Numarul de pantografe si distanta dintre acestea
trebuie proiectate ftindnd seama de cerintele
privind performantele de captare a curentului,
definite in clauza 4.2.8.2.9.6 de mai sus.

(3) In cazul in care distanta dintre 2 pantografe
consecutive in compunerile fixe sau predefinite
ale unitatii evaluate este mai micd decat distanta
indicata in clauza 4.2.13 din STI Energie pentru
tipul selectat de distanta proiectatd a liniei aeriene
de contact sau in cazul in care mai mult de 2
pantografe se afla simultan in contact cu instalatia
liniei aeriene de contact, trebuie sa se demonstreze
printr-o incercare ca pantograful cu cele mai slabe
performante (identificat prin simuldri realizate
anterior 1incercdrii respective) respectd calitatea
de captare a curentului definita in clauza
4.2.8.2.9.6 de mai sus.

(4) Tipul de distantd proiectata a liniei aeriene de
contact (A, B sau C, astfel cum sunt definite in
clauza 4.2.13 din STI Energie) selectat (si prin
urmare, folosit la incercare) trebuie consemnat in
documentatia tehnica (a se vedea clauza 4.2.12.2).

Trecerea prin sectoarele de separare a fazelor sau a
sistemelor (nivel — material rulant)

(1) Trenurile trebuie proiectate astfel incat sa poata
trece de la un sector de separare a sistemelor de
alimentare cu energie electrica sau dintr-un sector
de separare a fazelor in alt sector alaturat
(conform descrierii din clauzele 4.2.15 si 4.2.16
din STI Energie), fara suntarea sectoarelor de
separare a sistemelor sau a fazelor.

(2) In cazul trecerii prin sectoare de separare a siste-
melor, unitatile electrice proiectate pentru mai
multe sisteme de alimentare cu energie electrica
trebuie sd recunoasca automat tensiunea sistemului
de alimentare cu energie electrica la pantograf.

(3) In cazul trecerii prin sectoare de separare a fazelor
sau a sistemelor, trebuie sd fie posibila aducerea
consumului de putere al unitatii la zero. Registrul
de infrastructurda ofera informatii cu privire la
pozitia admisd a pantografelor: coborite sau
ridicate (cu dispunerile admise ale pantografelor)
atunci cand trec prin sectoare de separare a
sistemelor sau a fazelor.
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4.2.8.2.99.

4.2.8.2.9.10.

(4) Unitatile electrice cu o viteza maxima prin
constructie mai mare sau egald cu 250 km/h
trebuie dotate cu un sistem de comanda si moni-
torizare a trenului (train control and monitoring
system — TCMS) la bord, care poate primi de la
sol informatii referitoare la localizarea sectorului
de separare, iar comenzile ulterioare de controlare
a pantografului si a disjunctorului principal trebuie
sa fie declansate automat de TCMS al unitatii, fara
interventia mecanicului de locomotiva.

(5) Unitatile destinate sa circule pe linii echipate cu
sistemul de control-comanda si semnalizare de
cale ETCS trebuie si fie echipate cu un TCMS
(sistem de comanda si monitorizare a trenului) la
bord care poate obtine de la sistemul ETCS infor-
matiile referitoare la localizarea sectorului de
separare, conform descrierii din anexa A,
indicele 7, la STI CCS; pentru unitatile cu o
vitezdA maxima prin constructic mai micd de
250 km/h, comenzile ulterioare nu trebuie si fie
automate, 1insa informatiile privind separarea
sectoarelor furnizate de ETCS trebuie sa fie
afisate la bord pentru ca mecanicul de locomotiva
sd poatd interveni.

Izolarea pantografului de vehicul (nivel — material
rulant)

(1) Pantografele trebuie montate pe o unitate electrica
in asa fel incat sd se asigure izolarea traiectoriei
curentului de la armaturd la echipamentul vehicu-
lului. Izolarea trebuie sa fie adecvatd pentru toate
tensiunile de sistem pentru care este proiectata
unitatea.

Coborarea pantografului (nivel — material rulant)

(1) Unitatile electrice trebuie proiectate pentru a
cobori pantograful intr-un interval de timp care
sd respecte cerintele specificatiei mentionate in
apendicele J-1, indicele 51, clauza 4.7 (3
secunde) si la o distantd de izolare dinamicd in
conformitate cu specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele 52, fie la initiativa mecanicului
de locomotiva, fie printr-o functie de comanda a
trenului (inclusiv functii CCS).

(2) Pantograful trebuie sa coboare in pozitia strans in
mai putin de 10 secunde.

inainte de coborarea pantografului, disjunctorul
principal trebuie sa se deschida automat.

(3) Dacd o unitate electricai este dotata cu un
dispozitiv de coborire automatid care coboarad
pantograful in cazul defectarii armaturii, dispo-
zitivul de coborare automata trebuie sa indepli-
neasca cerintele specificatiei mentionate in apen-
dicele J-1, indicele 51, clauza 4.8.

(4) Unitatile electrice cu o viteza maxima prin
constructie mai mare de 160 km/h trebuie sa fie
echipate cu un dispozitiv de coborire automata.
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4.2.8.2.10.

4.2.8.3.

4.2.84.

4.2.9.

429.1.
429.1.1.

4.2.9.1.2.
429.1.2.1.

(5) Unitatile electrice care trebuie s aiba mai multe
pantografe ridicate In exploatare si au o viteza
maxima prin constructic mai mare de 120 km/h
trebuie sa fie dotate cu un dispozitiv de coborare
automata.

(6) Alte unitati electrice pot fi dotate cu un dispozitiv
de cobordre automata.

Protectia electrica a trenului

(1) Unitatile electrice trebuie protejate impotriva scur-
teircuitelor interne (din interiorul unitatii).

(2) Disjunctorul principal trebuie sa fie astfel amplasat
incat sd protejeze circuitele de inalta tensiune de la
bord, inclusiv conexiunile de inaltd tensiune dintre
vehicule. Pantograful, disjunctorul principal si
conexiunea de inaltd tensiune dintre acestea
trebuie sa fie amplasate pe acelasi vehicul.

(3) Unitatile electrice in sine trebuie sd protejeze
impotriva supratensiunilor scurte, a supraten-
siunilor temporare si a curentului de defect
maxim. Pentru a indeplini aceastd cerinta,
conceptia unitatii in ceea ce priveste coordonarea
protectiei electrice trebuie sa respecte cerintele
definite in specificatia mentionata in apendicele
J-1, indicele 53.

Sistemele de tractiune Diesel si alte
sisteme de tractiune termica

(1) Motoarele Diesel trebuie sa respecte legislatia
Uniunii privind gazele de esapament (compozitie,
valori limitd).

Protectia impotriva riscurilor electrice

(1) Materialul rulant si componentele acestuia aflate
sub tensiune trebuie sd fie astfel proiectate incat
sd se prevind contactul direct sau indirect cu
personalul de tren si cu calatorii, atat in conditii
de functionare normala, cat si in cazul defectarii
echipamentelor. Pentru a indeplini aceastd cerinta
trebuie aplicate dispozitiile descrise in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 54.

Cabina de conducere si interfata mecanic-masind

(1) Cerintele specificate in prezenta clauza se aplica
unitatilor dotate cu cabind de conducere.

Cabina de conducere
Generalitati

(1) Cabinele de conducere trebuie proiectate astfel
incat exploatarea sa poata fi realizata de un
singur mecanic de locomotiva.

(2) Nivelul maxim de zgomot admis in cabind este
specificat in STI Zgomot.

Intrarea si iesirea
Intrarea si iesirea in conditii de exploatare

(1) Cabina de conducere trebuie sa fie accesibila de
pe ambele parti ale trenului, la un nivel de
200 mm sub partea superioard a sinei.
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Este permis ca accesul si se realizeze fie direct
din exterior, utilizind o usa exterioara a cabinei,
fie prin zona aflatd in partea din spate a cabinei.
in al doilea caz, cerintele definite in prezenta
clauzd trebuie sa se aplice intrarilor exterioare
utilizate pentru intrarea in cabind de pe oricare
dintre cele doud parti ale vehiculului.

Mijloacele cu ajutorul carora personalul de tren
intra si iese din cabind, cum ar fi treptele,
mainile curente sau manerele de deschidere,
trebuie sd permitd o utilizare sigurd si usoard
prin dimensiuni (inclinare, latime, distantare,
formd) care trebuie evaluate in raport cu
standarde recunoscute; ele trebuie proiectate
ludind in considerare criteriile ergonomice
asociate utilizarii lor. Treptele nu trebuie sa aiba
margini ascufite care sd reprezinte obstacole
pentru 1incédltamintea membrilor personalului de
tren.

Materialul rulant cu pasarele exterioare trebuie
dotat cu maini curente si bare pentru picioare
(plinte), pentru siguranta mecanicului de loco-
motiva atunci cind intrd In cabina.

Usile exterioare ale cabinei de conducere trebuie
sd se deschida astfel incat sd rdmand in cadrul
profilului de referintd vizat (a se vedea clauza
4.2.3.1 din prezenta STI) atunci cand sunt
deschise (unitatea fiind in regim de stationare).

Usile exterioare ale cabinei de conducere trebuie
sd aiba un spatiu liber minim de 1 675 x 500 mm
daca accesul se realizeaza cu ajutorul treptelor sau
de 1750 x 500 mm daca accesul se realizeaza de
la nivelul solului.

Usile interioare utilizate de membrii personalului
de tren pentru a intra in cabind trebuie sa aiba un
spatiu liber minim de 1 700 x 430 mm.

Atat pentru usile exterioare, cat si pentru usile
interioare ale cabinei de conducere, in cazul in
care acestea se pozitioneazd perpendicular pe si
lipite de partea laterala a vehiculului, este permis
ca latimea spatiului liber din partea superioara sa
fie redusa (unghiul de pe partea exterioard supe-
rioard) datoritd gabaritului vehiculului; aceastd
reducere trebuie sia se limiteze strict la
constrangerea de gabarit din partea superioard si
nu trebuie sa duca la o latime de sub 280 mm a
spatiului liber din partea superioard a usii.

Cabina de conducere si intrdrile in aceasta trebuie
astfel proiectate incat personalul de tren sa poata
preveni intrarea persoanclor neautorizate 1in
cabina, indiferent dacd aceasta este ocupatd sau
nu, iar ocupantul cabinei sd poata pardsi cabina
fard sa fie necesar sa foloseascd unelte sau chei.

Intrarea in cabina de conducere trebuie si fie
posibild in lipsa alimentarii cu energie electrica
la bord. Usile exterioare ale cabinei de
conducere nu trebuie si se deschida in mod nein-
tentionat.
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429.1.2.2.

4.29.1.3.
4.2.9.1.3.1.

429.1.32.

lesirea de sigurantd a cabinei de conducere

(1) Intr-o situatie de urgentd, evacuarea personalului
de tren din cabina de conducere si intrarea in
interiorul acesteia a serviciilor de salvare trebuie
sd fie posibild pe ambele parti ale cabinei, prin
utilizarea unuia dintre urmatoarele mijloace de
iesire de sigurantd: usile exterioare ale cabinei
(intrare direct din exterior, conform definitiei din
clauza 4.2.9.1.2.1 de mai sus) sau ferestre laterale
sau trape de siguranta.

(2) In orice caz, mijloacele de iesire de siguranti
trebuie sd ofere un spatiu minim (zona libera) de
2 000 cmz, cu o dimensiune interioard minima de
400 mm, pentru a permite evacuarea persoanelor
blocate in interior.

(3) Cabinele de conducere care sunt amplasate frontal
trebuie sd aiba cel putin o iesire interioard; aceasta
iesire trebuie sa ofere acces la o zond cu o
lungime minima de 2 metri si cu un spatiu liber
minim identic cu cele specificate in clauza
4.2.9.1.2.1, punctele 7 si 8, iar aceastd zona
(inclusiv planseul acesteia) trebuie sa fie lipsita
de orice obstacole care ar putea impiedica iesirea
de urgenta a mecanicului de locomotiva; zona
descrisa mai sus trebuie sa fie situata la bordul
unitdtii i poate fi o zond interioard sau o zond
deschisa spre exterior.

Vizibilitatea in exterior
Vizibilitatea frontala

(1) Cabina de conducere trebuie proiectata astfel incat
mecanicul de locomotiva, in pozitia de conducere
asezat, sd poatd vedea clar si fard obstacole
semnalele fixe amplasate atit pe partea stinga,
cat si pe partea dreaptd a unei linii de cale
ferata drepte, precum si in curbe cu raza mai
mare sau egald cu 300 m, in conformitate cu
conditiile definite in apendicele F.

(2) Cerinta de mai sus trebuie indepliniti, de
asemenea, pentru pozitia de conducere 1in
picioare, in conditiile definite in apendicele F, in
cazul locomotivelor si al vagoanelor de calatori
motoare, dacd aceste vagoane de calatori sunt
destinate si exploatdrii de catre un mecanic de
locomotiva in pozitia de conducere in picioare.

(3) Pentru locomotivele cu cabind centrala si pentru
maginile de cale, cu scopul de a asigura vizibi-
litatea semnalelor joase, este permisa deplasarea
mecanicului de locomotiva intr-o serie de pozitii
diferite in cabind in vederea indeplinirii cerintei de
mai sus; nu se este necesar ca cerinta sa fie inde-
plinita din pozitia de conducere asezat.

Vizibilitatea in spate si vizibilitatea laterald

(1) Cabina trebuie proiectatd astfel incit sd permita
mecanicului de locomotiva sd aibd vizibilitate in
spate pe ambele parti ale trenului in regim de
stationare; este permis ca cerinta de mai sus sa
fie 1indeplinitd prin unul din urmatoarele
mijloace: deschiderea ferestrelor sau a panourilor
laterale situate pe cele doua parti ale cabinei,
oglinzi exterioare, sistem de camere video.
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2

in cazul deschiderii ferestrelor sau a panourilor
laterale folosite ca mijloc de indeplinire a
cerintei de la punctul 1 de mai sus, deschiderea
trebuie sa fie suficient de largd pentru ca
mecanicul de locomotiva sa poata scoate capul
prin ea; in plus, in cazul locomotivelor si al
vagoanelor de célatori motoare destinate utilizarii
in cadrul unei compuneri de tren cu locomotiva,
conceptia trebuie sd permitd mecanicului de loco-
motivd sd actioneze in acelasi timp frina de
urgenta.

Amenajarea interiorului cabinei

M

@

3)

“)

®)

La amenajarea interiorului cabinei trebuie sd se
tina seama de dimensiunile antropometrice ale
mecanicului de locomotiva conform apendicelui E.

Nu trebuie sa existe obstacole care sa impiedice
libertatea de miscare a personalului in interiorul
cabinei.

Podeaua cabinei care corespunde zonei de lucru a
mecanicului de locomotiva nu trebuie sa prezinte
trepte (cu exceptia intrarii in cabind si a suportului
pentru picioare).

Amenajarea interioard trebuie sd permitd atat
pozitia de conducere asezat, cat si pozitia de
conducere in picioare pe locomotive si vagoane
de cdlatori motoare, dacd aceste vagoane de
calatori sunt destinate si exploatdrii de catre un
mecanic de locomotiva in pozitia de conducere
in picioare.

Cabina trebuie dotata cu cel putin un scaun pentru
mecanicul de locomotiva (a se vedea clauza
4.2.9.1.5) si, suplimentar, cu un scaun care nu
este considerat pozitie de conducere, pentru un
posibil nsotitor din cadrul personalului de tren.

Scaunul mecanicului de locomotiva

(O]

2

3

“

©)

Cerinte la nivel de componenta

Scaunul mecanicului de locomotivd trebuie
proiectat astfel incat sa 1i permitd acestuia sa
efectueze toate activitatile normale de conducere
in pozitia asezat, {indnd seama de dimensiunile
antropometrice ale mecanicului de locomotiva
conform apendicelui E. Acesta trebuie sa permita
adoptarea de catre mecanicul de locomotiva a unei
posturi corecte din punct de vedere fiziologic.

Mecanicul de locomotiva trebuie sa aibd posibi-
litatea de a ajusta pozifia scaunului pentru a
indeplini cerinta privind pozitia de referinta a
ochilor pentru vizibilitatea in exterior, definitd in
clauza 4.2.9.1.3.1.

La proiectarea scaunului si la utilizarea sa de catre
mecanicul de locomotiva trebuie avute in vedere
aspectele ergonomice si cele privind sdnatatea.

Cerinte pentru integrarea in cabina de
conducere

Montarea scaunului in cabind trebuie sa permita
respectarea cerintelor privind vizibilitatea 1in
exterior specificate in clauza 4.2.9.1.3.1 de mai
sus, folosind posibilitatile de reglare oferite de
scaun (la nivel de componentd); aceasta nu
trebuie sa modifice aspectele ergonomice si cele
privind sandtatea, si nici utilizarea scaunului de
catre mecanicul de locomotiva.

Scaunul nu trebuie sa constituie un obstacol care
sd Tmpiedice iesirea mecanicului de locomotiva in
caz de urgenta.
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(6) Montarea scaunului pentru mecanic in locomotive
si in vagoane de cdlatori motoare, dacd aceste
vagoane de calatori sunt destinate si exploatarii
de catre mecanicul de locomotiva in pozitia de
conducere 1in picioare, trebuie sa permitd
ajustarea pentru a dobandi spatiul liber necesar
pozitiei de conducere in picioare.

Pupitrul mecanicului de locomotivd — ergonomie

(1) Pupitrul mecanicului de locomotiva, cu echipa-
mentele de exploatare si dispozitivele de
comanda, trebuie amplasat astfel incat sa permita
mecanicului, din pozitia de conducere cel mai
frecvent utilizata, sd pastreze o postura normala,
fard a-i impiedica libertatea de miscare, {inand
seama de dimensiunile antropometrice ale meca-
nicului de locomotivd conform apendicelui E.

(2) Pentru a permite asezarea pe suprafata pupitrului a
documentelor necesare in timpul conducerii, in
fata scaunului mecanicului de locomotiva trebuie
sd existe o zond de citit cu dimensiunile minime
de 30 cm latime si 21 cm naltime.

(3) Elementele de exploatare si de comanda trebuie sa
fie marcate clar, astfel incat sa poata fi identificate
de mecanicul de locomotiva.

(4) Daca efortul de tractiune si/sau franare este stabilit
cu ajutorul unui levier (levier combinat sau leviere
separate), ,.efortul de tractiune” trebuie sa creasca
prin impingerea levierului inainte, iar ,.efortul de
frinare” trebuie sa creasca prin tragerea levierului
spre mecanicul de locomotiva.

Daca existd o pozitie pentru franarea de urgentd, aceasta
trebuie sd se distingd in mod clar de cele care
corespund altor pozitii ale levierului (de exemplu, prin
prezenta unei caneluri).

Climatizare si calitatea aerului

(1) Aerul din cabina trebuie reinnoit pentru a mentine
concentratia de CO, la nivelurile specificate in
clauza 4.2.5.8 din prezenta STI.

(2) Pentru asigurarea unui mediu de lucru corespun-
zator, atunci cand mecanicul de locomotiva se afla
in pozitia de conducere asezat (astfel cum este
definita in clauza 4.2.9.1.3), la nivelul capului si
al umerilor acestuia nu trebuie sa existe curenti de
aer provocati de sistemul de ventilatie cu o viteza
a aerului care sa depaseasca valoarea limitd recu-
noscuta.

Iluminatul interior

(1) TIluminatul general al cabinei trebuie sa se
realizeze la comanda mecanicului de locomotiva
in toate regimurile normale de exploatare a mate-
rialului rulant (inclusiv ,,deconectat”). Lumino-
zitatea la nivelul pupitrului mecanicului de loco-
motiva trebuie sa fie mai mare de 75 lucsi, cu
exceptia masinilor de cale, pentru care trebuie sa
fie mai mare de 60 lucsi.

(2) Trebuie prevazuta iluminarea independenta a
zonei de citit de pe pupitrul mecanicului de loco-
motiva, actionatd la comanda mecanicului, iar
aceasta trebuie sa poata fi ajustatd pana la o
valoare mai mare de 150 lucsi.

(3) Trebuie prevazuta o iluminare independenta a
instrumentelor, care sd poata fi reglata.
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“

Pentru a preveni orice confuzie periculoasd cu
semnalizarea de exploatare exterioara, nu este
permisd utilizarea luminilor sau a iluminarii verzi
in cabina mecanicului de locomotiva, cu exceptia
sistemelor existente de semnalizare in cabind de
clasa B (astfel cum sunt definite in STI CCS).

Parbrizul

Caracteristici mecanice

(O]

(2

Dimensiunea, amplasarea, forma si finisarile
(inclusiv in scop de intretinere) ferestrelor nu
trebuie sa impiedice vizibilitatea in exterior a
mecanicului de locomotiva (astfel cum este
definitd in clauza 4.2.9.1.3.1) si trebuie sd ajute
la activitatea de conducere.

Parbrizele cabinei de conducere trebuie si poata
rezista la impacturile cu proiectile, conform speci-
ficatiei mentionate in apendicele J-1, indicele 55,
clauza 4.2.7, precum si la crapare, conform
aceleiasi specificatii, clauza 4.2.9.

Caracteristici optice

M

(@)

3

“

)

(6)

Parbrizele cabinei de conducere trebuie sd aiba o
asemenea calitate optica incat sa nu modifice vizi-
bilitatea semnelor (formd si culoare) in nicio
conditie de exploatare (inclusiv, de exemplu, in
cazul in care parbrizul este incalzit pentru a
preveni aburirea si inghetul).

Unghiul dintre imaginile primare si secundare in
pozitia instalatd trebuie sd fie In conformitate cu
valorile limitd prevazute in specificatia mentionata
in apendicele J-1, indicele 56, clauza 4.2.2.

Distorsiondrile optice admise trebuie sd fie cele
prevazute in specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele 56, clauza 4.2.3.

Aburirea trebuie sid fie cea prevdzutd in speci-
ficatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 56,
clauza 4.2.4.

Transmitanta luminoasd trebuie si fie cea
prevdzuta in specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele 56, clauza 4.2.5.

Cromaticitatea trebuie sd fie cea prevazutd in
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele
56, clauza 4.2.6.

Echipamente

M

2

3

Parbrizul trebuie dotat cu mijloace de dejivrare, de
dezaburire si de curdtare exterioard, aflate sub
controlul mecanicului de locomotiva.

Amplasarea, tipul si calitatea dispozitivelor de
curdtare a parbrizului trebuie si asigure faptul ca
mecanicul de locomotiva poate mentine o vizibi-
litate in exterior clara in majoritatea conditiilor
meteorologice si de exploatare si nu trebuie sa
impiedice vizibilitatea in exterior a mecanicului.

Trebuie prevazute mijloace de protectie impotriva
soarelui care sa nu reduca vizibilitatea pentru
mecanicul de locomotiva a semnelor, semnalelor
si altor informatii vizuale exterioare atunci cand
mijloacele de protectie respective sunt in pozitie
stransa.
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Interfata mecanic-masind

Functia de control a activitatii mecanicului de loco-
motiva

(1) Cabina de conducere trebuie dotatd cu mijloace de
monitorizare a activitagii mecanicului de loco-
motivd si de oprire automatd a trenului atunci
cand se detecteaza lipsa de activitate a mecani-
cului. Aceasta ofera mijloacele tehnice la bord
pentru ca intreprinderea feroviara sd indeplineasca
cerinta din clauza 4.2.2.9 a STI OPE.

(2) Specificatie privind mijloacele de monitorizare
a (si de detectare a lipsei) activititii meca-
nicului de locomotiva

Activitatea mecanicului de locomotiva trebuie
monitorizata atunci cand trenul este in configuratie
de conducere si se afld In miscare (criteriul pentru
detectarea miscarii este la un nivel redus de
viteza); monitorizarea trebuie realizatd prin
controlarea actiunilor mecanicului de locomotiva
asupra unor interfete recunoscute ale sale,
precum dispozitivele consacrate (de exemplu
pedala, butoane, dispozitive sensibile la atingere
etc.) si/sau asupra unor interfefe recunoscute ale
mecanicului de locomotivd cu sistemul de
comanda si monitorizare a trenului.

in cazul in care la niciuna dintre interfetele recu-
noscute ale mecanicului de locomotiva nu se
constata nicio actiune timp de peste X secunde,
se declanseaza lipsa activitdtii mecanicului de
locomotiva.

Sistemul trebuie sd permita ajustarea (in atelier, ca
activitate de intretinere) duratei X in intervalul
cuprins intre 5 si 60 de secunde.

in cazul in care aceeasi activitate este monitorizati
in mod continuu timp de maximum 60 de
secunde, In mod repetat, fard nicio altd actiune
la nivelul unei interfete recunoscute a mecanicului
de locomotiva, se declangeaza de asemenea lipsa
activitatii mecanicului de locomotiva.

inainte de declansarea lipsei activitatii mecanicului
de locomotiva, acesta trebuie avertizat astfel incat
sd aiba posibilitatea de a reactiona si reseta
sistemul.

Trebuie ca, la nivelul sistemului, informatia
privind ,lipsa activitdtii mecanicului de loco-
motivd” sa fie disponibild pentru interfatarea cu
alte sisteme (de exemplu cu sistemul radio).

(3) Cerinta suplimentara

Detectarea lipsei activitdtii mecanicului de loco-
motivd este o functie care trebuie sia faca
obiectul unui studiu de fiabilitate tinind seama
de regimul de avarie al componentelor, de redun-
dante, de softuri, de verificari periodice si de alte
dispozitii, iar rata estimatd de esec a functiei
(nedetectarea lipsei activitatii mecanicului de loco-
motiva, astfel cum este specificatd mai sus) trebuie
consemnatd in documentatia tehnica definitd in
clauza 4.2.12.
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(4) Specificatie privind actiunile declansate la
nivelul trenului atunci cind se detecteazd o
lipsd a activititii mecanicului de locomotiva

Lipsa activitdtii mecanicului de locomotivd atunci
cand trenul este in configuratie de conducere si se
afla in miscare (criteriul pentru detectarea miscarii
este la un nivel redus de viteza) trebuie sa
conduca la actionarea completa a franei de
serviciu sau de urgenta a trenului.

in cazul actiondrii complete a franei de serviciu,
actionarea sa efectiva trebuie controlatd in mod
automat si, in caz de neactionare, trebuie urmati
de franarea de urgenta.

(5) Note:

— functia descrisd in prezenta clauza poate fi
indeplinita de subsistemul CCS;

— valoarea duratei X trebuie definitd si justificata
de intreprinderea feroviara (aplicarea STI OPE
si CSM, tindnd seama de codul de practica sau
de mijloacele sale de conformitate actuale; in
afara domeniului de aplicare al prezentei STI);

— ca masura de tranzitie, este permisid de
asemenea instalarea unui sistem cu o durata
fixa X (ajustarea nefiind posibild), cu
conditia ca X sa se 1inscrie in intervalul
cuprins intre 5 si 60 de secunde si ca intre-
prinderea feroviard sa poatd justifica aceastd
durata fixa (conform descrierii de mai sus);

— un stat membru poate impune intreprinderilor
feroviare care activeaza pe teritoriul sau sa isi
modifice materialul rulant astfel incat durata
limitd maxima sa fie X, daca statul membru
poate demonstra cd acest lucru este necesar
pentru a mentine nivelul de sigurantd
national. In toate celelalte cazuri, statele
membre nu pot impiedica accesul unei intre-
prinderi feroviare care foloseste o duratd mai
mare Z (cuprinsa in intervalul specificat).

Indicarea vitezei

(1) Aceasta functie si evaluarea corespunzatoare a
conformitdtii sunt specificate in STI CCS.

Indicator cu afisare si ecrane pentru mecanicul de loco-
motiva

(1) Cerintele functionale privind informatiile si
comenzile prevazute in cabina de conducere sunt
specificate in clauza care descrie functia
respectivd, impreuna cu alte cerinte aplicabile
functiei in cauza. Acelasi lucru este valabil in
cazul informatiilor si comenzilor care pot fi
furnizate de indicatoare cu afisare si de ecrane.
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@

Informatiile si comenzile ERTMS, inclusiv cele
furnizate de un indicator cu afisare, sunt speci-
ficate in STI CCS.

Pentru functiile care se incadreaza in domeniul de
aplicare al prezentei STI, informatiile si comenzile
care urmeaza sa fie utilizate de mecanicul de loco-
motivd pentru controlul si comanda trenului si
care sunt furnizate de indicatoarele cu afisare sau
de ecrane trebuie concepute astfel incat sa permita
utilizarea adecvatd de catre mecanic si reactia
acestuia.

Comenzi si indicatoare

(O]

@

3)

“

©)

Cerintele functionale sunt specificate in clauza
care descrie functia respectivda, impreund cu alte
cerinte aplicabile functiei in cauza.

Toate indicatoarele luminoase trebuie proiectate
astfel incat sa poata fi citite corect in conditii de
iluminat natural sau artificial, inclusiv in cazul
iluminarii accidentale.

Posibilele reflectari ale indicatorilor si butoanelor
luminoase in ferestrele cabinei de conducere nu
trebuie sa interfereze cu linia de vizibilitate a
mecanicului de locomotivd in pozitia sa normald
de lucru.

Pentru a preveni orice confuzie periculoasd cu
semnalizarea de exploatare din exterior, nu este
permisd utilizarea luminilor sau a iluminarii verzi
in cabina de conducere, cu exceptia sistemelor
existente de semnalizare in cabina de clasa B (in
conformitate cu STI CCS).

Informatiile sonore generate de echipamentul de la
bord in interiorul cabinei si destinate mecanicului
de locomotiva trebuie sd depaseascd cu cel putin
6 dB(A) nivelul de zgomot din cabind (acest nivel
de zgomot luat ca referintd este masurat in
conditiile specificate in STI Zgomot).

Etichetare

(O]

@

In cabinele de conducere trebuie sa fie indicate
urmatoarele informatii:

— viteza maxima (Vmax);

— numarul de identificare al materialului rulant
(numarul vehiculului de tractiune);

— amplasamentul echipamentelor portabile (de
exemplu dispozitiv de auto-salvare, semnale);

— iesirea de urgenta.

Pentru marcarea comenzilor si a indicatoarelor din
cabina trebuie utilizate pictograme armonizate.

Functie de control radio la distantd de catre personal
pentru operatiunile de manevra

M

Dacid este prevazutd o functie de control radio la
distantd pentru ca un membru al personalului sa
poata controla unitatea in timpul operatiunilor de
manevra, ea trebuie proiectatd astfel incat sa ii
permitd acestuia sd controleze miscarea trenului
in sigurantd si sd evite orice eroare atunci cand
o utilizeaza.
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(2) Se presupune ca membrul personalului care
utilizeaza functia de control la distantd poate
detecta vizual deplasarea trenului atunci cénd
foloseste dispozitivul de control la distanta.

(3) Conceptia functiei de control la distantd, inclusiv
aspectele privind siguranta, trebuie evaluate in
conformitate cu standarde recunoscute.

Instrumente si echipamente portabile
aflate la bord

(1) In cabina de conducere sau in vecinitatea acesteia
trebuie sd existe un spatiu pentru depozitarea
urmatoarelor echipamente, in cazul 1in care
acestea ar fi necesare mecanicului de locomotiva
in situatii de urgenta:

— lampa de mana cu lumina rosie si alba;

— echipamente de scurtcircuitare pentru circuitele
de cale;

— came de frand, dacd performanta franei de
stationare nu este suficienta in raport cu decli-
vitatea sinei (a se vedea clauza 4.2.4.5.5
»Frana de stationare”);

— un extinctor (care trebuie amplasat In cabind; a
se vedea, de asemenea, clauza 4.2.10.3.1);

— pe unitagile de tractiune cu personal ale
trenurilor de marfa: un dispozitiv de
auto-salvare, astfel cum este specificat in STI
SRT (a se vedea clauza 4.7.1 din STI SRT).

Spatii de depozitare pentru obiectele
personale ale personalului

(1) Fiecare cabind de conducere trebuie dotatd cu:

— doua carlige pentru imbracdminte sau o nisa
cu o bard pentru haine;

— un spatiu liber pentru depozitarea unei valize
sau a unei genti de dimensiunea 300 mm X
400 mm x 400 mm.

Dispozitiv de inregistrare

(1) Lista informatiilor care trebuie inregistrate este
definitad in STI OPE.

(2) Unitatea trebuie sd fie echipata cu un mijloc de
inregistrare a acestor informatii, care trebuie sa
respecte urmadtoarele cerinte:

(3) Trebuie indeplinite cerintele functionale prevazute
in specificatia mentionatd in apendicele J-1,
indicele 57, clauzele 4.2.1, 4.2.2, 42.3 si 4.2.4.

(4) Performanta de inregistrare trebuie sa fie in
conformitate cu clasa Rl din specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 57, clauza
43.1.2.2.
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(5) Integritatea (consecventa, corectitudinea) datelor
nregistrate si extrase trebuie sa fie in conformitate
cu specificatia mentionatd 1n apendicele J-1,
indicele 57, clauza 4.3.1.4.

(6) Integritatea datelor trebuie protejatd conform
specificagiei mentionate in apendicele J-1,
indicele 57, clauza 4.3.1.5.

(7) Nivelul de protectiec care se aplica mediului de
stocare protejat trebuie sa fie ,,A”, conform defi-
nitiei din specificatia mentionata in apendicele J-1,
indicele 57, clauza 4.3.1.7.

Protectia impotriva incendiilor si evacuarea
Generalitdati si clasificare

(1) Prezenta clauza se aplica tuturor unitatilor.

(2) Materialul rulant trebuie proiectat astfel incat sa
protejeze calatorii si personalul de la bord in caz
de incendii la bord si sa permita o evacuare si
salvare eficace in caz de urgentd. Aceastd
conditie se considera indeplinitd prin respectarea
cerintelor prezentei STI.

(3) Categoria unitatii in ceea priveste siguranfa
impotriva incendiilor luatd 1in considerare la
proiectarea sa, astfel cum este definita in clauza
4.1.4 din prezenta STI, trebuie sa fie consemnata
in documentatia tehnica descrisa in clauza 4.2.12
din prezenta STI.

Miasuri de prevenire a incendiilor
Cerinte privind materialele

(1) Selectia materialelor si a componentelor trebuie sa
tina seama de comportamentul acestora la
incendiu, precum inflamabilitatea, toxicitatea si
opacitatea fumului.

(2) Materialele folosite la construirea unitatii de
material rulant trebuie sa respecte cerintele speci-
ficatiei mentionate in apendicele J-1, indicele 58,
pentru ,.categoria de exploatare” definitd mai jos:

— ,.categoria de exploatare 2” pentru materialul
rulant de calatori (inclusiv locomotiva de
calatori) de categoria A;

— ,,categoria de exploatare 3” pentru materialul
rulant de calatori (inclusiv locomotiva de
calatori) de categoria B;

— ,,categoria de exploatare 2” pentru locomotive
de marfa si unitdti autopropulsate proiectate
pentru transportul altor sarcini utile (posta,
marfi etc.);

— ,,categoria de exploatare 1” pentru masinile de
cale, cerintele fiind limitate la spatiile acce-
sibile personalului atunci cand unitatea este
in configuratie de exploatare pentru transport
(a se vedea sectiunea 2.3 din prezenta STI).
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4.2.10.2.3.

4.2.10.3.

4.2.10.3.1.

4.2.10.3.2.

(3) Pentru a asigura constanfa caracteristicilor
produsului si a procesului de fabricatie:

— este necesar ca certificatul care dovedeste
conformitatea unui material cu standardul,
care trebuie eliberat imediat dupa incercarea
materialului in cauza, sa fie revizuit o datd la
5 ani;

— in cazul in care nu existd nicio modificare a
caracteristicilor produsului si procesului de
fabricatie si nicio schimbare a
cerintelor (STI), nu este necesar sa se
realizeze o noua incercare a acestui material;
certificatul trebuie doar actualizat in ceea ce
priveste data eliberarii sale.

Masuri specifice pentru lichide inflamabile

(1) Vehiculele feroviare trebuie prevazute cu masuri
de prevenire a producerii si rdspandirii incendiilor
provocate de scurgeri de lichide sau gaze
inflamabile.

(2) Lichidele inflamabile folosite ca agent de racire in
echipamentele de inalta tensiune ale locomotivelor
de marfa trebuie sa respecte cerinta R14 din speci-
ficatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 59.

Detectarea supraincalzirii cutiilor de osie

Cerintele sunt specificate in clauza 4.2.3.3.2 din
prezenta STI.

Masuri de detectare a/de lupta
impotriva incendiilor

Extinctoare portabile

(1) Prezenta clauza se aplica unitatilor proiectate
pentru transportul caldtorilor si/sau al personalului.

(2) Unitatea trebuie dotata cu extinctoare portabile
adecvate si suficiente in spatiile pentru calatori
si/sau personal.

(3) Extinctoarele cu apd si aditivi sunt considerate a fi
adecvate in acest scop la bordul materialului
rulant.

Sisteme de detectare a incendiilor

(1) Echipamentul si zonele din materialul rulant care
presupun in mod intrinsec un risc de incendiu
trebuie sd fie echipate cu un sistem care va
detecta incendiul intr-un stadiu timpuriu.

(2) La detectarea incendiului, mecanicul de loco-
motiva trebuie notificat si trebuie sa se declanseze
actiuni automate adecvate pentru a reduce la
minimum riscul ulterior pentru caldtori si
personalul de tren.

(3) In cazul compartimentelor de dormit, detectarea
unui incendiu trebuie sd declanseze o alarma
acustici si optica locala in zona afectata.
Semnalul acustic trebuie sa fie suficient pentru a
trezi calatorii. Semnalul optic trebuie sa fie clar
vizibil si sa nu fie ascuns de obstacole.
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4.2.10.3.3.

4.2.10.3.4.

Sistem automat de luptd impotriva incendiilor pentru
unitdtile Diesel de transport de marfa

(1) Prezenta clauza se aplicd locomotivelor de marfa
cu motorizare Diesel si unitatilor autopropulsate
de marfa cu motorizare Diesel.

(2) Aceste unitati trebuie sa fie echipate cu un sistem
automat capabil sa detecteze un incendiu de
motorind, sd inchidd toate echipamentele
relevante i sd Intrerupd alimentarea cu
combustibil.

Sisteme de izolare si control al incendiilor pentru mate-
rialul rulant de calatori

(1) Prezenta clauza se aplicd unitdtilor de material
rulant de célatori de categoria B.

(2) Unitatea trebuie sa fie echipata cu masuri adecvate
de controlare a raspandirii caldurii si efluentilor de
incendiu in tren.

(3) Aceastd cerintd este consideratd ca fiind inde-
plinitd prin verificarea conformitdtii cu urmi-
toarele cerinte:

— unitatea trebuie sd fie echipatd cu pereti
despartitori cu sectiune transversala in spatiile
destinate caldtorilor/personalului din fiecare
vehicul, cu o separatic maxima de 30 de
metri care trebuie sa indeplineasca cerintele
de integritate timp de cel putin 15 minute (pre-
supundnd ca incendiul poate izbucni de orice
parte a peretelui despartitor), sau cu alte
sisteme de izolare si control al incendiilor;

— unitatea trebuie sd fie dotata cu bariere anti-
incendiu care sd indeplineasca cerintele de
integritate si termoizolare timp de cel putin
15 minute in urmaitoarele locuri (daca este
relevant pentru unitatea in cauza):

— intre cabina de conducere si comparti-
mentul din spatele acesteia (presupunand
ca incendiul izbucneste in compartimentul
din spate);

— fintre motorul cu ardere internd si spatiile
adiacente pentru calatori/personal (presu-
punand cd incendiul izbucneste in
motorul cu ardere internd);

— intre compartimentele in care se afla linia
de alimentare cu energie electrica si/sau
echipamentul circuitului de tractiune si
spatiile pentru calatori/personal (presu-
punand céd incendiul izbucneste in linia
de alimentare cu energie electrica si/sau
in echipamentul circuitului de tractiune);

— incercarile trebuie realizate in conformitate cu
cerintele specificatiei mentionate in apendicele
J-1, indicele 60.
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4.2.10.3.5.

4.2.10.4.
4.2.10.4.1.

(4) In cazul in care in spatiile pentru cilitori/personal
sunt utilizate alte sisteme de izolare si control al
incendiilor decit peretii despartitori cu sectiune
transversala, se aplica urmatoarele cerinte:

— acestea trebuie instalate in fiecare vehicul al
unitagii care este destinat transportului de
cdlatori si/sau personal;

— acestea trebuie sd asigure cd focul si fumul nu
se vor extinde in concentratii periculoase pe o
distantd mai mare de 30 m in spatiile pentru
calatori/personal din interiorul unitatii, timp de
cel putin 15 minute de la declansarea
incendiului.

Evaluarea acestui parametru reprezintd un punct
deschis.

(5) Dacda sunt folosite alte sisteme de izolare si
controlare a incendiilor care se bazeazd pe fiabi-
litatea  si  disponibilitatea  unor  sisteme,
componente sau functii, acestea trebuie sia faca
obiectul unui studiu de fiabilitate tinand seama
de regimul de avarie al componentelor, de redun-
dante, de softuri, de verificari periodice si de alte
dispozitii, iar rata estimatd de esec a functiei
(necontrolarea extinderii efluentilor de incendiu
si caldurii) trebuie consemnatd in documentatia
tehnicd descrisd in clauza 4.2.12.

Pe baza acestui studiu, conditiile de exploatare si de
intretinere ale sistemului de izolare si control al incen-
diilor trebuie definite si incluse n documentatia de
intretinere si de exploatare descrisa in clauzele
42.12.3 si 4.2.12.4.

Masuri de protectie impotriva extinderii incendiilor
pentru locomotive de marfa si unitdti autopropulsate
de marfa

(1) Prezenta clauza se aplicd locomotivelor de marfa
si unitatilor autopropulsate de marfa.

(2) Aceste unitati trebuie sa aiba o bariera anti-
incendiu care sa protejeze cabina de conducere.

(3) Aceste bariere antiincendiu trebuie sa indepli-
neascd cerintele de integritate §i termoizolare
timp de minimum 15 minute; ele trebuie supuse
unei incercari realizate in conformitate cu cerintele
specificagiei mentionate in  apendicele J-1,
indicele 61.

Cerinte legate de situatiile de urgenta
Iluminatul in caz de urgenta

(1) Pentru a asigura protectie si sigurantd la bord in
eventualitatea aparitiei unei situatii de urgenta,
trenurile trebuie sa fie echipate cu un sistem de
iluminat in caz de urgenta. Acest sistem trebuie sa
asigure un nivel adecvat de iluminare in spatiile
pentru calatori si in zonele de serviciu, dupd cum
urmeaza:

(2) Pentru unitatile cu o vitezZdi maximda prin
constructie mai mare sau egald cu 250 km/h, pe
o durata de functionare de minimum trei ore de la
intreruperea sistemului principal de alimentare cu
energie electrica.

(3) Pentru unitatile cu o vitezZdi maxima prin
constructie mai mica de 250 km/h, pe o durata
de functionare de minimum 90 de minute de la
intreruperea sistemului principal de alimentare cu
energie electrica.
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4.2.10.4.2.

4.2.104.3.

4.2.10.4.4.

“

®)

(6)

Nivel de iluminare de cel putin 5 lucsi la nivelul
podelei.

Valorile nivelului de iluminare pentru anumite
spatii si metodele de evaluare a conformitatii
trebuie sa fie cele prevazute in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 62.

in caz de incendiu, sistemul de iluminat in caz de
urgentd trebuie sa sustina in continuare cel putin
50 % din iluminatul de urgentd in vehiculele
neafectate de incendiu timp de cel putin 20 de
minute. Aceastd cerinta este consideratd ca fiind
indeplinitd in urma unei analize satisficatoare a
modurilor de avarie.

Controlul fumului

(O]

@

3

“

(6))

Prezenta clauza se aplici tuturor unitatilor. In caz
de incendiu, raspandirea emanatiilor trebuie redusa
la minimum 1in spatiile ocupate de célatori si/sau
de personal, prin aplicarea urmatoarelor cerinte:

Pentru a preveni intrarea fumului de afara in
unitate, trebuie sa fie posibilda deconectarea sau
inchiderea tuturor mijloacelor de ventilatie exte-
rioara.

Aceastd cerintd este verificatd in ceea ce priveste
subsistemul ,,material rulant” la nivel de unitate.

Pentru a preveni raspandirea fumului care s-ar
putea afla in interiorul unui vehicul, trebuie sa
fie posibild deconectarea ventilatiei si a recircularii
aerului la nivelul vehiculului, iar acest lucru se
poate realiza prin deconectarea sistemului de
ventilatie.

Este permis ca aceste actiuni sa fie declansate
manual de personalul de la bord sau prin
comanda de la distanta; declansarea poate fi la
nivelul trenului sau la nivelul vehiculului.

In cazul unititilor destinate si circule pe linii
echipate cu sistemul de control-comanda si semna-
lizare de cale ETCS (inclusiv informatiile privind
»etansarea la aer” descrise in anexa A, indicele 7
din STI CCS), sistemul de comandd de la bord
trebuie sa poata primi de la sistemul ETCS infor-
matiile referitoare la etansarea la aer.

Semnalul de alarma pentru calatori si mijloace de comu-
nicare

Cerintele sunt specificate in clauzele 4.2.5.2, 4.2.5.3 si
4.2.5.4 din prezenta STI.

Capacitatea de rulare

(O]

@

3)

Prezenta clauza se aplica unitatilor de material
rulant de calatori (inclusiv locomotive de
calatori) de categoria A si de categoria B.

Unitatea trebuie proiectata astfel incat, in caz de
incendiu la bord, capacitatea de rulare a trenului
sd 11 permitd sa circule pand la un punct de
stingere a incendiilor corespunzator.

Conformitatea trebuie demonstrata prin aplicarea
specificatiei mentionate in  apendicele J-1,
indicele 63, in care functiile sistemului afectate
de un incendiu de ,.tip 2” sunt:
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4.2.10.5.
4.2.10.5.1.

— franarea, pentru materialul rulant din categoria
A de protectie impotriva incendiilor: aceastd
functie trebuie evaluata timp de 4 minute;

— franarea si tractiunea, pentru materialul rulant
din categoria B de protectie impotriva incen-
diilor: aceste functii trebuie evaluate timp de
15 minute la o vitezd minima de 80 km/h.

Cerinte legate de evacuare

Iesirile de urgenta pentru calatori

M

2

3

“)

(6]

6

(O]

®)

&)

(10)

an

Prezenta sectiune se aplica unitatilor proiectate
pentru a transporta calatori.

Definitii si preciziri

Iesire de urgentd: masurd la nivelul trenului care
permite persoanelor aflate in interiorul trenului sa
iasd din tren In caz de urgentd. O usd exterioard
pentru calatori este un tip specific de iesire de
urgenta.

Cale directd: o rutd care trece prin tren, in care se
poate patrunde si din care se poate iesi din diferite
parti si care permite deplasarea fird obstructii a
calatorilor si a personalului de-a lungul axei longi-
tudinale a trenului. Se considera ca usile interioare
de pe calea directa care sunt destinate a fi utilizate
de calatori in conditii de serviciu normal si care
pot fi deschise si in cazul unei intreruperi a
alimentarii cu energie electricdi nu impiedica
deplasarea calatorilor si a personalului.

Spatiu pentru calatori: spatiu la care calatorii au
acces fara autorizatie speciala.

Compartiment: spatiu pentru cdlatori sau spatiu
pentru personal care nu poate fi utilizat drept
cale directa pentru calatori sau, respectiv, pentru
personal.

Cerinte

Iesirile de urgenta trebuie sa fie disponibile intr-un
numar suficient de-a lungul caii (céilor) directe, pe
ambele parti ale unitatii, si trebuie sa fie indicate.
Ele trebuie sa fie accesibile si suficient de mari ca
sd permitd evacuarea persoanelor.

O iesire de siguranta trebuie sa poata fi deschisa
de un calator din interiorul trenului.

Toate usile exterioare pentru caldtori trebuie dotate
cu dispozitive de deschidere a usii in situatii de
urgentd care sd permitd utilizarea lor ca iesiri de
sigurantd (a se vedea clauza 4.2.5.5.9).

Fiecare vehicul proiectat sa transporte cel mult 40
de calatori trebuie sa aiba cel putin doua iesiri de
urgenta.

Fiecare vehicul proiectat sd transporte mai mult de
40 de cdlatori trebuie sa aibd cel putin trei iesiri de
urgenta.

Fiecare vehicul destinat sa transporte calatori
trebuie sd aibd cel putin cite o iesire de urgentd
pe fiecare parte.
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4.2.10.5.2.

4.2.11.
42.11.1.

42.11.2.
4.2.11.2.1.

4.2.11.2.2.

(12) Numdrul si dimensiunile usilor trebuie sa permita
evacuarea completa a caldtorilor, fird bagaje, Intr-
un interval de trei minute. Este permisd luarea in
considerare a faptului ca persoanele cu mobilitate
redusa urmeaza si fie ajutate de alti calatori sau de
personal si cd persoanele in scaun cu rotile sunt
evacuate fard scaunul cu rotile.

Aceasta cerinta trebuie verificata printr-o incercare
fizica In conditii normale de exploatare.

Iesirile de urgentd ale cabinei de conducere

Cerintele sunt specificate in clauza 4.2.9.1.2.2 din
prezenta STI.

intre[inere
Generalitati

(1) Cat timp trenul este garat la distanta de depoul sau
obisnuit de intretinere, trebuie sa se poata efectua
operatiunile de 1intrefinere si reparatiile minore
necesare pentru exploatarea In sigurantd intre
interventiile de intretinere.

(2) Prezenta parte reuneste cerintele referitoare la
dispozitiile pentru intretinerea trenurilor in timpul
exploatdrii sau al gardrii pe o retea. Majoritatea
acestor cerinte urmaresc asigurarea faptului ca
materialul rulant va avea echipamentele necesare
pentru a indeplini dispozitiile prevazute in alte
sectiuni ale prezentei STI si ale STI Infrastructura.

(3) Trenurile trebuie sa poata ramane garate, fara
personal la bord, fiind alimentate cu energie
electrici de la catenard sau de la o sursd
auxiliara de alimentare cu energie -electrica
pentru iluminat, aer conditionat, dulapuri frigo-
rifice etc.

Curatarea trenului in exterior
Curdtarea parbrizului cabinei de conducere

(1) Prezenta clauza se aplica tuturor unitatilor dotate
cu cabind de conducere.

(2) Curatarea ferestrelor din fatd ale cabinei de
conducere trebuie si se poata face din exterior,
fara a fi necesara inlaturarea niciunei componente
sau invelitori.

Curdtarea exterioard intr-o instalatie de spalare

(1) Prezenta clauza se aplica unitatilor dotate cu echi-
pament de tractiune care urmeaza sa fie curatate in
exterior intr-o instalatie de spalare.

(2) Trebuie sa fie posibila controlarea vitezei
trenurilor care urmeaza sa fie curitate in exterior
intr-o instalatie de spalare pe o linie de cale ferata
pland, la o vitezd cuprinsd intre 2 si Skm/h.
Aceastd cerintd are ca scop asigurarea compatibi-
litatii cu instalatiile de spalare.
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4.2.11.3.

4.2.11.4.

4.2.11.5.

4.2.11.6.

Racorduri la sistemul de vidanjare a
toaletelor

(1) Prezenta clauzd se aplicd unitatilor dotate cu
sisteme de retentie etanse (folosind apa curatd
sau reciclatd) care trebuie sa fie golite la
intervale suficiente, pe baza unei programari, in
anumite depouri stabilite.

(2) Urmatoarele racorduri ale unitatii la sistemul de
vidanjare a toaletelor trebuie sd respecte urmd-
toarele specificatii:

— duza de evacuare de 3" (partea interioard): a se
vedea apendicele G-1;

— racordul pentru spalarea rezervorului toaletei
(partea interioara), a carei utilizare este
optionala: a se vedea apendicele G-1.

Echipamente de realimentare cu apa

(1) Prezenta clauza se aplicd unitatilor dotate cu
robinete de apa vizate de clauza 4.2.5.1 din
prezenta STI.

(2) Se considera ca apa cu care este alimentat trenul
pe reteaua interoperabild, pana la interfata de
alimentare cu materialul rulant, este apa potabila
in conformitate cu Directiva 98/83/CE, astfel cum
se specifica in clauza 4.2.12.4 din STI INF.

Echipamentul de stocare de la bord nu trebuie sa
produca riscuri  suplimentare  pentru  sandtatea
oamenilor pe langd riscurile asociate cu stocarea apei
alimentate in conformitate cu dispozitiile de mai sus. Se
considera cd aceasta cerintd este indeplinitd in urma
evaludrii tubulaturii, a materialului izolant si a calitatii.
Materialele trebuie sd fie adecvate pentru transportul si
stocarea apei proprii consumului uman.

Interfata pentru realimentarea cu apa

(1) Prezenta clauza se aplica unitatilor dotate cu un
rezervor de apad care alimenteazd cu apa sistemele
sanitare vizate de clauza 4.2.5.1 din prezenta STI.

(2) Racordul de intrare pentru rezervoarele de apa
trebuie sd fie conform cu figura 1 din specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 64.

Cerinte speciale pentru gararea
trenurilor

(1) Prezenta clauza se aplica unitatilor destinate sa fie
alimentate cu energie electricd cat timp sunt
garate.

(2) Unitatea trebuie sa fie compatibila cu cel putin
unul dintre urmatoarele sisteme de alimentare cu
energie electricd din exterior si trebuie sa fie
dotatd (daca este cazul) cu interfetele corespun-
zatoare pentru conexiunea electricd la aceasta
sursd de alimentare externd (stecher):

(3) Linie de contact pentru alimentarea cu energie
electrica (a se vedea clauza 4.2.8.2.9 ,Cerinte
privind pantograful”).

(4) Linie de alimentare cu energie electricad unipolara
(1 kV ca., 1,5 kV c.a./c.c, 3 kV c.c.), in confor-
mitate cu specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele 111.
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(5) Sursa externd locala auxiliara de alimentare cu
energie electricdi de 400 V care poate fi
conectatd la tipul de prizd ,,3P+sol”, in confor-
mitate cu specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele 65.

4.2.11.7. Echipamente de realimentare

(1) Prezenta clauzd se aplicd unitatilor dotate cu
sistem de realimentare cu combustibil.

(2) Trenurile care utilizeazd motorind in conformitate
cu anexa II la Directiva 2009/30/CE a Parla-
mentului European si a Consiliului (') trebuie si
fie dotate cu racorduri de realimentare cu
combustibil pe ambele parti ale vehiculului, la o
fnalfime maxima de 1 500 mm deasupra nivelului
sinei; acestea trebuie sa fie circulare, cu un
diametru minim de 70 mm.

(3) Trenurile care utilizeaza alt tip de motorina trebuie
sa fie dotate cu un rezervor de combustibil si cu o
deschidere speciald pentru a preveni realimentarea
din neatentie cu combustibilul gresit.

(4) Tipul de racord pentru realimentarea cu
combustibil trebuie sd fie consemnat in docu-
mentatia tehnica.

4.2.11.8. Curdtarea trenurilor fin interior —
alimentarea cu energie electrica

(1) Pentru unitatile cu o vitezd maxima mai mare sau
egala cu 250 km/h, trebuie prevadzuta in interiorul
unitafii o conexiune de alimentare cu energie
electrica de 3000 VA la 230 V si 50 Hz;
acestea trebuie spatiate astfel incat nicio parte a
unitatii care trebuie curatata sa nu se afle la mai
mult de 12 metri de una din prize.

4.2.12. Documentatia pentru exploatare si intrefinere

(1) Cerintele specificate in prezenta clauza 4.2.12 se
aplica tuturor unitatilor.

4.2.12.1. Generalitati

(1) Prezenta clauza 4.2.12 din STI descrie docu-
mentatia cerutd in »M3 clauza 2.4 litera (a) din
anexa IV la Directiva (UE) 2016/797 « (clauza
intitulata  ,,Dosarul  tehnic”): ,caracteristicile
tehnice legate de proiect, inclusiv planuri
generale si detaliate conforme cu executia,
scheme electrice si hidraulice, scheme ale
circuitelor de control, descrierea sistemelor
automate si de procesare a datelor, documentatie
privind operarea si intrefinerea etc. relevante
pentru subsistemul respectiv”.

(2) Aceastd documentatie, facand parte din dosarul
tehnic, este compilatd de solicitant gi trebuie sa
insoteasca declaratia de verificare CE. Ea este
pastratd de solicitant pe toata durata de viata
utild a subsistemului.

(") Directiva 2009/30/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 de
modificare a Directivei 98/70/CE in ceea ce priveste specificatiile pentru benzine si
motorine, de introducere a unui mecanism de monitorizare si reducere a emisiilor de
gaze cu efect de sera si de modificare a Directivei 1999/32/CE a Consiliului in ceea ce
priveste specificatiile pentru carburantii folositi de navele de navigatie interioara si de
abrogare a Directivei 93/12/CEE (JO L 140, 5.6.2009, p. 88).
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“

(6]

Solicitantul sau orice entitate autorizata de soli-
citant (de exemplu, un detindtor) trebuie sa puna
la dispozitia entitatii responsabile cu intretinerea,
de indata ce aceasta este desemnatd pentru intre-
tinerea unitatii, partea din documentatie care este
necesard pentru a gestiona documentatia de intre-
tinere definita la articolul 14 alineatul (3) litera (b)
din Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului
European si a Consiliului ().

Documentatia include, de asemenea, o listd a
componentelor esentiale pentru sigurantd. Compo-
nentele esentiale pentru sigurantd sunt componente
in cazul cdrora o singurd defectiune are un
potential credibil de a duce direct la un accident
grav, astfel cum este definit la articolul 3 punctul
12 din Directiva (UE) 2016/798.

Continutul documentatiei este descris in clauzele
care urmeaza.

4.2.12.2. Documentatie generala

Trebuie furnizata urmatoarea documentatie care descrie
materialul rulant:

M
@

3)

(3a)

4

©)

(6)

M

Schite generale.

Diagrame electrice, pneumatice si hidraulice,
diagrame ale circuitelor de control necesare
pentru a explica functionarea si exploatarea
sistemelor in cauza.

Descrierea sistemelor computerizate de la bord,
inclusiv descrierea functionalitatii, a specificatiei
interfetelor si a prelucrarii datelor si protocoalelor
aferente.

In cazul unitatilor proiectate si evaluate pentru
exploatare generala, aceasta trebuie sd includd o
descriere a interfetelor electrice dintre unitati si a
protocoalelor de comunicare, cu trimitere la stan-
dardele sau alte documente normative care au fost
aplicate. Protocoalele de comunicare (daca sunt
utilizate)  trebuie sd respecte  specificatia
mentionata in apendicele J-1, indicele 112.

Profilul de referinta si conformitatea cu contururile
interoperabile de referinta G1, GA, GB, GC sau
DE3, conform clauzei 4.2.3.1.

Echilibrarea maselor, avind in vedere ipoteza
privind conditiile de sarcina, conform clauzei
4.2.2.10.

Sarcina pe osie si distanta dintre osii, conform
clauzei 4.2.3.2.1.

Raportul de incercare privind comportamentul
dinamic de rulare, inclusiv inregistrarea calitatii
liniei de incercare si parametrii sarcinii pe linie,
inclusiv eventualele restrictii de utilizare daca
incercarea vehiculului acoperd numai o parte a
conditiilor de incercare, conform clauzei 4.2.3.4.2.

(') Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016

privind siguranta feroviara (JO L 138, 26.5.2016, p. 102).
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4.2.12.3.

(8) Ipoteza adoptata pentru evaluarea sarcinilor
datorate ruldrii boghiurilor, conform clauzei
4.2.3.5.1 si clauzei 6.2.3.7 pentru osiile montate;

(9) Performanta de frnare, inclusiv analiza regimului
de defectare (regim de avarie), conform clauzei
4.24.5.

(9a) Distanta maxima dintre frana de cale cu curenti
turbionari si linia de cale feratad care corespunde
pozitiei ,,frAna eliberatd”, pragul de viteza fix,
forta verticala si forta de franare ca functie a
vitezei trenului, in cazul actiondrii complete a
frinei de cale cu curenti turbionari (franare de
urgentd) si al actiondrii limitate a franei cu
curenti turbionari (frAnare de serviciu), conform
cerintelor din clauza 4.2.4.8.3.

(10) Prezenta si tipul toaletelor dintr-o unitate, caracte-
risticile mediului de spélare a vasului de toaleta,
dacd acesta nu este apa curatd, natura sistemului
de tratare a apei evacuate si standardele in raport
cu care s-a evaluat conformitatea, conform clauzei
4.25.1.

(11) Dispozitiile adoptate in legatura cu intervalul
selectat de parametri de mediu, daca este diferit
de cel nominal, conform clauzei 4.2.6.1.

(12) Curba de vant caracteristica, conform clauzei
4.2.6.2.4.

(13) Performanta de tractiune, conform clauzei
4.2.8.1.1.

(14) Montarea unui sistem de masurare a energiei la
bord si a functiei sale de localizare la bord
(optional), conform clauzei 4.2.8.2.8. Descrierea
comunicatiilor tren-sol si controlul metrologic,
inclusiv functiile legate de clasele de precizie
pentru mdsurarea tensiunii, masurarea curentului
si calcularea energiei.

(15) Ipoteza si datele luate In considerare la realizarea
studiului de compatibilitate pentru sistemele c.a.,
conform clauzei 4.2.8.2.7.

(16) Numarul de pantografe aflate simultan in contact
cu instalatia liniei aeriene de contact, distanta
dintre acestea si tipul distantei proiectate a liniei
aeriene de contact (A, B sau C) utilizate la incer-
carile pentru evaluare, conform clauzei 4.2.8.2.9.7.

Documentatia de intretinere

(1) Intretinerea este un set de activititi destinate
mentinerii sau restabilirii unei unitdti functionale
intr-o stare in care aceasta isi poate indeplini
functia necesard, asigurdnd integritatea continua
a sistemelor de sigurantd si conformitatea cu stan-
dardele aplicabile.
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4.2.12.3.1.

4.2.12.3.2.

Trebuie furnizate urmatoarele informatii necesare pentru
a Intreprinde activitafi de Iintretinere a materialului
rulant:

(2) Dosarul de justificare a proiectului de intretinere:
explica modul in care sunt definite si proiectate
activitatile de intrefinere pentru a asigura
mentinerea caracteristicilor materialului rulant in
limite de utilizare acceptabile pe parcursul
duratei de viatd a acestuia.

Dosarul de justificare a proiectului de intretinere
trebuie sa furnizeze date de intrare pentru deter-
minarea criteriilor de inspectie si a periodicitatii
activitatilor de intretinere.

(3) Dosarul de descriere a activitdtilor de intretinere:
explica modul in care se recomandd sa fie
efectuate activitatile de intretinere.

Dosarul de justificare a proiectarii intretinerii

Dosarul de justificare a proiectarii intretinerii trebuie sa
contina:

(1) Precedente, principii si metode utilizate la
proiectarea intretinerii unitatii.

(la) Precedentele, principiile si metodele utilizate
pentru identificarea componentelor esentiale
pentru sigurantd si a cerintelor lor specifice de
exploatare, de revizie, de Iintrefinere si de
trasabilitate.

(2) Profilul de utilizare: limitele de utilizare normala a
unitatii (de exemplu km/lund, limite climatice,
tipuri autorizate de sarcind etc.)

(3) Datele relevante utilizate pentru a proiecta intre-
tinerea si originea datelor respective (experienta
dobandita).

(4) Incercari, investigatii si calcule realizate pentru
proiectarea intretinerii.

Mijloacele rezultate (instalatii, instrumente etc.)
necesare pentru intrefinere sunt descrise in clauza
4.2.12.3.2, ,,Documentatia de intretinere”.

Dosarul de descriere a activitatilor de intretinere

(1) Dosarul de descriere a activitatilor de intretinere
trebuie sa descrie modul in care trebuie realizate
activitatile de intretinere.

(2) Activitatile de intretinere includ toate activitatile
necesare, cum ar fi inspectiile, monitorizarea,
incercarile, masuratorile, inlocuirile, ajustarile,
reparatiile.

(3) Activitatile de intretinere sunt impartite in:
— Intretinere preventiva programata si controlata;

— intretinere corectiva.
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Dosarul de descriere a activitatilor de intretinere trebuie
sd includd urmatoarele elemente:

(4) lerarhia componentelor si descrierea functionala:
ierarhia stabileste limitele materialului rulant prin
enumerarea tuturor elementelor care apartin
structurii de produs a respectivului material
rulant si prin utilizarea unui numar adecvat de
niveluri discrete. Ultimul element din ierarhie
trebuie sa fie o unitate inlocuibila.

(5) Diagrame schematice ale circuitelor, diagrame ale
conexiunilor si diagrame electrice.

(6) Lista pieselor: lista pieselor, care trebuic sa
contind descrierile tehnice si functionale ale
pieselor de schimb (unitati inlocuibile).

Lista trebuie sé includa toate piesele prevazute a fi
schimbate in functie de anumite conditii sau care
ar putea si trebuiasca sa fie inlocuite ca urmare a
unei defectiuni electrice sau mecanice sau care vor
necesita, in mod previzibil, inlocuirea dupd o
avariere accidentald (de exemplu parbrizul).

Trebuie indicate elementele constitutive de intero-
perabilitate si trebuie facute trimiteri la declaratiile
de conformitate corespunzdtoare ale acestora.

(6a) Lista componentelor esentiale pentru siguranta:
lista componentelor esentiale pentru siguranti
trebuie sa contind cerintele specifice de revizie,
de intretinere si de trasabilitate a reviziei/intreti-
nerii.

(7) Trebuie stabilite valorile limitd pentru compo-
nente, valori care nu trebuie depdsite 1in
exploatare; este permisa precizarea de restrictii
de exploatare in regim de avarie (valoarea limita
atinsa).

(8) Obligatiile legale europene: in cazul in care
componentele sau sistemele fac obiectul unor
obligatii legale europene specifice, obligatiile
respective trebuie enumerate.

(9) Setul structurat de sarcini care include activititile,
procedurile, mijloacele propuse de solicitant
pentru efectuarea sarcinii de intretinere.

(10) Descrierea activitatilor de intretinere.

Urmatoarele aspecte trebuie documentate (atunci
cand sunt specifice aplicatiei):

— schite cu instructiuni de montare/demontare
necesare pentru montarea/demontarea corecta
a pieselor inlocuibile;

— criterii de intretinere;
— verificari §i Incercari;

— instrumente si materiale necesare pentru inde-
plinirea sarcinii (unelte speciale);
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4.2.12.4.

4.2.12.5.

— consumabile necesare pentru indeplinirea
sarcinii;

— dispozitii si  echipamente de protectie
personala (speciale).

(11) Incercarile si procedurile care trebuie indeplinite
dupé fiecare operatiune de intretinere inainte de
repunerea in circulatie a materialului rulant.

(12) Manuale de depanare (diagnosticare a defectiu-
nilor) sau instalatii pentru toate situatiile care pot
fi prevazute in mod rezonabil; aceasta include
diagramele  functionale si  schematice ale
sistemelor sau sistemele de detectare a defec-
tiunilor bazate pe tehnologia informatiilor.

Documentatia de exploatare

Documentatia tehnicd necesard pentru exploatarea
unitatii este alcatuita din:

1) O descriere a exploatarii in regim normal,
inclusiv caracteristicile si limitele operationale
ale unitatii [de exemplu gabaritul vehiculului,
viteza maxima prin constructie, sarcinile pe
osie, performanta de franare, tipul (tipurile) si
functionarea  instalatiei  (instalatiilor)  de
comutare a ecartamentului cu care este compa-
tibild unitatea etc.].

(2) O descriere a diferitelor regimuri de avarie care
pot fi prevazute in mod rezonabil in caz de
defectiune semnificativa a echipamentelor sau
functiilor descrise in prezenta STI, impreund cu
limitele acceptabile aferente si conditiile de
exploatare ale unitatii care ar putea aparea.

3) O descriere a sistemelor de monitorizare si
control care permit identificarea defectiunilor
semnificative pentru sigurantd ale echipa-
mentelor sau functiilor descrise in prezenta STI
(de exemplu, clauza 4.2.4.9 privind functia ,,fra-
nare”).

(3a) Lista componentelor esentiale pentru siguranta:
lista componentelor esentiale pentru siguranta
trebuie sd contind cerintele specifice de
exploatare si de trasabilitate.

“4) Aceasta documentatie tehnica de exploatare
trebuie sa facd parte din dosarul tehnic.

Diagrama de ridicare si instructiuni

Documentatia trebuie sd includa:

(1) O descriere a procedurilor de ridicare cu macaraua
si de ridicare cu cricuri, precum si instructiunile
aferente.

(2) O descriere a interfetelor pentru ridicarea cu
macaraua si ridicarea cu cricuri.
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4.2.12.6. Descrieri privind operatiunile de
salvare

Documentatia trebuie sa includa:

(1) O descriere a procedurilor de utilizare a masurilor
de urgentd si a precautiilor aferente care trebuie
luate, de exemplu utilizarea iesirilor de siguranta,
intrarea in materialul rulant in scopul recuperarii,
izolarea  franelor, impamantarea  electrica,
remorcarea.

(2) O descriere a efectelor in cazul in care se adopta
masurile de wurgenta descrise, de exemplu
reducerea performantei de franare dupa izolarea

franelor.
4.3. Specificatie tehnica si functionala pentru interfete
4.3.1. Interfata cu subsistemul , energie”
Tabelul 6
Interfata cu subsistemul ,,energie”
Referinta STI LOC & PAS Referinta STI Energie
Parametru Punct Parametru Punct

Gabarit 4.2.3.1 Gabaritul pantografului 4.2.10

Geometria armaturii panto- | 4.2.8.2.9.2 Apendicele D

grafului

Exploatarea in intervalul de | 4.2.8.2.2 Tensiune si frecventa 423

tensiuni si frecvente

Parametrii legati de perfor-
mantele  sistemului  de

alimentare:

— Curentul maxim de la | 4.2.8.2.4 — Curentul maxim al | 424
linia aeriana de contact trenului

— Factorul de putere 4.2.8.2.6 — Factorul de putere 424

— Tensiunea utila medie 424

— Curentul maxim in regim | 4.2.8.2.5 — Capacitatea  curentului | 4.2.5
de stationare in sisteme c.c., trenuri
in stationare

Franarea cu recuperare si | 4.2.8.2.3 Franare cu recuperarea | 4.2.6
curent de intoarcere in linia energiei
aeriand de contact

Functia de masurare a |4.2.8.2.8 Sistemul de 1la sol de |4.2.17
consumului de energie colectare a datelor ener-
getice
— Tnaltimea pantografului 4.2.8.209.1 Geometria liniei aeriene de | 4.2.9
. . contact
— Geometria armaturii | 4.2.8.2.9.2
pantografului

Materialul ~ patinelor  de | 4.2.8.2.9.4 Materialul firului de contact | 4.2.14
contact

Forta de contact statici a | 4.2.8.2.9.5 Forta medie de contact 4.2.11
pantografului
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Referinta STI LOC & PAS

Referinta STI Energie

Parametru Punct Parametru Punct
Forta de contact si comporta- | 4.2.8.2.9.6 Comportamentul dinamic si | 4.2.12
mentul dinamic al panto- calitatea captarii curentului
grafului
Dispunerea pantografelor 4.2.82.9.7 Spatierea pantografelor 4.2.13
Trecerea prin sectoarele de | 4.2.8.2.9.8 Sectoare de separare:
separare a fazelor sau a
sistemelor — a fazelor 4.2.15
— a sistemelor 4.2.16
Protectia electrica a trenului | 4.2.8.2.10 Acorduri de coordonare a | 4.2.7
protectiei electrice
Perturbatii  ale  sistemului | 4.2.8.2.7 Armonici si efecte dinamice | 4.2.8
energetic pentru sistemele pentru sisteme de
de curent alternativ alimentare = cu  energie
electrica de tractiune de
curent alternativ
Interfata cu subsistemul ,,infrastructura”
Tabelul 7
Interfata cu subsistemul ,infrastructura”
Referinta din STI LOC & PAS Referinta din STI Infrastructura
Parametru Punct Parametru Punct
Gabaritul cinematic al mate- | 4.2.3.1 Gabaritul de liberd trecere | 4.2.3.1
rialului rulant
Distanta dintre axele firelor | 4.2.3.2
de cale ferata
Raza minimda a curbei | 4.2.3.5
verticale
Parametrul sarcina pe osie 4.2.3.2.1 Rezistenta liniei la sarcini | 4.2.6.1
verticale
Rezistenta liniei la sarcini | 4.2.6.3
laterale
4271
Rezistenta podurilor noi la
sarcinile de trafic
Sarcina verticala echivalenta | 4.2.7.2
pentru terasamente noi si
efecte de presiune a solului
asupra structurilor noi
Rezistenta podurilor si a | 4.2.7.4
terasamentelor existente la
sarcinile de trafic
Comportamentul dinamic de | 4.2.3.4.2 Insuficienta de suprainaltare | 4.2.4.3

rulare
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Referinta din STI LOC & PAS

Referinta din STI Infrastructura

Parametru Punct Parametru Punct
Valorile limita ale sarcinii pe | 4.2.3.4.2.2 Rezistenta liniei la sarcini | 4.2.6.1
linie in  timpul rularii verticale
dinamice
Rezistenta liniei la sarcini | 4.2.6.3
laterale
Conicitatea echivalentd 42343 Conicitatea echivalenta 4.2.4.5
Caracteristicile ~ geometrice | 4.2.3.5.2.1 Ecartamentul nominal al | 4.2.4.1
ale osiilor montate liniilor
Caracteristicile ~ geometrice | 4.2.3.5.2.2 Profilul capului de sind | 4.2.4.6
ale rotilor pentru linia curentd
Sisteme automate cu ecar- | 4.2.3.5.3 Geometria aparatelor de | 4.2.5.3
tament variabil cale in exploatare
Raza minima a curbei 423.6 Raza minimd a curbei | 4.2.3.4
orizontale
Deceleratia medie maxima 4.24.5.1 Rezistenta liniei la sarcini | 4.2.6.2
longitudinale
Actiunile datorate tractiunii | 4.2.7.1.5
si franarii
Efecte de siaj 4.2.6.2.1 Rezistenta structurilor noi | 4.2.7.3
situate deasupra liniilor sau
adiacent acestora
Undele de presiune la capul | 4.2.6.2.2 Variatiile maxime de | 4.2.10.1
trenului presiune in tuneluri
Variatiile maxime de | 4.2.6.2.3 Distanta dintre axele firelor | 4.2.3.2
presiune in tuneluri de cale ferata
Vant lateral 42.6.2.4 Efectul vanturilor laterale 4.2.10.2
Efectul aerodinamic asupra | 4.2.6.2.5 Proiectarea balastului 4.2.10.3
caii ferate cu balast
Sistemul de vidanjare a | 4.2.11.3 Sistemul de vidanjare a | 4.2.12.2
toaletelor toaletelor
Curatarea exterioara intr-o | 4.2.11.2.2 Instalatii de curatare exte- | 4.2.12.3
instalatie de spalare rioard a trenurilor,
Echipamentele de reali- | 4.2.11.4 Realimentarea cu apa 42.12.4
mentare cu apa: 42115
Interfatd pentru realimentarea
cu apa
Echipamente de realimentare | 4.2.11.7 Realimentarea cu | 4.2.12.5
combustibil
Cerinte  speciale  pentru | 4.2.11.6 Alimentarea cu  energie | 4.2.12.6

gararea trenurilor

electrica de la sol
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Interfata cu subsistemul ,, exploatare”

Tabelul 8

Interfata cu subsistemul ,,exploatare”

Referinta STI LOC & PAS Referinta STI Exploatare
Parametru Punct Parametru Punct
Cupla pentru operatiuni de | 4.2.2.2.4 Dispozitii de urgenta 4.2.3.6.3
recuperare
Parametrul sarcind pe osie 4232 Compunerea trenului 4225
Performanta de franare 4245 Franarea trenului 422.6
Faruri si lumini spate exte- | 4.2.7.1 Vizibilitatea trenului 4.2.2.1
rioare
Dispozitivul de avertizare | 4.2.7.2 Audibilitatea trenului 4222
sonora
Vizibilitatea in exterior 4.29.1.3 Cerinte pentru observarea | 4.2.2.8
semnalelor si a marcajelor
Caracteristicile optice ale | 4.2.9.2.2 laterale
parbrizului
Iluminatul interior 429.1.8
Functia de control a acti- | 4.2.9.3.1 Vigilenta mecanicului de | 4.2.2.9
vitatii mecanicului de loco- locomotiva
motiva
Dispozitiv de inregistrare 4.2.9.6 inregistrarea  datelor de | 4.2.3.5.2
monitorizare  la  bordul
trenului

Interfata cu subsistemul ,,control-comanda si semna-

lizare”

Interfata cu

Tabelul 9

subsistemul ,,control-comanda si semnalizare”

Referinta STI LOC & PAS Referinta STI CCS
Parametru Punct Parametru Punct
Caracteristicile materialului | 4.2.3.3.1.1 Geometria vehiculului | Specificatie
rulant compatibile cu . .| mentionata in
- Proiectarea vehi- o
sistemul de detectare a lului anexa A, indicele
trenurilor bazat pe circuite culufut 77, la STI CCS
de cale Izolarea emisiilor
CEM
Caracteristicile materialului | 4.2.3.3.1.2 Geometria vehiculului | Specificatie
rulant compatibile cu G tri . mentionata in
sistemul de detectare a eometria rofi anexa A, indicele
trenurilor bazat pe numa- Proiectarea vehi- | 77, la STI CCS
ratoare de osii culului
CEM
Caracteristicile materialului | 4.2.3.3.1.3 Proiectarea vehi- | Specificatie
rulant compatibile cu echipa- culului mentionata in
mentele cu bucle de detectie anexa A, indicele
77, la STI CCS
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Referinta STI LOC & PAS

Referinta STI CCS

Parametru Punct Parametru Punct

Comanda de franare de | 4.2.44.1 Functionalitatea 422

urgenta ETCS la bord
Performanta  franarii de | 4.2.4.5.2 Performantele si|4.22
urgentd caracteristicile
garantate ale
sistemului de franare
a trenului

Tren care pleacd de la peron | 4.2.5.3 FIS pentru interfata | Specificatie

. . cu trenul mentionata in
Deschiderea usilor 4255 anexa A, indicele 7,
Sectoare de separare 4.2.8.29.8 la STI CCS
Controlul fumului 4.2.10.4.2
Vizibilitatea in exterior 429.13 Vizibilitatea 4.2.15

obiectelor de
control-comanda de
cale

Interfata cu subsistemul , aplicatii telematice pentru

caldatori

Tabelul 10

Interfata cu subsistemul ,,aplicatii telematice pentru calatori”

Referinta STI Aplicatii telematice

Referinta STI LOC & PAS “rsp
pentru calatori

Parametru Punct Parametru Punct

Informatii  pentru  clienti | 4.2.5 Dispozitiv de afisare la bord | 4.2.13.1

(persoane  cu  mobilitate

redusad)

Sistemul de sonorizare 4252 Anunt vocal automat 4.2.13.2
Informatii  pentru  clienti | 4.2.5

(persoane  cu  mobilitate

redusa)

Norme de exploatare

(1) Avand in vedere cerintele esentiale prevazute in
sectiunea 3, dispozitiile privind exploatarea mate-
rialului rulant care intra in domeniul de aplicare al
prezentei STI sunt descrise in:

— clauza 4.3.3. Interfata cu subsistemul
«exploatare»”, care face trimitere la clauzele
relevante din sectiunea 4.2 a prezentei STI;

— clauza 4.2.12 ,Documentatia de exploatare si
de intretinere”.

(2) Normele de exploatare sunt elaborate in confor-
mitate cu sistemul de management al sigurantei
din cadrul intreprinderii feroviare, tindnd seama
de aceste dispozitii.
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3

(3a)

4

)

(6)

in special, sunt necesare norme de exploatare
pentru a se asigura cd un tren oprit in pantd,
conform clauzelor 4.2.42.1 si 42455 din
prezenta STI (cerinte privind frinarea), va fi
imobilizat.

Normele de exploatare privind utilizarea
sistemului de sonorizare, a semnalului de alarma
pentru calatori, a iesirilor de urgentd si actionarea
usilor de acces sunt elaborate {indnd seama de
dispozitiile relevante ale prezentei STI si ale docu-
mentatiei de exploatare.

in cazul componentelor esentiale pentru siguranti,
cerintele specifice de exploatare si de trasabilitate
a exploatdrii sunt elaborate de proiectanti/produ-
catori in faza de proiectare si prin intermediul
unei colabordri intre proiectanti/producatori si
intreprinderile feroviare in cauzd dupa ce vehi-
culele au intrat in exploatare.

Documentatia tehnica de exploatare descrisa in
clauza 4.2.12.4 confera materialului rulant carac-
teristici care trebuie avute in vedere pentru
definirea normelor de exploatare in regim de
avarie.

Procedurile de ridicare si de recuperare (inclusiv
metoda, precum si mijloacele de recuperare a unui
tren deraiat sau a unui tren care nu este capabil sa
se deplaseze in mod normal) sunt stabilite {indnd
seama de:

— dispozitiile privind ridicarea cu macaraua si
ridicarea cu cricuri descrise in clauzele
4.2.2.6 si 4.2.12.5 din prezenta STI;

— dispozitiile referitoare la sistemul de franare
pentru recuperare descrise in  clauzele
4.2.4.10 si 4.2.12.6 din prezenta STI.

Normele de sigurantd privind lucrétorii la calea
feratd sau cdlatorii de pe peroane sunt elaborate
de entitatea sau entitatile responsabile cu insta-
latiile fixe tindnd seama de dispozitiile relevante
din prezenta STI si din documentatia tehnica (de
exemplu, impactul vitezei).

4.5. Norme de intrefinere

(O]

@

Avand in vedere cerintele esentiale mentionate in
sectiunea 3, dispozitiile privind intretinerea mate-
rialului rulant care intra in domeniul de aplicare al
prezentei STI sunt:

— clauza 4.2.11 ,,intrei;inere”;

— clauza 4.2.12 ,,Documentatia pentru exploatare
si intretinere”.

Alte dispozitii din sectiunea 4.2 (clauzele 4.2.3.4
si 4.2.3.5) specificd, pentru anumite caracteristici,
valorile limita care trebuie verificate in cursul acti-
vitatilor de intretinere.
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(2a) Componentele esentiale pentru siguranta si

3)

“)

(6]

cerintele lor specifice de revizie, de intrefinere si
de trasabilitate a intretinerii sunt identificate de
proiectanti/producatori in faza de proiectare si
prin intermediul unei colaborari intre proiectanti/
producatori si entitatile responsabile cu intre-
tinerea in cauzd dupa ce vehiculele au intrat in
exploatare.

Pornind de la informatiile mentionate mai sus si
prevazute in clauza 4.2, tolerantele si intervalele
adecvate pentru a asigura conformitatea cu
cerintele esentiale pe parcursul duratei de viata a
materialului rulant sunt definite la nivel opera-
tional de intretinere de catre si sub responsabi-
litatea exclusiva a entitatilor responsabile cu intre-
tinerea (nu se incadreaza in sfera evaluarii in
raport cu prezenta STI); aceastd activitate include:

— definirea valorilor in exploatare, atunci cand
nu sunt specificate in prezenta STI sau cand
conditiile de exploatare permit folosirea de
valori limitd in exploatare diferite de cele
specificate in prezenta STI,

— justificarea valorilor in exploatare, prin
furnizarea de informatii echivalente celor
impuse de clauza 4.2.12.3.1 ,,Dosarul de justi-
ficare a proiectdrii intretinerii”.

Pe baza informatiilor mentionate mai sus in
prezenta clauza, se defineste, de catre si sub
responsabilitatea exclusivd a entitatilor respon-
sabile cu intretinerea, un plan de intretinere la
nivel operational de intretinere (nu se incadreaza
in sfera evaluarii in raport cu prezenta STI), care
constd intr-un set structurat de sarcini de intre-
tinere ce includ activitatile, incercérile si proce-
durile, mijloacele, criteriile de intretinere, periodi-
citatea si timpul de lucru necesar pentru efectuarea
sarcinilor de intretinere.

in cazul software-ului de la bord, proiectantul/pro-
ducitorul trebuie sa precizeze, pentru orice modi-
ficare a software-ului de la bord, toate cerintele si
procedurile de intretinere (inclusiv monitorizarea
starii tehnice, diagnoza evenimentelor, metodele
si instrumentele de incercare, precum si compe-
tentele profesionale) necesare pentru respectarea
cerintelor esentiale si a valorilor mentionate in
cerintele obligatorii din prezenta STI de-a lungul
intregului ciclu de viatd (instalare, exploatare
normald, defectiuni, reparatii, verificari si
operatiuni de intretinere, dezafectare etc.).

4.6. Competente profesionale

M

Competentele  profesionale ale  personalului
necesare pentru exploatarea materialului rulant
inclus in domeniul de aplicare al prezentei STI
nu sunt stabilite in prezenta STI.
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2

Ele sunt partial reglementate de STI OPE si de
Directiva 2007/59/CE a Parlamentului European
si a Consiliului (V).

4.7. Conditii de sinatate si de siguranta

M

@

Dispozitiile privind sédnatatea si siguranta perso-
nalului necesar pentru exploatarea si intretinerea
materialului rulant inclus in domeniul de aplicare
al prezentei STI sunt reglementate de cerintele
esentiale nr. 1.1, 1.3, 2.5.1, 2.6.1 (conform nume-
rotdrii din »M3 Directiva (UE) 2016/797 «);
tabelul din sectiunea 3.2 mentioneaza clauzele
tehnice din prezenta STI legate de aceste cerinte
esentiale.

In special, urmatoarele dispozitii din sectiunea 4.2
specifica cerinte privind sdnatatea si siguranta
personalului:

— clauza 4.2.2.2.5: Accesul personalului pentru
cuplare si decuplare;

— clauza 4.2.2.5: Siguranta pasiva;

— clauza 4.2.2.8: Usi de acces pentru personal si
pentru marfuri;

— clauza 4.2.6.2.1: Efecte de siaj asupra lucra-
torilor la calea ferata;

— clauza 4.2.7.2.2: Nivelurile de presiune
acusticd ale dispozitivului de avertizare
sonora;

— clauza 4.2.8.4: Protectia impotriva riscurilor
electrice;

— clauza 4.2.9: Cabina de conducere;

— clauza 4.2.10: Protectia impotriva incendiilor
si evacuarea.

4.8. Registrul european al tipurilor autorizate de
vehicule

M

Caracteristicile materialului rulant care trebuie
inscrise in ,,Registrul european al tipurilor auto-
rizate de vehicule” sunt enumerate in Decizia de
punere in aplicare 2011/665/UE a Comisiei din
4 octombrie 2011 privind registrul european al
tipurilor autorizate de vehicule feroviare (%).

(") Directiva 2007/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2007
privind certificarea mecanicilor de locomotiva care conduc locomotive si trenuri in
sistemul feroviar comunitar (JO L 315, 3.12.2007, p. 51).

(®) Decizia de punere in aplicare 2011/665/UE a Comisiei din 4 octombrie 2011 privind
registrul european al tipurilor autorizate de vehicule feroviare (JO L 264, 8.10.2011,

p. 32).
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(2) In conformitate cu anexa Il la aceasti decizie
privind registrul european si cu M3 articolul 48
alineatul (3) litera (a) din Directiva (UE)
2016/797 4, valorile care trebuie inregistrate
pentru parametrii legati de caracteristicile tehnice
ale materialului rulant trebuie sé fie cele din docu-
mentatia tehnicd ce insoteste certificatul de
examinare de tip. Prin urmare, conform prezentei
STI, caracteristicile relevante trebuie sa fie
consemnate in documentatia tehnica definitd in
clauza 4.2.12.

(3) In conformitate cu articolul 5 din decizia
mentionatd la punctul 1 de mai sus al prezentei
clauze 4.8, ghidul sau de aplicare cuprinde, pentru
fiecare parametru, o trimitere la clauzele specifi-
catiilor tehnice de interoperabilitate in care se
regasesc cerintele pentru parametrul respectiv.

4.9. Verificarea compatibilititii cu ruta finainte de
utilizarea vehiculelor autorizate

Parametrii subsistemului ,,material rulant — material
rulant de caldtori si locomotive” care trebuie utilizati
de intreprinderea feroviara pentru verificarea compatibi-
litatii cu ruta sunt descrisi in apendicele D1 la Regula-
mentul de punere in aplicare (UE) 2019/773 al Comi-

siei ().

5. ELEMENTELE CONSTITUTIVE DE INTEROPERA-
BILITATE

5.1. Definitie

(1) In conformitate cu » M3 articolul 2 punctul 7 din
Directiva (UE) 2016/797 4, elemente constitutive
de interoperabilitate inseamna ,,orice componenta
elementara, grup de componente, subansamblu sau
ansamblu complet din echipamentul incorporat sau
care se intentioneaza a fi incorporat intr-un
subsistem, de care depinde, direct sau indirect,
interoperabilitatea sistemului feroviar”.

(2) Conceptul de ,element constitutiv”’ se refera atat
la obiecte tangibile, cat si la obiecte intangibile,
cum ar fi softurile.

(3) Elementele constitutive de interoperabilitate (ECI)
descrise in sectiunea 5.3 de mai jos sunt elemente
constitutive:

— a caror specificatie se refera la o cerinta
definitd in sectiunea 4.2 din prezenta STI.
Trimiterea la clauza relevanta din sectiunea
4.2 este indicata in sectiunea 5.3; aceasta
defineste modul 1in care interoperabilitatea
sistemului feroviar depinde de elementul
constitutiv respectiv.

Atunci cand o cerinta este identificatd in
sectiunea 5.3 ca fiind evaluatd la nivel ECI,
nu este necesara o evaluare pentru aceeasi
cerinta la nivel de subsistem;

— a cdror specificatie poate necesita cerinte supli-
mentare, precum cerinte privind interfata;
cerintele suplimentare sunt specificate tot in
sectiunea 5.3;

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/773 al Comisiei din 16 mai 2019 privind
specificaia tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,.exploatare si
gestionarea traficului” al sistemului feroviar din Uniunea Europeana si de abrogare a
Deciziei 2012/757/UE (JO L 139 I, 27.5.2019, p. 5).
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5.2.

5.3.

— a caror procedurd de evaluare, independent de
subsistemul asociat, este descrisa in sectiunea
6.1.

(4) Domeniul de utilizare al unui element constitutiv
de interoperabilitate trebuie declarat si demonstrat
in conformitate cu metoda descrisa in sectiunea
5.3 pentru fiecare dintre acestea.

Solutii inovatoare

(5) (1) Conform articolului 10, solutiile inovatoare pot
necesita noi specificatii si/sau noi metode de
evaluare. Specificatiile si metodele de evaluare
respective trebuie elaborate prin procesul descris
in clauza 6.1.5, ori de cate ori se are in vedere
utilizarea unei solutii inovatoare pentru un element
constitutiv de interoperabilitate.

Specificatie privind elementele constitutive de intero-
perabilitate

Elementele constitutive de interoperabilitate sunt
enumerate §i specificate mai jos:

Cupla automata cu tampon central

O cupld automatd trebuie proiectatd si evaluatd pentru
un domeniu de utilizare definit de:

(1) Tipul de cupld finala (interfatd mecanicd si pneu-
matica a capului).

Cupla automatad de ,tip 10” trebuie sa fie in
conformitate cu specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele 66.

Nota: alte tipuri de cuple automate decat cele de
tip 10 nu sunt considerate ECI (specificatiile nu
sunt disponibile public).

(2) Fortele de tractiune si de compresie la care poate
rezista.

(3) Aceste caracteristici trebuie evaluate la nivel ECI.

Cupla finala manualda

O cupla finald manuala trebuie proiectata si evaluatd
pentru un domeniu de utilizare definit de:

(1) Tipul de cupla finala (interfata mecanica).

,, Tipul UIC” trebuie compus din tampon, organe
de tractiune si un sistem de cupla cu surub care
indeplinesc  cerintele partilor referitoare la
vagoanele de calatori din specificatia mentionata
in apendicele J-1, indicele 67, si din specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 68; cu
exceptia vagoanelor de célatori cu sisteme de
cuplare manuald, unitatile trebuie prevazute cu
un tampon, cu organe de tractiune §i cu un
sistem de cuplda cu surub care 1indeplinesc
cerintele  pargilor relevante din specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 67, si din
specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele
68, respectiv.

Nota: alte tipuri de cuple finale manuale nu sunt
considerate ECI (specificatiile nu sunt disponibile
public).

(2) Fortele de tractiune si de compresie la care poate
rezista.
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5.3.4a.

(3) Aceste caracteristici trebuie evaluate la nivel ECIL.

Cuple pentru operatiuni de recuperare

O cupla pentru operatiuni de recuperare trebuie
proiectatd si evaluatd pentru un domeniu de utilizare
definit de:

(1) Tipul de cupld finald la care poate fi conectatd.

Cupla pentru operatiuni de recuperare care
urmeazd sd fie conectatd la cupla automati de
,tip 10” trebuie sd fie in conformitate cu speci-
ficatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 69.

Nota: alte tipuri de cuple pentru operatiuni de
recuperare nu sunt considerate ECI (specificatiile
nu sunt disponibile public).

(2) Fortele de tractiune si de compresie la care poate
rezista.

(3) Modul in care trebuie instalatd pe unitatea de
recuperare.

(4) Aceste caracteristici si cerintele exprimate in
clauza 42224 din prezenta STI trebuie
evaluate la nivel ECI.

Roti

O roata trebuie proiectata si evaluata pentru un domeniu
de utilizare definit de:

(1) Caracteristicile geometrice: diametrul nominal al
suprafetei de rulare.

(2) Caracteristicile mecanice: forfa statica verticald
maxima si viteza maxima.

(3) Caracteristicile termomecanice: energia maxima de
franare.

(4) O roata trebuie sa indeplineasca cerintele geome-
trice, mecanice si termomecanice definite in
clauza 4.2.3.5.2.2; aceste cerinte trebuie evaluate
la nivel ECIL

Sisteme automate cu ecartament variabil

(1) Un ECI ,sistem automat cu ecartament variabil”
trebuie conceput si evaluat pentru un domeniu de
utilizare definit de:

— ecartamentele de cale feratd pentru care este
conceput sistemul;

— gama de sarcini statice pe osie maxime (cores-
punzand conditiei ,,masa proiectatd in cazul
unei sarcini utile normale” definite in clauza
4.2.2.10 din prezenta STI);

— gama de diametre nominale ale suprafetei de
rulare a rotii;

— viteza maxima prin constructie a unitatii;

— tipul (tipurile) de instalatie (instalatii) de
comutare a ecartamentului pentru care este
conceput sistemul, inclusiv viteza nominala
prin instalatia (instalatiile) de comutare a ecar-
tamentului si fortele axiale maxime in timpul
procesului  automat de  comutare a
ecartamentului.
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(2) Un sistem automat cu ecartament variabil trebuie
sd respecte cerintele stabilite in clauza 4.2.3.5.2.3;
aceste cerinte trebuie evaluate la nivel de ECI,
astfel cum se stabileste in clauza 6.1.3.1a.

WSP (Sistemul de protectie antipatinare)

Un ,,ssistem WSP” ca ECI trebuie proiectat si evaluat
pentru un domeniu de utilizare definit de:

(1) Un sistem de franare de tip pneumatic.

Nota: WSP nu este considerat ECI pentru alte
tipuri de sisteme de franare, precum sistemele de
franare hidraulice, dinamice si mixte, prezenta
clauza neaplicandu-se intr-un astfel de caz.

(2) Viteza maxima de exploatare.

(3) Un sistem WSP trebuie sa respecte cerintele refe-
ritoare la performanta sistemului de protectie anti-
patinare prevazute in clauza 4.2.4.6.2 din prezenta
STL

Sistemul de monitorizare a rotatiei rotilor poate fi inclus
ca optiune.

Faruri

(1) Un far trebuie proiectat si evaluat fard nicio
limitare in ceea ce priveste domeniul sau de
utilizare.

(2) Un far trebuie sa respecte cerintele privind
culoarea si intensitatea luminoasd definite 1in
clauza 4.2.7.1.1. Aceste cerinte trebuie evaluate
la nivel ECI.

Lampi de pozitie

(1) O lampa de pozitie trebuie proiectata si evaluatd
fard nicio limitare in ceea ce priveste domeniul
sdu de utilizare.

(2) O lampa de pozitie trebuie sa respecte cerintele
privind culoarea si intensitatea luminoasa definite
in clauza 4.2.7.1.2. Aceste cerinte trebuie evaluate
la nivel ECIL.

Lampi spate

(1) O lampa spate trebuie proiectata si evaluata pentru
un domeniu de utilizare: lampa fixd sau lampa
portabila.

(2) O lampa spate trebuie sd respecte cerintele privind
culoarea si intensitatea luminoasd definite 1in
clauza 4.2.7.1.3. Aceste cerinte trebuie evaluate
la nivel ECIL

(3) In cazul lampilor spate portabile, interfata pentru
fixarea pe vehicul trebuie sd fie in conformitate cu
apendicele E din STI ,,vagoane de marfa”.

Dispozitive de avertizare sonord

(1) Un dispozitiv de avertizare sonora trebuie
proiectat si evaluat pentru un domeniu de
utilizare definit de nivelul presiunii sale acustice
pe un vehicul de referinta (sau pentru o integrare
de referintd); aceastd caracteristica poate fi afectata
de integrarea dispozitivului de avertizare sonora
intr-un anumit vehicul.
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5.3.10.

5.3.11.

(2) Un dispozitiv de avertizare sonora trebuic sa
respecte cerintele privind emiterea semnalelor
definite in clauza 4.2.7.2.1. Aceste cerinte
trebuie evaluate la nivel ECL

Pantograf

Un pantograf trebuie proiectat si evaluat pentru un
domeniu de utilizare definit de:

(1) Tipul sistemului (sistemelor) de tensiune, astfel
cum este definit in clauza 4.2.8.2.1.

In cazul in care acesta este proiectat pentru
sisteme de tensiuni diferite, trebuie luate in
considerare seturi diferite de cerinte.

(2) Una dintre cele 3 geometrii ale armaturii panto-
grafului specificate in clauza 4.2.8.2.9.2.

(3) Capacitatea de absorbtie a curentului, astfel cum
este definita in clauza 4.2.8.2.4.

(4) Curentul maxim in regim de stationare per fir de
contact al liniei aeriene de contact pentru
sistemele de curent continuu.

Nota: curentul maxim in regim de stationare,
astfel cum este definit in clauza 4.2.8.2.5,
trebuie sa fie compatibil cu valoarea de mai sus,
avand in vedere caracteristicile liniei aeriene de
contact (cu unul sau cu 2 fire de contact).

(5) Viteza maximd de exploatare: evaluarea vitezei
maxime de exploatare trebuie sa se faca in confor-
mitate cu definitia din clauza 4.2.8.2.9.6.

(6) Gama de findltime pentru comportamentul
dinamic: standard, si/sau pentru sistemele cu ecar-
tament de 1 520 mm sau 1 524 mm.

(7) Cerintele enumerate mai sus trebuie evaluate la
nivel ECIL.

(8) Cursa utila a inaltimii pantografului specificata in
clauza 4.2.8.2.9.1.2, geometria armaturii panto-
grafului specificata in clauza 4.2.8.2.9.2, capa-
citatea de curent a pantografului specificatd in
clauza 4.2.8.2.9.3, forta de contact statica a panto-
grafului specificatd in clauza 4.2.8.2.9.5 si
comportamentul dinamic al pantografului insusi
specificat in clauza 4.2.8.2.9.6 trebuie evaluate,
de asemenea, la nivel ECI.

Patine de contact

(1) Patinele de contact sunt piesele inlocuibile ale
pantografului care se afla in contact cu firul de
contact.

Patinele de contact trebuie proiectate si evaluate pentru
un domeniu de utilizare definit de:

(2) Geometria lor, astfel cum este definitd in clauza
42.8294.1.

(3) Materialul patinelor de contact, astfel cum este
definit in clauza 4.2.8.2.9.4.2.

(4) Tipul sistemului (sistemelor) de tensiune, astfel
cum este definit in clauza 4.2.8.2.1.
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5.3.12.

5.3.13.

5.3.14.

5.3.15.

(5) Capacitatea de absorbtie a curentului, astfel cum
este definita in clauza 4.2.8.2.4.

(6) Curentul maxim in regim de stationare pentru
sisteme de curent continuu, astfel cum este
definit in clauza 4.2.8.2.5.

(7) Cerintele enumerate mai sus trebuie evaluate la
nivel ECIL

Disjunctorul principal

Disjunctorul principal trebuie proiectat si evaluat pentru
un domeniu de utilizare definit de:

(1) Tipul sistemului (sistemelor) de tensiune, astfel
cum este definit in clauza 4.2.8.2.1.

(2) Capacitatea de absorbtie a curentului, astfel cum
este definitd in clauza 4.2.8.2.4 (curent maxim).

(3) Cerintele enumerate mai sus trebuie evaluate la
nivel ECIL.

(4) Declansarea trebuie sa fie cea prevazuta in speci-
ficatia mentionata in apendicele J-1, indicele 70 (a
se vedea clauza 4.2.8.2.10 din prezenta STI);
aceasta trebuie evaluata la nivel ECI.

Scaunul mecanicului de locomotiva

(1) Scaunul mecanicului de locomotivd trebuie
proiectat si evaluat pentru un domeniu de
utilizare definit de gama de ajustdri posibile in
ceea ce priveste 1nalfimea si pozitia longitudinala.

(2) Scaunul mecanicului de locomotivd trebuie sa
respecte cerintele specificate la nivel de
componentd in clauza 4.2.9.1.5. Aceste cerinte
trebuie evaluate la nivel ECI.

Racordul pentru vidanjarea toaletelor

(1) Un racord pentru vidanjarea toaletelor trebuie
proiectat si evaluat fard nicio limitare in ceea ce
priveste domeniul sau de utilizare.

(2) Un racord pentru vidanjarea toaletelor trebuie sa
respecte cerintele referitoare la dimensiuni definite
in clauza 4.2.11.3. Aceste cerinte trebuie evaluate
la nivel ECL

Racordul pentru alimentarea rezervoarelor de apa

(1) Un racord pentru alimentarea rezervoarelor de apa
trebuie proiectat si evaluat fara nicio limitare in
ceea ce priveste domeniul sau de utilizare.

(2) Un racord pentru alimentarea rezervoarelor de apa
trebuie sd respecte cerintele referitoare la
dimensiuni definite in clauza 4.2.11.5. Aceste
cerinte trebuie evaluate la nivel ECL
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6. EVALUAREA CONFORMITATII SAU A
ADECVARII PENTRU UTILIZARE SI VERI-
FICAREA CE

(1) Modulele pentru procedurile de evaluare a confor-
mitatii si a adecvarii pentru utilizare, precum si
pentru verificarea CE sunt descrise in Decizia
2010/713/UE a Comisiei (!).

6.1. Elementele constitutive de interoperabilitate
6.1.1. Evaluarea conformitatii

(1) Tnainte de a introduce pe piatdi un element
constitutiv de interoperabilitate, fabricantul sau
reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in
Uniune trebuie sa intocmeasca o declaratie CE
de conformitate sau de adecvare pentru utilizare,
in conformitate »M3 cu articolul 10 din Directi-
va (UE) 2016/797 <.

(2) Evaluarea conformitatii sau a adecvarii pentru
utilizare a unui element constitutiv de interopera-
bilitate se face in conformitate cu modulul
(modulele)  prevazut(e)  pentru  elementul
constitutiv de interoperabilitate respectiv, specifi-
cat(e) in clauza 6.1.2 din prezenta STI.

(3) In situatia unui caz specific aplicabil unei
componente definite ca element constitutiv de
interoperabilitate in sectiunea 5.3 din prezenta
STI, cerinta corespondentd poate face parte din
verificarea la nivel de element constitutiv de inte-
roperabilitate numai in cazul in care componenta
respectd in continuare capitolele 4 si 5 din
prezenta STI, iar cazul specific nu face trimitere
la o normd nationald (si anume cerintd supli-
mentara compatibild cu STI de baza si specificatd
integral in STI).

in alte cazuri, verificarea trebuie si se faci la
nivel de subsistem; atunci cand unei componente
i se aplica o norma nationald, statul membru in
cauzd poate defini proceduri aplicabile relevante
pentru evaluarea conformitatii.

6.1.2. Aplicarea modulelor

Modulele pentru certificarea CE a conformitatii
elementelor constitutive de interoperabilitate

Modulul CA Controlul intern al productiei

Modulul CAl Controlul intern al productiei plus verificarea
produsului prin examinare individualad

Modulul CA2 Controlul intern al productiei plus verificarea
produsului la intervale aleatorii

Modulul CB Examinarea CE de tip

Modulul CC Conformitatea cu tipul bazatd pe controlul
intern al productiei

(") Decizia 2010/713/UE a Comisiei din 9 noiembrie 2010 privind modulele pentru proce-
durile de evaluare a conformitatii si a adecvarii pentru utilizare, precum si de verificare
CE care trebuie utilizate in specificatiile tehnice de interoperabilitate adoptate in temeiul
Directivei 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 319, 4.12.2010,
p- 1.
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Modulul CD Conformitatea cu tipul bazata pe sistemul de
management al calitatii procesului de productie

Modulul CF Conformitatea cu tipul bazatd pe verificarea
produsului

Modulul CH Conformitatea bazatd pe un sistem de mana-

gement al calitatii complet

Modulul CH1

proiectului

Conformitatea bazatd pe un sistem de mana-
gement al calititii complet plus examinarea

Modulul CV

Validarea tipului prin experienta in exploatare
(adecvarea pentru utilizare)

(1) Fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia
stabilit in Uniunea Europeana trebuie sa aleaga
unul dintre modulele sau una dintre combinatiile
de module indicate in tabelul de mai jos pentru
evaluarea elementului constitutiv:

Modul- Modulul
Punct Elementele consti- [ Modul- [ul CA1| Modulul | Modulul CB-+CF- Modul- | Modul-
Y tutive de evaluat | ul CA sau |CB + CC|CB + CD ul CH |ul CHI
CA2
5.3.1 Cupla automata X *) X X X® X
cu tampon
central
532 Cupla finala X (¥ X X X (*) X
manuala
533 Cupla de X (¥ X X X (*) X
remorcare
pentru recu-
perare
534 Roata X (%) X X X (*) X
5.3.4a Sisteme X (*) X X X (*) X
automate cu
ecartament
variabil
535 Sistemul de X (®) X X X (*) X
protectie anti-
patinare
5.3.6 Far X (®) X X X (*) X
5.3.7 Lampa de X X X X (*) X
pozitie
5.3.8 Lampa spate X (*) X X X® X
5.3.9 Dispozitive de X (*) X X X (*) X
avertizare
sonora
5.3.10 Pantograf X (¥ X X X (*) X




02014R1302 — RO — 11.03.2020 — 004.001 — 149

Modul- Modulul
Punct Eli‘i“‘f“fle consti Ml"dc‘i‘ ul SAI Modulul | Modulul |CB+CF Ml"dc‘ﬁ‘ l\f"gﬁli
utive de evaluat | v éAuz CB +CC|CB +CD u u

5.3.11 Patinele de X (%) X X X (*) X
contact ale
pantografului

5.3.12 Disjunctorul X (*) X X X *) X
principal

5.3.13 Scaunul meca- X (*) X X X (*) X
nicului de
locomotiva

5.3.14 Racordul X X X
pentru
vidanjarea
toaletelor

5.3.15 Racordul X X X
pentru
alimentarea
rezervoarelor
de apa

(*) Modulele CA1, CA2 sau CH pot fi utilizate doar in cazul produselor fabricate conform unui
proiect dezvoltat si deja folosit pentru a introduce produse pe piata inainte de intrarea in vigoare
a STI-urilor relevante aplicabile produselor respective, cu conditia ca fabricantul sa demonstreze
organismului notificat ca analiza proiectului si examinarea de tip au fost efectuate pentru aplicatii
anterioare in conditii comparabile si ca acestea sunt in conformitate cu cerintele prezentei STI;
aceastd demonstratie trebuie documentati si se considerd cd oferd acelasi nivel doveditor ca
modulul CB sau ca examinarea proiectului in conformitate cu modulul CHI1.

(2) In cazul in care trebuie utilizatdi o procedurd de
evaluare speciala, pe langa cerintele exprimate in
clauza 4.2 din prezenta STI, acest lucru se
specifica in clauza 6.1.3. de mai jos.

6.1.3. Proceduri specifice de evaluare pentru elementele
constitutive de interoperabilitate
6.1.3.1. Rotile (clauza 5.3.4)

(1) Caracteristicile mecanice ale rotilor trebuie
dovedite prin calcularea rezistentei mecanice,
luand in considerare trei cazuri de sarcina: linie
dreaptd (osii montate centrate), curba (buza
bandajului apasd pe sind) si trecerea peste
macazuri §i intersectii (suprafata intericard a
buzei bandajului apasd pe sind), astfel cum sunt
prevazute in specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele 71, clauzele 7.2.1 si 7.2.2.

(@) In cazul rotilor forjate si al celor laminate,
criteriile de decizie sunt definite in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 71, clauza
7.2.3; in cazul in care calculele indica valori care
depasesc criteriile de decizie, este necesara efec-
tuarea unei incercari intr-un stand de incercare in
conformitate cu specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele 71, clauza 7.3, pentru a
demonstra conformitatea.

(3) Pentru vehiculele care sunt limitate la exploatarea
la nivel national sunt permise si alte tipuri de roti.
in acest caz, criteriile de decizie si criteriile
privind tensiunea de oboseald trebuie specificate
in norme nationale. Aceste norme nationale
trebuie notificate de statele membre.

(4) Ipoteza privind conditiile de sarcind pentru forta
staticd verticald maxima trebuie sa fie precizatd in
mod explicit in documentatia tehnica stabilita in
clauza 4.2.12 din prezenta STI.
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6.1.3.1a.

Comportamentul termomecanic

(5) Dacd roata este utilizatd pentru franarea unei
unitati cu saboti care actioneazd pe suprafata de
rulare a rotii, roata trebuie incercatd din punct de
vedere termomecanic, ludnd in considerare energia
de frinare maximad preconizatd. Roata trebuie sa
fie supusa unei evaludri a conformitatii in confor-
mitate cu specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele 71, clauza 6, pentru a se verifica
daca deplasarea laterala a bandajului in timpul
franarii si tensiunea reziduala sunt in limitele de
toleranta specificate, utilizand criteriile de decizie
specificate.

Verificarea rotilor

(6) Trebuie sa existe o procedura de verificare care sa
asigure, in faza de productie, ca siguranta nu poate
fi afectatd de niciun defect cauzat de vreo
schimbare a caracteristicilor mecanice ale rotilor.

Se verifica rezistenta la tractiune a materialului
care intrd in alcdtuirea rotii, duritatea suprafetei
de rulare, rezistenta la rupere, rezistenta la
impact, caracteristicile si puritatea materialului.

Procedura de verificare trebuie sa precizeze
metoda de prelevare a probelor din lot utilizata
pentru fiecare caracteristica de verificat.

(7) Alte metode de evaluare a conformitatii pentru roti
sunt permise in aceleasi conditii ca pentru osiile
montate; aceste condifii sunt descrise in clauza
6.2.3.7.

(8) In cazul unui proiect inovator cu care fabricantul
nu are suficientd experientd dobanditd, roata ar
trebui supusd unei evaludri a adecvarii pentru
utilizare (modulul CV; a se vedea, de asemeneca
clauza 6.1.6).

Sisteme automate cu ecartament
variabil (clauza 5.3.4a)

(1) Procedura de evaluare trebuie sa se bazeze pe un
plan de validare care sa acopere toate aspectele
mentionate in clauzele 4.2.3.5.3 si 5.3.4a.

(2) Planul de validare trebuie sa fie conform cu
analiza de sigurantd impusd de clauza 4.2.3.5.3
si trebuie sa defineascd evaluarea necesard in
toate etapele urmatoare:

— analiza proiectului;

— incercari statice (Incercdri pe stand si Incercari
de integrare in osia montatd/unitate);

— Incercare pe instalatia (instalatiile) de comutare
a  ecartamentului, reprezentativdi  pentru
conditiile de exploatare;

— fIncercéari pe calea feratd, reprezentative pentru
conditiile de exploatare.
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6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.3.4.

6.1.3.5.

(3) In ceea ce priveste demonstrarea conformititii cu
clauza 4.2.3.5.3 punctul 5, ipotezele luate in
considerare pentru analiza de sigurantd aferentd
vehiculului in care se intentioneazd si fie
integrat sistemul si aferentd profilului de
exploatare al vehiculului respectiv trebuie clar
documentate.

(4) Sistemul automat cu ecartament variabil poate fi
supus unei evaludri a adecvdrii pentru utilizare
(modulul CV; a se vedea, de asemenea, clauza
6.1.6).

(5) Certificatul eliberat de organismul notificat
responsabil cu evaluarea conformitatii trebuie sa
includa atat conditiile de utilizare conform
clauzei 5.3.4a punctul 1, cat si tipul (tipurile) si
conditiile de exploatare ale instalatiei (instalatiilor)
de comutare a ecartamentului pentru care a fost
evaluat sistemul automat cu ecartament variabil.

Sistemul de protectie antipatinare
(clauza 5.3.5)

(1) Sistemul de protectie antipatinare trebuie verificat
in conformitate cu metodologia definitd in speci-
ficatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 72;
atunci cand se face trimitere la clauza 6.2 din
aceasta specificatie, ,,privire de ansamblu asupra
programelor de incercare necesare”, se aplica
numai clauza 6.2.3, pentru toate sistemele WSP.

(2) In cazul unui proiect inovator cu care fabricantul
nu are suficienta experientda dobandita, sistemul de
protectie antipatinare ar trebui supus unei evaluari
a adecvarii pentru utilizare (modulul CV; a se
vedea, de asemenea clauza 6.1.6).

Farurile (clauza 5.3.6)

(1) Culoarea farurilor trebuie incercatd in conformitate
cu specificatia mentionatda in apendicele J-1,
indicele 73, clauza 6.3.

(2) Intensitatea luminoasd a farurilor trebuie incercata
in conformitate cu specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele 73, clauza 6.4.

Lampile de pozitie (clauza 5.3.7)

(1) Culoarea lampilor de pozitie si distributia radiatiei
spectrale a luminii de la lampile de pozitie trebuie
incercate in  conformitate cu  specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 74, clauza
6.3.

(2) Intensitatea luminoasa a lampilor de pozitie
trebuie incercatd in conformitate cu specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 74, clauza
6.4.

Lampile spate (clauza 5.3.8)

(1) Culoarea lampilor spate trebuie incercatd 1in
conformitate cu specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele 75, clauza 6.3.

(2) Intensitatea luminoasd a lampilor spate trebuie
incercatd in  conformitate cu  specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 75, clauza
6.4.
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6.1.3.6. Dispozitivul de avertizare sonori
(clauza 5.3.9)

(1) Sunetele emise de dispozitivul de avertizare
sonora trebuie masurate si verificate in confor-
mitate cu specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele 76, clauza 6.

(2) Nivelurile de presiune acustica ale dispozitivului
de avertizare sonord trebuie masurate si verificate
in conformitate cu specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele 76, clauza 6.

6.1.3.7. Pantograful (clauza 5.3.10)

(1) n cazul pantografelor pentru sisteme c.c., curentul
maxim in regim de stationare per fir de contact
trebuie verificat In urmatoarele conditii:

— pantograful trebuie sd fie in contact cu un fir
de contact din cupru;

— pantograful trebuie sa aplice o for{a statica de
contact, astfel cum este definita in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 77;

— iar temperatura punctului de contact monito-
rizatd continuu pe parcursul unei incercdri de
30 de minute nu trebuie sa depaseasca valorile
indicate in specificatia mentionatd in apen-
dicele J-1, indicele 78.

(2) In cazul tuturor pantografelor, forta statici de
contact trebuie verificatd in conformitate cu speci-
ficatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 79.

(3) Comportamentul dinamic al pantografului in ceea
ce priveste captarea curentului trebuie evaluat prin
simulari, in  conformitate cu  specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 80.

Simuldrile trebuie efectuate utilizdnd cel putin
doud tipuri diferite de linii aeriene de contact;
datele pentru simulare trebuie sa corespunda tron-
soanelor de linii inregistrate ca fiind conforme cu
STI in registrul de infrastructurd (declaratia de
conformitate CE sau declaratie in conformitate
cu Recomandarea 2011/622/UE a Comisiei (1))
pentru viteza si sistemul de alimentare adecvate,
pand la viteza prin constructie a pantografului
propus ca element constitutiv de interoperabilitate.

Se permite efectuarea de simulari utilizand tipuri
de linii aeriene de contact aflate in curs de certi-
ficare ECI sau de declarare in conformitate cu
Recomandarea 2011/622/UE, cu conditia ca
acestea sa respecte celelalte cerinte ale STI ENE.
Calitatea captarii simulate a curentului trebuie sa
fie conforma cu clauza 4.2.8.2.9.6 pentru ridicare,
forta medie de contact si deviatia standard pentru
fiecare linie aeriand de contact.

Daca rezultatele simuldrilor sunt acceptabile, se
efectueazd o iIncercare dinamicd pe teren, utili-
zandu-se o sectiune reprezentativd a unuia dintre
cele doua tipuri de linii aeriene de contact folosite
la simulare.

(") Recomandarea 2011/622/UE a Comisiei din 20 septembrie 2011 privind procedura de

demonstrare a nivelului de conformitate a liniilor de cale ferata existente cu parametrii de
baza ai specificatiilor tehnice de interoperabilitate (JO L 243, 21.9.2011, p. 23).
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6.1.3.8.

Caracteristicile de interactiune trebuie masurate in
conformitate cu specificatia mentionatd in apen-
dicele J-1, indicele 81.

Pantograful incercat trebuie montat pe un material
rulant care produce o fortd medie de contact aflata
intre limita superioard si cea inferioard impuse de
clauza 4.2.8.2.9.6, pana la viteza prin constructie a
pantografului. incercirile trebuie efectuate in
ambele directii de mers.

Pentru pantografele destinate sa fie exploatate pe
ecartamentele de 1435 mm si de 1668 mm,
incercarile trebuie sda includa tronsoane de cale
feratd cu o indltime micd a liniei de contact
(definita ca fiind cuprinsd intre 5,0 si 5,3 m) si
tronsoane de cale feratd cu o indltime mare a liniei
de contact (definita ca fiind cuprinsd intre 5,5 si
5,75 m).

Pentru pantografele destinate sd fie exploatate pe
ecartamentele de 1520 mm si de 1524 mm,
incercdrile trebuie sd includd tronsoane de cale
feratd cu o inaltime a firului de contact cuprinsa
intre 6,0 si 6,3 m.

Incercarile trebuie efectuate pentru cel putin 3
accelerari, pana la viteza prin constructie a panto-
grafului Incercat, inclusiv.

Intervalul intre incercari succesive nu trebuie sa
depaseasca 50 km/h.

Calitatea masuratd a captarii curentului trebuie si
fie conforma cu clauza 4.2.8.2.9.6 pentru ridicare
si fie forfa medie de contact si deviatia standard,
fie procentul de formare a arcurilor electrice.

Daca toate Incercdrile de mai sus au fost trecute
cu succes, se considerd cd modelul de pantograf
incercat respectd STI in ceea ce priveste calitatea
captdrii curentului.

in cazul utilizarii unui pantograf care detine o
declaratie CE de verificare pentru diferite modele
de material rulant, incercdrile suplimentare
necesare la nivelul materialului rulant in ceea ce
priveste calitatea captdrii curentului sunt speci-
ficate in clauza 6.2.3.20.

Patinele de contact (clauza 5.3.11)

(1) Patinele de contact trebuie verificate in confor-
mitate cu specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele 82.

(2) Patinele de contact, fiind piese inlocuibile ale
armaturii  pantografului, trebuie verificate 1in
acelasi timp cu pantograful (a se vedea clauza
6.1.3.7) in ceea ce priveste calitatea captarii
curentului.

(3) In cazul utilizirii unui material cu care fabricantul
nu are suficientd experientd dobandita, patina de
contact ar trebui supusa unei evaluari a adecvarii
pentru utilizare (modulul CV; a se vedea, de
asemenea clauza 6.1.6).
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Etape de proiect in care este necesara evaluarea

M

2

Apendicele H la prezenta STI prezinta in detaliu
in ce etape ale proiectului trebuie efectuata o
evaluare 1in raport cu cerintele aplicabile
elementelor constitutive de interoperabilitate:

— Faza de proiectare si dezvoltare:

— analiza proiectului si/sau  examinarea
proiectului;

— fincercarea de tip: o incercare prin care se
verifica proiectul, dacd acesta este definit
in sectiunea 4.2 si in conformitate cu
aceasta.

— Faza de productie: verificarea printr-o
incercare de rutind a conformititii productiei.

Entitatea responsabild cu evaluarea incercdrilor
de rutind se determind in functie de modulul
de evaluare ales.

Anexa H este structuratd in conformitate cu
sectiunea 4.2; cerintele si evaluarea lor, aplicabile
elementelor constitutive de interoperabilitate, sunt
identificate In sectiunea 5.3, prin trimitere la
anumite clauze din sectiunea 4.2; atunci cénd
este cazul, se include de asemenea o trimitere la
o subclauzd a clauzei 6.1.3 de mai sus.

Solutii inovatoare

M

Dacéd pentru un element constitutiv de interopera-
bilitate se propune o solutie inovatoare (conform
definitiei din articolul 10, fabricantul sau reprezen-
tantul autorizat al acestuia stabilit pe teritoriul
Uniunii Europene trebuie sa aplice procedura
descrisa la articolul 10.

Evaluarea adecvarii pentru utilizare

M

2

3)

Evaluarea adecvarii pentru utilizare in functie de
procedura de validare de tip a experientei in
exploatare (modulul CV) poate face parte din
procedura de evaluare pentru urmatoarele
elemente constitutive de interoperabilitate:

— roti (a se vedea clauza 6.1.3.1);

— sistem automat cu ecartament variabil (a se
vedea clauza 6.1.3.1a);

— sistem de protectie antipatinare (a se vedea
clauza 6.1.3.2);

— patine de contact (a se vedea clauza 6.1.3.8).

inainte de a incepe incercarile in exploatare,
trebuie utilizat un modul potrivit (CB sau CHI1)
pentru a certifica proiectul elementului constitutiv.

incercdrile in exploatare trebuie organizate la
propunerea fabricantului, care trebuie sa incheie
un acord cu o intreprindere feroviara pentru
contributia la o astfel de evaluare.
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6.2. Subsistemul ,,material rulant”
6.2.1. Verificarea CE (generalitati)

(1) Procedurile de verificare CE care urmeaza sa fie
aplicate subsistemului ,material rulant” sunt
descrise la »M3 articolul 15 din Directiva (UE)
2016/797 si anexa IV la aceasta «.

(2) Procedura de verificare CE a unei unitdti de
material rulant trebuie realizata in functie de
modulul sau modulele aferente specificate in
clauza 6.2.2 din prezenta STI.

(3) Atunci cand solicitantul aplicd o primad evaluare
referitoare la etapa de proiectare sau la etapele
de proiectare si de productie, organismul
notificat selectat de acesta trebuie sa emita
declaratia de verificare intermediara (ISV) si sa
intocmeascd declaratia CE de conformitate inter-
mediara a subsistemului.

6.2.2. Aplicarea modulelor

Module pentru verificarea CE a subsistemelor:

Modulul SB Examinarea CE de tip

Modulul SD Verificarea CE bazatd pe sistemul
de  management al calititii
procesului de productie

Modulul SF Verificarea CE bazata pe verificarea
produsului

Modulul SH1 Verificarea CE bazatd pe un sistem
de management al calitatii complet
plus examinarea proiectului

(1) Solicitantul trebuie sda aleagd una dintre urma-
toarele combinatii de module:

(SB+SD) sau (SB+SF) sau (SH1) pentru fiecare
subsistem (sau parte de subsistem) vizat.

Evaluarea trebuie apoi sa fie realizata in functie de
combinatia de module aleasa.

(2) In cazul in care mai multe verificiri CE (de
exemplu in raport cu mai multe STI-uri care se
referd la acelasi subsistem) necesita o verificare pe
baza aceleiasi evaludri a productiei (modulul SD
sau SF), se permite combinarea mai multor
evaluari ale modulului SB cu o singura evaluare
a modulului de productie (SD sau SF). in aceastd
situagie, pentru etapele de proiectare si elaborare
trebuie emise ISV-uri, in conformitate cu modulul
SB.

(3) Valabilitatea certificatului de examinare de tip sau
de examinare a proiectului trebuie indicata in
conformitate cu dispozitiile pentru etapa B din
clauza 7.1.3 ,Reguli privind verificarea CE” din
prezenta STI.

(4) In cazul in care trebuie utilizati o procedurd de
evaluare speciald, pe langd cerintele exprimate in
clauza 4.2 din prezenta STI, acest lucru se
specifica in clauza 6.2.3. de mai jos.
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6.2.3.
6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.3.3.

6.2.3.4.

Proceduri specifice de evaluare pentru subsisteme

Conditii de sarcina si masa cantarita
(clauza 4.2.2.10)

(1) Trebuie masuratd masa cantaritd, pentru o conditie
de sarcina corespunzand conditiei ,,masa proiectata
in stare de functionare”, cu exceptia consuma-
bilelor pentru care nu existd impuneri (de
exemplu se admite ,,masa moarta”).

(2) Este permisa obtinerea celorlalte conditii de
sarcind prin calcul.

(3) In cazul in care un vehicul este declarat ca fiind
conform cu un tip (in conformitate cu clauzele
6.2.2 si 7.1.3 din prezenta STI):

— masa totald cantarita a vehiculului in conditia
de sarcind ,masa proiectata in stare de func-
tionare” nu trebuie sa depaseascd cu mai mult
de 3 % masa totala declaratd a vehiculului
pentru tipul care figureaza in certificatul de
verificare CE de examinare de tip sau de
examinare a proiectului si in documentatia
tehnica descrisa in clauza 4.2.12;

— in plus, pentru o unitate cu o vitezd maxima
prin constructie mai mare sau egala cu
250 km/h, masa pe osie in condifia de
sarcind ,,masa proiectatd in cazul unei sarcini
utile normale” nu trebuie sd depdseascd cu mai
mult de 4 % masa pe osie declaratd pentru
aceeasi conditie de sarcina.

Sarcina pe roata (clauza 4.2.3.2.2)

(1) Sarcina pe roatd trebuie masuratd luand 1in
considerare conditia de sarcina ,,masa proiectata
in stare de functionare” (cu aceeasi exceptie ca
in clauza 6.2.3.1 de mai sus).

Siguranta impotriva deraierii la rularea
pe cdi ferate torsionate (clauza
4.2.3.4.1)

(1) Demonstrarea conformitatii trebuie efectuatd in
conformitate cu una dintre metodele prevazute in
specificatia mentionata in  apendicele J-1,
indicele 83.

(2) Pentru unitatile destinate exploatarii pe sistemul
de 1520 mm, sunt permise metode alternative de
evaluare a conformitatii.

Comportamentul dinamic de rulare -
cerinte tehnice [clauza 4.2.3.4.2 litera

(a)]

(1) Pentru unitatile destinate sa fie exploatate pe
sistemul de 1435 mm, de 1524 mm sau de
1 668 mm, demonstrarea conformitatii trebuie sa
se efectueze in conformitate cu specificatia
mentionatd 1n apendicele J-1, indicele 84,
clauza 7.

Parametrii descrisi in clauzele 4.2.3.4.2.1 si 4.2.3.4.2.2
trebuie evaluati utilizand criteriile definite in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 84.



02014R1302 — RO — 11.03.2020 — 004.001 — 157

6.2.3.5. Evaluarea conformitatii pentru
cerintele de siguranta

Demonstrarea conformitatii cu cerintele de siguranta
exprimate in clauza 4.2 trebuie realizatd dupa cum
urmeaza:

(1) Sfera acestei evaluari trebuie limitata strict la
proiectul materialului rulant, tindnd cont de
faptul cd exploatarea, incercarea si Intrefinerea
sunt efectuate conform regulilor definite de soli-
citant (descrise in dosarul tehnic).

Note:

— atunci cand se definesc cerintele de incercare
si de intretinere, solicitantul trebuie sd tina
cont de nivelul de sigurantd care trebuie
atins (consecventd); demonstrarea conformitatii
se referd si la cerinfele de incercare si de intre-
tinere;

— nu se iau 1n calcul alte subsisteme si factori
umani (erori).

(2) Toate ipotezele avute in vedere pentru profilul
evaluarii trebuie documentate clar in demonstratie.

(3) Conformitatea cu cerintele de siguranta care sunt
specificate in clauzele 4.2.3.4.2, 4.23.5.3,
42422, 42535, 42.55.8 si 4.2.5.5.9 in ceea
ce priveste nivelul de gravitate/consecintele
aferente scenariilor de defectiuni periculoase
trebuie demonstrata prin una din urmatoarele
doua metode:

1. aplicarea unui criteriu armonizat de acceptare a
riscului asociat nivelului de gravitate specificat
in clauza 4.2 (de exemplu, ,decese” pentru
franarea de urgenta.).

Solicitantul poate alege sa utilizeze aceasta
metodd, cu conditia sa existe un criteriu
armonizat de acceptare a riscului definit in
MSC privind evaluarea riscurilor (ER), cu
modificdrile sale [Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei (1)].

Solicitantul trebuie sa demonstreze respectarea
criteriului armonizat prin aplicarea anexei 1-3 la
MSC privind ER. Pentru demonstratie se pot
folosi urmatoarele principii (si combinatii ale
acestora): similaritatea cu sistemul (sistemele)
de referinta; aplicarea de coduri de practica;
aplicarea unei estimari explicite a riscului (de
exemplu, abordare probabilistica).

Solicitantul trebuie sd desemneze organismul
care urmeazd sd evalueze demonstratia pe
care o va realiza: organismul notificat selectat
pentru subsistemul RST sau un organism de
evaluare definit in MSC privind ER.

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei din 30 aprilie 2013
privind metoda de siguranta comund pentru evaluarea si aprecierea riscurilor si de
abrogare a Regulamentului (CE) nr. 352/2009, astfel cum se mentioneaza la articolul 6
alineatul (3) litera (a) din Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (JO L 121, 3.5.2013, p. 8).
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6.2.3.6.

Demonstratia trebuie recunoscutd in toate
statele membre; sau

2. efectuarea unei evaludri si aprecieri a riscului
in conformitate cu MSC privind ER pentru
definirea criteriului de acceptare a riscului
care trebuie utilizat si demonstrarea confor-
mitatii cu acest criteriu.

Solicitantul poate alege sa foloseascd aceastad
metoda in orice caz.

Solicitantul trebuie sd desemneze organismul
de evaluare care urmeaza sd evalueze demons-
tratia pe care o va realiza, conform definitiei
din MSC privind ER.

Trebuie furnizat un raport de evaluare a sigu-
rantei in conformitate cu cerintele definite in
MSC privind ER, cu modificarile sale.

Entitatea de autorizare trebuie si {ind seama de
raportul de evaluare a sigurantei, in confor-
mitate cu sectiunea 2.5.6 din anexa I si cu
articolul 15 alineatul (2) din MSC privind ER.

(4) Pentru fiecare clauza din STI enumerata la punctul
3 de mai sus, documentele relevante care insotesc
declaratia de verificare CE (de exemplu, certi-
ficatul CE emis de organismul notificat sau
raportul de evaluare a sigurantei) trebuie sa
mentioneze in mod explicit ,metoda utilizata”
(,1” sau ,,2”); in cazul metodei ,,2”, ele trebuie
de asemenea sa mentioneze ,.criteriul de acceptare
a riscului utilizat”.

Valori de proiectare pentru profiluri de
roatd noi (clauza 4.2.3.4.3.1)

(1) Pentru unitatile proiectate sa fie exploatate pe
ecartamentul de 1435 mm, profilul rotii si
distanta dintre fetele active ale rotilor (dimen-
siunea SR din figura 1, clauza 4.2.3.5.2.1)
trebuie selectate astfel incat sa se asigure faptul
cd limita de conicitate echivalenta stabilitd in
tabelul 11 nu este depdsita atunci cand osia
montata proiectata este combinatd cu fiecare
parametru al cdii specificat in tabelul 12 de mai
jos.

Evaluarea conicitatii echivalente este prevazutd in
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele
107.

Tabelul 11

Valori limiti de proiectare ale conicititii echivalente

Viteza maximd de exploatare | Valori limitd ale conicitatii Conditii de incercare
a vehiculului (km/h) echivalente (a se vedea tabelul 12)
<=60 N/A N/A
> 60 si < 190 0,30 Toate
>=190 si < 230 0,25 1,2,3,4,5 51 6
> 230 si < 280 0,20 1,2,3,4,5 51 6
> 280 si < 300 0,10 1,3,5 51 6
> 300 0,10 1si3
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Tabelul 12

Conditii de incercare pe linie pentru conicitatea echivalenta reprezentativa pentru
retea. Toate sectiunile de sinid definite in specificatia mentionati in apendicele J-1,
indicele 85

Conditie

e Profilul capului de sina tnelinagia ginei Ecartament
nr.
1 sectiune de sind 60 E 1 1/20 1435 mm
2 sectiune de sina 60 E 1 1/40 1435 mm
3 sectiune de sina 60 E 1 1/20 1437 mm
4 sectiune de sina 60 E 1 1/40 1437 mm
5 sectiune de sind 60 E 2 1/40 1435 mm
6 sectiune de sina 60 E 2 1/40 1437 mm
7 sectiune de sina 54 El 1/20 1 435 mm
8 sectiune de sina 54 El 1/40 1435 mm
9 sectiune de sina 54 El 1/20 1 437 mm
10 sectiune de sina 54 El 1/40 1 437 mm

Se considera ca cerintele prezentei clauze sunt
indeplinite de osiile montate cu profile S1002
sau GV 1/40 neuzate, astfel cum sunt definite in
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele
86, cu distante intre fetele active cuprinse intre
1420 mm si 1426 mm.

(2) Pentru unitatile destinate sa fie exploatate pe
sistemul cu ecartament de 1524 mm, profilul
rotii si distanta dintre fetele active ale rotilor
trebuie selectate cu urmatoarele intrari:

Tabelul 13

Valori limitd de proiectare ale conicititii echivalente

Viteza maximi de exploatare a | Valori limita ale conicitafii echi- | Conditii de incercare
vehiculului (km/h) valente (a se vedea tabelul 14)
<=60 N/A N/A
> 60 si < 190 0,30 1,2,3,4,55i 6
> 190 si < 230 0,25 1,2,35i4
> 230 si < 280 0,20 1,2, 3si4
> 280 si < 300 0,10 3,4,75i8
> 300 0,10 758
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Tabelul 14

Conditii de incercare pe linie pentru conicitatea echivalenta. Toate sectiunile de sina
definite in specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele 85

iﬁ;):r(ii;iz ﬂf Profilul capului de sina inclinatia sinei Ecartament
1 sectiune de sind 60 E 1 1/40 1 524 mm
2 sectiune de sina 60 E 1 1/40 1526 mm
3 sectiune de sind 60 E 2 1/40 1 524 mm
4 sectiune de sina 60 E 2 1/40 1526 mm
5 sectiune de sind 54 El 1/40 1524 mm
6 sectiune de sina 54 El 1/40 1526 mm
7 sectiune de sind 60 E 1 1/20 1524 mm
8 sectiune de sind 60 E 1 1/20 1 526 mm

Se considerd ca cerintele prezentei clauze sunt
indeplinite de osiile montate cu profile S1002
sau GV 1/40 neuzate, astfel cum sunt definite in
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele
86, cu distanta intre fetele active de 1510 mm.

(3) In cazul unititilor destinate si fie exploatate pe
sistemul cu ecartament de 1668 mm, limitele
conicitatii echivalente stabilite in tabelul 15 nu
trebuie depasite atunci cand osia montatd
proiectatd este modelata la trecerea prin setul
reprezentativ de conditii de incercare pe linie
specificate in tabelul 16:

Tabelul 15

Valori limitd de proiectare ale conicititii echivalente

Viteza maxima de exploatare| Valori limitd ale conicitatii echi- Conditii de incercare
a vehiculului (km/h) valente (a se vedea tabelul 16)

<=60 N/A N/A

> 60 si < 190 0,30 Toate

> 190 si < 230 0,25 1si2

> 230 si < 280 0,20 lsi2

> 280 si < 300 0,10 1si2

> 300 0,10 1si2

Tabelul 16

Conditii de incercare pe linie pentru conicitatea echivalenta. Toate sectiunile de sina
definite in specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele 85

iic?:r(ii;ii gre Profilul capului de sina inclinatia sinei Ecartament
1 sectiune de sind 60 E 1 1/20 1 668 mm
2 sectiune de sina 60 E 1 1/20 1670 mm
3 sectiune de sina 54 El 1/20 1 668 mm
4 sectiune de sina 54 El 1/20 1670 mm
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6.2.3.7.

Se considera ca cerintele prezentei clauze sunt
indeplinite de osiile montate cu profile S1002
sau GV 1/40 neuzate, astfel cum sunt definite in
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele
86, cu distante intre fetele active cuprinse intre
1653 mm si 1 659 mm.

Caracteristicile mecanice §i geometrice
ale osiilor montate (clauza 4.2.3.5.2.1)

Osie montata

(1) Demonstrarea conformitatii asamblarii trebuie sa
se bazeze pe specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele 87, care defineste valorile limita
pentru forta axiala, precum si incercarile de veri-
ficare asociate.

Osii

(2) Demonstrarea conformitafii pentru rezistenta
mecanica si caracteristicile de oboseala ale osiei
trebuie sa fie in conformitate cu specificatia
mentionatd 1n apendicele J-1, indicele 88,
clauzele 4, 5 si 6, pentru osiile portante, sau cu
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele
89, clauzele 4, 5 si 6, pentru osiile motoare.

Criteriile de decizie pentru tensiunea admisibila
sunt prevazute in specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele 88, clauza 7, pentru osiile
portante, sau in specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele 89, clauza 7, pentru osiile
motoare.

(3) Ipoteza privind conditiile de sarcina pentru calcule
trebuie sd fie precizatd In mod explicit In docu-
mentatia tehnicd stabilita in clauza 4.2.12 din
prezenta STI.

Verificarea osiilor

(4) Trebuie sa existe o procedura de verificare care sa
asigure, in faza de productie, ca siguranta nu poate
fi afectatd de niciun defect cauzat de vreo
schimbare a caracteristicilor mecanice ale osiilor.

(5) Trebuie verificate rezistenta la tractiune a mate-
rialului osiei, rezistenta la impact, integritatea
suprafetei, caracteristicile materialului §i puritatea
materialului.

Procedura de verificare trebuie sa precizeze
metoda de prelevare a probelor din lot utilizata
pentru fiecare caracteristica de verificat.

Lagare/Cutii de osie

(6) Demonstrarea conformitdtii pentru rezistenta
mecanicd si caracteristicile de oboseala ale
lagarului cu rulmenti trebuie sé fie in conformitate
cu specificatia mentionatd in apendicele J-1,
indicele 90.

(7) Alte metode de evaluare a conformitatii aplicabile
osiilor montate, osiilor si rotilor in cazul in care
solutia tehnicd propusd nu este inclusa 1in
domeniul de aplicare al standardelor EN:
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®)

Este permisa utilizarea altor standarde in cazul in
care solutia tehnicd propusd nu este inclusd in
domeniul de aplicare al standardelor EN; in
acest caz, organismul notificat trebuie sa verifice
ca standardele alternative fac parte dintr-un set de
standarde coerente din punct de vedere tehnic si
aplicabile proiectarii, constructiei si testarii osiilor
montate, care contin cerinte specifice pentru osiile
montate, rofi, osii si lagdre de osie, reglementand:

— asamblarea osiilor montate;
— rezistenta mecanica;

— caracteristicile de oboseala;
— limitele tensiunii admisibile;
— caracteristicile termomecanice.

Numai standardele care sunt disponibile public pot
fi mentionate in demonstratia impusa mai sus.

Verificarea efectuata de organismul notificat
asigurd coerenta dintre metodologia standardelor
alternative, ipotezele formulate de solicitant,
solutia tehnicd preconizatd si zona de utilizare
preconizata.

Cazul special al osiilor montate, osiilor si lagare-
lor/cutiilor de osie fabricate in conformitate cu un
proiect existent:

fn cazul produselor fabricate in conformitate cu un
proiect elaborat si utilizat deja pentru a introduce
produse pe piatd inainte de intrarea in vigoare
a STl-urilor relevante aplicabile acestor produse,
solicitantului 1 se permite si se abatd de la
procedura de evaluare a conformitatii de mai sus
si sa demonstreze conformitatea cu cerintele
prezentei STI prin trimitere la analiza proiectului
si la examinarea de tip efectuate pentru utilizdri
anterioare in condifii comparabile; aceasta
demonstratie trebuie documentatd si se considera
cd oferd acelasi nivel doveditor ca modulul SB sau
ca examinarea proiectului in conformitate cu
modulul SHI.

6.2.3.7a. Sistem automat cu ecartament variabil

(O]

@

Analiza de sigurantd impusa in clauza 4.2.3.5.3
punctul 5 si realizatd la nivel de ECI trebuie
consolidatd la nivelul unitatii (vehiculului); in
special, este posibil s fie necesard reexaminarea
ipotezelor formulate in conformitate cu clauza
6.1.3.1a punctul 3, pentru a se tine seama de
vehicul si de profilul de exploatare al acestuia.

Evaluarea integrarii ECI in aparatul de rulare/
unitate si compatibilitatea tehnicd cu instalatia de
comutare a ecartamentului trebuie sa constea in:

— verificarea conformitatii cu zona de utilizare
definitd in clauza 5.3.4.a punctul 1;

— verificarea integrarii corecte a ECI in aparatul
de rulare/unitate, inclusiv performanta corecta
a sistemului sdu de control/monitorizare de la
bord (daca este cazul) si

— Incercari pe calea ferata, inclusiv incercari pe
instalatia (instalatiile) de comutare a ecarta-
mentului, reprezentative pentru conditiile de
exploatare.
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6.2.3.8.

6.2.3.9.

Franarea de urgenta (clauza 4.2.4.5.2)

(1) Performanta de franare care face obiectul unei
incercari reprezintd distanta de oprire definitd in
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele
91. Deceleratia este evaluatd pe baza distantei de
oprire.

(2) Incercirile trebuie efectuate pe sine uscate, la
urmatoarele viteze initiale (daca acestea sunt mai
mici decat viteza maximd prin constructie):
30 km/h; 100 km/h; 120 km/h; 140 km/h;
160 km/h; 200 km/h; in etape care nu depasesc
40 km/h, incepand de la 200 km/h si pand la
viteza maxima prin constructie a unitatii.

(3) Incercirile trebuie efectuate pentru conditiile de
sarcind ale unitatii ,,masa proiectatd in stare de
functionare” si ,,masa proiectatd in cazul unei
sarcini utile normale” (conform definitiei din
clauzele 4.2.2.10 si 4.2.4.5.2).

in cazul in care 2 dintre conditiile de sarcini de
mai sus duc la conditii similare de incercare a
franelor In conformitate cu standardele EN sau
documentele normative relevante, este permisa
reducerea numarului de conditii de incercare de
la 3 la 2.

(4) Rezultatele incercarilor trebuie evaluate printr-o
metodologie care sa tind cont de urmatoarele
aspecte:

— corectarea datelor brute;

— repetabilitatea incercdrii: pentru a valida un
rezultat al unei incercari, aceasta se repeta de
mai multe ori; se evalueaza diferenta absoluta
dintre rezultate si abaterea standard.

Franarea de serviciu (clauza 4.2.4.5.3)

(1) Performanta de franare de serviciu maxima care
face obiectul unei incercdri reprezintd distanta de
oprire definita in specificafia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele 92. Deceleratia este evaluata
pe baza distantei de oprire.

(2) Incercarile trebuie efectuate pe sine uscate, la o
vitezd initialda egald cu viteza maximd prin
constructie a unitatii, conditia de sarcind a
unitatii fiind una dintre cele definite in clauza
42452.

(3) Rezultatele incercarilor trebuie evaluate printr-o
metodologie care sa tind cont de urmatoarele
aspecte:

— corectarea datelor brute;

— repetabilitatea incercarii: pentru a valida un
rezultat al unei incercari, aceasta se repeta de
mai multe ori; se evalueaza diferenta absoluta
dintre rezultate si abaterea standard.
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6.2.3.10.

6.2.3.11.

6.2.3.12.

6.2.3.13.

Sistemul de protectie antipatinare
(clauza 4.2.4.6.2)

(1) Dacéd o unitate este prevazutd cu un WSP, trebuie
efectuata o incercare a unitatii in conditii de
aderentd scazutd, in conformitate cu specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 93, pentru
a valida performanta sistemului WSP (extinderea
maxima a distantei de oprire in comparatie cu
distanta de oprire pe sine uscate) atunci cand
acesta este integrat in unitate.

Sistemele sanitare (clauza 4.2.5.1)

(1) In cazul in care sistemul sanitar permite eliberarea
de fluide in mediu (de exemplu pe linie),
evaluarea conformitatii se poate baza pe incercari
anterioare in exploatare, atunci cdnd sunt inde-
plinite urmatoarele conditii:

— rezultatele incercarilor in exploatare au fost
obtinute pe tipuri de echipamente care au o
metodd de tratare identic;

— conditiile de incercare sunt similare celor care
pot fi presupuse in cazul unitatii evaluate in
ceea ce priveste volumele de incarcare,
conditiile de mediu si toti ceilal{i parametri
care vor influenta eficienta si eficacitatea
procesului de tratare.

Daca nu exista incercari in exploatare corespunza-
toare, trebuie sa se efectueze incercari de tip.

Calitatea aerului din interior (clauza
4.2.5.8 si clauza 4.2.9.1.7)

(1) Evaluarea conformitatii nivelurilor de CO, se
poate efectua prin calcularea volumelor de
ventilare a aerului proaspat, presupunind o
calitate a aerului din exterior care contine 400
ppm CO; si emisii de 32 de grame de CO, per
calator pe ord. Numarul de calatori care trebuie
luat in calcul trebuie derivat din gradul de
ocupare in conditia de sarcind ,jmasa proiectatad
in cazul unei sarcini utile normale”, stipulata in
clauza 4.2.2.10 din prezenta STI.

Efecte de siaj asupra cdlatorilor de pe
peron si asupra lucrdtorilor la calea
ferata (clauza 4.2.6.2.1)

(1) Demonstrarea conformitatii cu valoarea limitd a
vitezei maxime a aerului permise de-a lungul
caii ferate, stabiliti in clauza 4.2.6.2.1 din
prezenta STI, trebuie realizata pe baza unor
incercari la scara integrala, pe o linie dreapta,
efectuate in conformitate cu clauza 6.2.2.1 din
specificatia mentionata in  apendicele J-1,
indicele 94.
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6.2.3.14.

6.2.3.15.

(2) In locul evaluirii complete descrise mai sus, se
permite efectuarea unei evaludri simplificate
pentru materialul rulant de conceptie similard cu
un material rulant pentru care a fost efectuatd
evaluarea completd definiti in prezenta STI. in
astfel de cazuri, evaluarea simplificatd a confor-
mitatii definitd in clauza 4.2.4 din specificatia
mentionata in apendicele J-1, indicele 94, poate
fi aplicata atat timp cat diferentele de proiectare
raman in limitele prevazute in tabelul 7 din speci-
ficatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 94.

Unde de presiune la capul trenului
(clauza 4.2.6.2.2)

(1) Conformitatea trebuiec evaluatd pe baza unor
incercari la scard integrala in conditiile prevazute
in specificatia mentionatd 1in apendicele J-1,
indicele 95, clauza 6.1.2.1. Alternativ, confor-
mitatea poate fi evaluatd prin simulari CFD (Com-
putational Fluid Dynamics — dinamica computa-
tionald a fluidelor) validate, descrise in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 95, clauza
6.1.2.4, sau, ca alternativa suplimentara, confor-
mitatea poate fi evaluata prin incercéri asupra
unor modele in miscare, conform specificatiei
mentionate in apendicele J-1, indicele 95, clauza
6.1.2.2.

(2) In locul evaluirii complete descrise mai sus, se
permite efectuarea unei evaluari simplificate
pentru materialul rulant de conceptie similard cu
un material rulant pentru care a fost efectuatd
evaluarea completd definiti in prezenta STI fin
astfel de cazuri, evaluarea simplificata a confor-
mitatii definitd in clauza 4.1.4 din specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 95, poate
fi aplicata atat timp cat diferentele de proiectare
raman in limitele prevazute in tabelul 4 din speci-
ficatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 95.

Variatii maxime ale presiunii 1in
tuneluri (clauza 4.2.6.2.3)

(1) Conformitatea trebuie doveditd pe baza unor
incercdri la scara integrald, realizate la viteza de
referintd sau la o vitezd mai mare, intr-un tunel cu
o sectiune transversala cat mai apropiata posibil de
cazul de referintd. Transferul catre conditia de
referin{d trebuie realizat cu un soft de simulare
validat.

(2) Evaluarea conformitatii trenurilor sau garniturilor
de tren integrale trebuie efectuatd pe baza lungimii
maxime a trenului sau garniturilor de tren cuplate,
de pana la 400 m.

(3) Evaluarea conformitatii locomotivelor sau a
vagoanelor motoare trebuie efectuatd pe baza a
doud compuneri de tren arbitrare cu o lungime
minima de 150 m, una cu o locomotiva sau un
vagon motor la capatul din fata (pentru a verifica
ApN) si alta cu o locomotiva sau un vagon motor
la capdtul din spate (pentru a verifica ApN). ApFr
este stabilit la 1250 Pa (pentru trenurile cu
vtrmax < 250 km/h) sau la 1400 Pa (pentru
trenurile cu vtr,max > 250 km/h).
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(4) Atunci cand se evalueazd numai vagoanele de
calatori, evaluarea trebuie realizatd pe baza unui
tren cu o lungime de 400 m.

ApN este stabilit la 1750 Pa si ApT la 700 Pa
(pentru trenurile cu vtr,max < 250 km/h) sau la
1 600 Pa si 1100 Pa (pentru trenurile cu vtr,max
> 250 km/h).

(5) Pentru distanta xp intre portalul de intrare si
pozitia de masurare, definitiile ApFr, ApN, ApT,
lungimea minima a tunelului si alte informatii
privind obtinerea variatiei de presiune caracte-
ristice, a se vedea specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele 96.

(6) Variatia de presiune datoratd unor schimbari de
altitudine intre punctul de intrare si punctul de
iesire din tunel nu trebuie luatd in considerare in
cadrul evaluarii.

6.2.3.16. Vant lateral (clauza 4.2.6.2.4)

(1) Evaluarea conformitatii este specificatd 1n
intregime in clauza 4.2.6.2.4

6.2.3.17. Nivelurile de presiune acustica ale
dispozitivului de avertizare sonora
(clauza 4.2.7.2.2)

(1) Nivelurile de presiune acusticd ale dispozitivului
de avertizare sonora trebuie masurate si verificate
in conformitate cu specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele 97.

6.2.3.18. Puterea maxima si curentul de la linia
aeriana de contact (clauza 4.2.8.2.4)

(1) Evaluarea conformitatii trebuie realizata in confor-
mitate cu specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele 98.

6.2.3.19. Factorul de putere (clauza 4.2.8.2.6)

(1) Evaluarea conformitatii trebuie realizata in confor-
mitate cu specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele 99.

M2
6.2.3.19a. Sistemul de masurare a energiei la bord
(clauza 4.2.8.2.8)

(1) Functia de masurare a energiei (FME)

Precizia fiecarui dispozitiv care confine una sau
mai multe functii de masurare a energiei trebuie
evaluata prin incercarea fiecarei functii, in conditii
de referinta, utilizind metoda relevanta descrisa in
clauzele 5.4.3.4.1, 5.4.3.4.2 si 5.4.4.3.1 din speci-
ficatia mentionata in apendicele J-1 indicele 117.
Cantitatea de intrare si intervalul factorului de
putere in cursul incercarii trebuie sa corespunda
valorilor indicate in tabelul 3 din specificatia
mentionatd in apendicele J-1 indicele 117.
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6.2.3.20.

Efectele temperaturii asupra preciziei fiecarui
dispozitiv care contine una sau mai multe functii
de masurare a energiei trebuie evaluate prin
incercarea fiecarei functii, in conditii de referinta
(cu exceptia temperaturii), utilizind metoda
relevantd descrisa in clauzele 5.4.3.4.3.1 si
5.4.43.2.1 din specificatia mentionata in apen-
dicele J-1 indicele 117.

Coeficientul mediu de temperaturd al fiecarui
dispozitiv care contine una sau mai multe functii
de masurare a energiei trebuie evaluat prin
incercarea fiecarei functii, in conditii de referinta
(cu exceptia temperaturii), utilizind metoda
relevantd descrisa in clauzele 5.4.3.4.3.2 si
5.4.43.2.2 din specificatia mentionata in apen-
dicele J-1 indicele 120.

(2) Sistemul de gestionare a datelor (SGD)

Compilarea si gestionarea datelor in cadrul SGD
trebuie evaluate prin incercdri, utilizdnd metoda
descrisa in specificatia mentionatd in apendicele
J-1 indicele 121.

(3) Sistemul de masurare a energiei la bord (SME)

SME trebuie evaluat prin incercari, dupd cum se
descrie in specificatia mentionatd in specificatia
mentionatd in apendicele J-1 indicele 122.

Comportamentul dinamic de captare a
curentului (clauza 4.2.8.2.9.6)

(1) Atunci cand un pantograf care detine o declaratie
CE de conformitate sau de adecvare pentru
utilizare ca ECI este integrat intr-o unitate de
material rulant evaluatd in conformitate cu STI
LOC&PAS, trebuie realizate incercari dinamice
pentru a masura forfa medie de contact si
deviatia standard sau procentul de formare a
arcurilor electrice, in conformitate cu specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 100, pana la
viteza prin constructie a unitatii.

(2) Pentru o unitate proiectata sa fie exploatatd pe
sisteme cu ecartament de 1435 mm si de
1 668 mm, incercdrile pentru fiecare pantograf
instalat trebuie efectuate in ambele directii de
mers si trebuie sd includd tronsoane de cale
ferata cu o finaltime mica a liniei de contact
(definitd ca fiind cuprinsd intre 5,0 si 5,3 m) si
tronsoane de cale ferata cu o inal{ime mare a liniei
de contact (definita ca fiind cuprinsd intre 5,5 si
5,75 m).

Pentru unitatile destinate sa fie exploatate pe
sistemele cu ecartament de 1520 mm si de
1 524 mm, Iincercarile trebuie sd includa
tronsoane de cale feratd cu o inaltime a firului
de contact cuprinsa intre 6,0 si 6,3 m.

(3) Incercirile trebuie realizate pentru cel putin 3
accelerari, pana la viteza prin constructie a
unitatii, inclusiv. Intervalul 1intre incercari
succesive nu trebuie sa depaseasca 50 km/h.

(4) In timpul incercirii, forta statici de contact trebuie
ajustatd pentru fiecare sistem separat de alimentare
cu energie electricd din cadrul intervalului, astfel
cum se specifica in clauza 4.2.8.2.9.5.

(5) Rezultatele masurate trebuie sa fie conforme cu
clauza 4.2.8.2.9.6, fie pentru forta medie de
contact si deviatia standard, fie pentru procentul
de formare a arcurilor electrice.
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6.2.3.21.

6.2.3.22.

6.2.3.23.

6.2.4.

Dispunerea pantografelor (clauza
4.2.8.2.9.7)

(1) Caracteristicile legate de comportamentul dinamic
de captare a curentului trebuie verificate astfel
cum se specificd in clauza 6.2.3.20 de mai sus.

Parbrizul (clauza 4.2.9.2)

(1) Caracteristicile parbrizului trebuie verificate in
conformitate cu specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele 101.

Sistemele de detectare a incendiilor
(clauza 4.2.10.3.2)

(1) Cerinta clauzei 4.2.10.3.2 punctul 1 este
consideratd ca fiind indeplinitd prin verificarea
faptului ca materialul rulant este echipat cu un
sistem de detectare a incendiilor in urmatoarele
spatii:

— compartimentul sau cabinetul tehnic, sigilat
sau nu, care contine linia de alimentare cu
energie  electricd  si/sau  echipamentul
circuitului de tractiune;

— spatiul tehnic care contine un motor cu ardere
interna;

— vagoanele de dormit si compartimentele de
dormit, inclusiv compartimentele pentru
personal ale acestora si coridoarele de trecere
adiacente, precum si instalatiile lor adiacente
de incalzire prin combustie.

Etape de proiect in care este necesara evaluarea

(1) Apendicele H la prezenta STI detaliaza etapele de
proiect in care trebuie efectuatd o evaluare:

— faza de proiectare si dezvoltare:

— analiza proiectului si/sau  examinarea
proiectului;

— fncercarea de tip: o incercare prin care se
verifica proiectul, dacd acesta este definit
in sectiunea 4.2 si In conformitate cu
aceasta;

— faza de productie: verificarea printr-o incercare
de rutind a conformitatii productiei.

Entitatea responsabila cu evaluarea incercarilor
de rutind se determind in functie de modulul
de evaluare ales.

(2) Apendicele H este structurat in conformitate cu
sectiunea 4.2, care defineste cerintele si
evaluarea lor, aplicabile subsistemului ,,materialul
rulant”; atunci cind este cazul, se include de
asemenea o trimitere la o subclauza a clauzei
6.2.2.2 de mai sus.

Mai exact, daca o incercare de tip este identificata
in apendicele H, trebuie sa se tina cont de
sectiunea 4.2 in ceea ce priveste conditiile si
cerintele legate de aceasta incercare.
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6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

(3) In cazul in care mai multe verificiri CE (de
exemplu In raport cu mai multe STI-uri care se
referd la acelasi subsistem) necesita o verificare pe
baza aceleiasi evaludri a productiei (modulul SD
sau SF), se permite combinarea mai multor
evaluari ale modulului SB cu o singurd evaluare
a modulului de productie (SD sau SF). in aceastd
situagie, pentru etapele de proiectare si elaborare
trebuie emise ISV-uri, in conformitate cu modulul
SB.

(4) Daca se utilizeazd modulul SB, valabilitatea decla-
ratiei intermediare de conformitate CE a subsis-
temelor trebuie indicata in conformitate cu dispo-
zitiile pentru etapa B din clauza 7.1.3 ,Reguli
privind verificarea CE” din prezenta STI.

Solutii inovatoare

(1) Dacéd pentru subsistemul ,material rulant” este
propusda o solutie inovatoare (conform definitiei
de la articolul 10, solicitantul trebuie sa aplice
procedura descrisa la articolul 10.

Evaluarea documentatiei solicitate pentru exploatare si
intrefinere

(1) In conformitate cu » M3 articolul 15 alineatul (4)
din Directiva (UE) 2016/797 4, un organism
notificat trebuie sa fie responsabil cu alcatuirea
dosarului tehnic care contine documentatia soli-
citatd privind exploatarea si Intretinerea.

(2) Organismul notificat trebuie sid verifice numai
dacd a fost furnizatdi documentatia solicitata
privind exploatarea si intretinerea, astfel cum
este definitd in clauza 4.2.12 din prezenta STL
Organismul notificat nu are obligatia de a
verifica informatiile cuprinse in documentatia
furnizata.

Evaluarea unitatilor destinate exploatarii generale

(1) Atunci cand o unitate noud, modernizatda sau
reinnoitd care urmeaza sia fie utilizata 1in
exploatarea generald este supusd evaluarii in
raport cu prezenta STI (in conformitate cu
clauza 4.1.2), unele dintre cerintele STI impun
utilizarea unui tren de referinta pentru evaluare.
Acest lucru este mentionat in dispozitiile
relevante din sectiunea 4.2. in mod similar,
unele dintre cerintele STI legate de tren nu pot
fi evaluate la nivel de unitate; aceste cazuri sunt
descrise, pentru cerintele relevante, in sectiunea
4.2 din prezenta STI.

(2) Domeniul de utilizare in ceea ce priveste tipul de
material rulant care, cuplat cu unitatea ce trebuie
evaluata, asigurd faptul ca trenul respecta STI nu
este verificat de organismul notificat.

(3) Dupa ce o astfel de unitate a primit autorizatia de
dare in exploatare, utilizarea acesteia Iintr-o
compunere de tren (conformd cu STI sau nu)
trebuie s intre in responsabilitatea intreprinderii
feroviare, in conformitate cu regulile definite in
clauza 4.2.2.5 din STI OPE (compunerea trenu-
rilor).
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6.2.7a. Cerinte  optionale  suplimentare  pentru  unitdtile
destinate sa fie utilizate in cadrul exploatarii generale

(1) Conformitatea cu urmatorul set de conditii 2-9
este optionala si vizeazd numai facilitarea
schimbului de unitati destinate exploatarii
generale. Conformitatea cu aceste dispozitii nu
asigura un caracter in intregime interschimbabil
al unitatilor si nu scuteste intreprinderea
feroviara de responsabilitatile sale in ceea ce
priveste  utilizarea  acestor  unitati  1intr-o
compunere de tren, astfel cum se defineste in
clauza 6.2.7. Daca solicitantul alege aceasta
optiune, un organism notificat trebuie sa
evalueze conformitatea in cadrul procedurii de
verificare CE. Aceasta trebuie raportatd in
certificat si in documentatia tehnica.

(2) Unitatea trebuie echipatd cu un sistem de cuplare
manual, astfel cum este definit in clauzele
4.2.2.2.3 litera (b) si 5.3.2.

(3) Unitatea trebuie echipatd cu un sistem de franare
EN-UIC, astfel cum este definit in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 22.

(4) Unitatea trebuie sa indeplineascd cerintele
prezentei STI cel putin in intervalul de tempe-
raturd T1 (de la — 25 °C la + 40 °C; nominal),
astfel cum este definit in clauza 4.2.6.1 din
prezenta STI si in specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele 34.

(5) Luminile spate solicitate in clauza 4.2.7.1 trebuie
furnizate de lampi spate fixe.

(6) Dacd unitatea este echipatd cu un culoar de
trecere, acesta trebuie sd respecte specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 113.

(7) Alimentarea cu energie electricd trebuie sa fie
conforma cu punctul 4 din clauza 4.2.11.6.

(8) Interfata fizica dintre unitafi pentru transmisia
semnalelor trebuie sd asigure compatibilitatea
cablului si a fisei de la cel putin o linie cu
cablul cu 18 conductori definit in placheta 2 din
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele
114.

(9) Unitatea trebuie marcata cel putin cu urmatoarele
marcaje in conformitate cu specificatia mentionata
in apendicele J-1, indicele 115:

— lungimea peste tampoane;

— alimentarea cu energie electrica.

6.2.8. Evaluarea unitatilor destinate utilizarii in compuneri
predefinite

(1) Atunci cand o unitate noud, modernizatd sau
reinnoitd care urmeaza sda fie inclusd intr-o
compunere sau in compuneri predefinite este
supusd evaludrii (in conformitate cu capitolul
4.1.2), certificatul de verificare CE trebuie sa iden-
tifice compunerea (compunerile) pentru care este
valabila evaluarea: tipul de material rulant cuplat
cu unitatea de evaluat, numarul de vehicule din
compunere (compuneri), dispunerea vehiculelor
in compunere (compuneri), care vor asigura
respectarea prezentei STI de céatre compunerea
trenului.
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(2) Cerintele STI la nivel de tren trebuie evaluate
utilizdndu-se o compunere de tren de referinta,
in conformitate cu specificatiile prezentei STI.

(3) Dupa ce o astfel de unitate a primit autorizatia de
dare in exploatare, ea poate fi cuplatd cu alte
unitafi pentru a constitui compunerile mentionate
in certificatul de verificare CE.

6.2.9. Caz particular: Evaluarea unitdtilor destinate sa fie
incluse intr-o compunere fixa existentd

6.2.9.1. Context

(1) Acest caz particular de evaluare se aplica in cazul
inlocuirii unei parti a unei compuneri fixe care a
fost deja data in exploatare.

Mai jos sunt descrise doua cazuri, in functie de
situatia fata de STI a compunerii fixe.

Partea din compunerea fixa supusd evaludrii este
numitd ,,unitate” in textul de mai jos.

6.2.9.2. Cazul unei compuneri fixe conforme cu
STI

(1) Atunci cand o unitate noud, modernizatd sau
reinnoitd care urmeaza sda fie inclusd intr-o
compunere fixa existentd este supusa evaludrii in
raport cu prezenta STI si este disponibil un
certificat de wverificare CE valabil pentru
compunerea fixa existentid, este necesara o
evaluare in raport cu STI doar pentru noua
unitate, in vederea actualizarii certificatului
compunerii fixe existente, care este consideratd
reinnoitd (a se vedea, de asemenea, clauza
7.1.2.2).

6.2.9.3. Cazul unei compuneri fixe neconforme
cu STI

(1) Atunci cand o unitate noud, modernizatd sau
reinnoitd care urmeaza sda fie inclusd intr-o
compunere fixd existentd este supusa evaludrii in
raport cu prezenta STI si nu este disponibil un
certificat de verificare CE valabil pentru
compunerea fixa existentd, certificatul de veri-
ficare CE trebuie sa mentioneze faptul ca certi-
ficarea nu acopera cerintele STI aplicabile
compunerii fixe, ci doar unitatea evaluata.

6.3. Subsistem care contine elemente constitutive de inte-
roperabilitate fara declaratie CE
6.3.1. Conditii

(1) In timpul perioadei de tranzitie care se incheie la
31 mai 2017, un organism notificat are dreptul sa
emita un certificat de verificare CE pentru un
subsistem, chiar daca unele din elementele consti-
tutive de interoperabilitate incluse in subsistem nu
fac obiectul declaratiilor CE de conformitate sau
de adecvare pentru utilizare relevante conform
prezentei STI (ECI necertificate), daca sunt inde-
plinite urmatoarele criterii:
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(a) organismul notificat a verificat conformitatea
subsistemului cu cerintele din sectiunea 4 si in
relagie cu sectiunile 6.2-7 (cu exceptia
,cazurilor specifice”) din prezenta STI In
plus, conformitatea ECI cu sectiunile 5 si
6.1 nu se aplica; si

(b) elementele constitutive de interoperabilitate
care nu sunt cuprinse in declaratia CE de
conformitate sau adecvare pentru utilizare
relevantd au fost utilizate intr-un subsistem
deja aprobat si dat in exploatare in cel putin
unul din statele membre inainte de data intrérii
in vigoare a prezentei STI.

=

(2) Nu trebuie redactate declaratii CE de conformitate
sau adecvare pentru utilizare pentru elementele
constitutive de interoperabilitate evaluate in acest
mod.

6.3.2. Documentatie

(1) Certificatul de verificare CE a subsistemului
trebuie sa indice in mod clar care elemente consti-
tutive de interoperabilitate au fost evaluate de
organismul  notificat in  cadrul  verificarii
subsistemului.

(2) Declaratia de verificare CE a subsistemului trebuie
sd indice in mod clar:

(a) care elemente constitutive de interoperabilitate
au fost evaluate in cadrul subsistemului;

(b) confirmarea faptului ca subsistemul contine
elemente constitutive de interoperabilitate
identice cu cele verificate in cadrul
subsistemului;

(c) pentru aceste elemente constitutive de intero-
perabilitate, motivul (motivele) pentru care
fabricantul nu a furnizat o declaratie CE de
conformitate sau adecvare pentru utilizare
inainte de includerea acestora in subsistem,
inclusiv aplicarea normelor nationale notificate
in temeiul WM3 articolului 14 din
Directiva (UE) 2016/797 «.

6.3.3. Intrefinerea subsistemelor certificate in conformitate cu
clauza 6.3.1

(1) n timpul perioadei de tranzitie, precum si dupi
incheierea acesteia, pand in momentul in care
subsistemul este modernizat sau reinnoit ({indnd
cont de decizia statului membru privind aplicarea
STI-urilor), elementele constitutive de interopera-
bilitate care nu detin o declaratie CE de confor-
mitate sau de adecvare pentru utilizare si care sunt
de acelasi tip pot fi utilizate ca nlocuitori in
operatiunile de intretinere (piese de rezerva)
pentru subsistem, sub responsabilitatea entitatii
insdrcinate cu intretinerea.

(2) In orice caz, entitatea responsabild cu intretinerea
trebuie s se asigure ca elementele componente
pentru inlocuirile din cadrul operatiunilor de intre-
tinere sunt adecvate pentru aplicatiile lor, sunt
utilizate in domeniul lor de intrebuintare si
permit interoperabilitatea in cadrul sistemului
feroviar, respectand in acelasi timp cerintele esen-
tiale. Astfel de componente trebuie sa poata fi
urmadrite si certificate in conformitate cu orice
norma nationald sau internationald sau cu orice
cod de practicd recunoscut pe scara larga in
domeniul cailor ferate.
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7.1.
7.1.1.
7.1.1.1.

7.1.1.2.
7.1.1.2.1.

IMPLEMENTARE

Reguli generale pentru implementare

Aplicarea in cazul materialului rulant nou construit
Generalitati

(1) Prezenta STI se aplicd tuturor unitatilor de
material rulant care intrd in domeniul sdu de
aplicare si sunt date in exploatare dupd data de
aplicare stabilitd la articolul 12, cu exceptia
cazului in care se aplicd clauza 7.1.1.2 ,Etapa
de tranzitie” sau clauza 7.1.1.3 ,Aplicarea in
cazul P»M3  vehiculelor speciale, precum
maginile de cale «€” sau clauza 7.1.1.4 ,,Aplicarea
in cazul vehiculelor proiectate pentru a fi
exploatate doar pe sistemul de 1520 mm” de
mai jos.

(2) Prezenta STI nu se aplica unitatilor de material
rulant existente care se afla deja in exploatare pe
reteaua (sau pe o parte din refeaua) unui stat
membru in momentul in care prezenta STI intra
in vigoare, atdt timp céat acestea nu sunt moder-
nizate sau reinnoite (a se vedea clauza 7.1.2).

(3) Orice material rulant produs in conformitate cu un
proiect elaborat dupa data aplicérii prezentei STI
trebuie sa respecte prezenta STI.

Etapa de tranzitie
Aplicarea STI in cursul etapei de tranzitie

(1) Existenta unui numar semnificativ de proiecte sau
contracte care au inceput inainte de data aplicarii
prezentei STI poate duce la fabricarea de material
rulant care nu respecti pe deplin prezenta STI. In
cazul materialului rulant care face obiectul acestor
proiecte sau contracte si M3 in conformitate cu
articolul 4 alineatul (3) litera (f) din Directiva (UE)
2016/797 A, se defineste o etapd de tranzitie in
care aplicarea prezentei STI nu este obligatorie.

(2) Aceastd etapd de tranzitie se aplica:

— proiectelor in stadii avansate de dezvoltare,
conform definitiei din clauza 7.1.1.2.2;

— contractelor in curs de executie, conform defi-
nitiei din clauza 7.1.1.2.3;

— materialului rulant care corespunde unui
proiect existent, conform definitiei din clauza
7.1.1.2.4.

(3) Aplicarea prezentei STI in cazul materialului
rulant care se incadreaza in unul dintre cele trei
cazuri de mai sus nu este obligatorie dacd este
indeplinitd una dintre urmatoarele conditii:

— in cazul in care materialul rulant se incadreaza
in domeniul de aplicare al STI HS RST 2008
sau al STI CR LOC&PAS 2011, se aplica
STI-ul sau STI-urile relevante, inclusiv
normele de punere in aplicare si perioada de
valabilitate a ,.certificatului de examinare de
tip sau de examinare a proiectului” (7 ani).
Aceasta dispozitie nu se aplicd vehiculelor
care nu sunt conforme cu STI HS RST 2008
sau cu STI CR LOC&PAS 2011 si care sunt
introduse pe piatd dupa 31 mai 2017.
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7.1.1.2.2.

7.1.1.2.3.

7.1.1.2.4.

— In cazul in care materialul rulant nu se inca-
dreaza in domeniul de aplicare al STI HS RST
2008 sau al STI CR LOC&PAS 2011: auto-
rizatia de introducere pe piata este eliberatd in
cursul unei perioade de tranzitie care se
incheie la 31 decembrie 2020.

(4) In cursul etapei de tranzitie, daci solicitantul alege
sd nu aplice prezenta STI, se reaminteste faptul ca
celelalte STI-uri si/sau norme nationale notificate
se aplicd in functie de domeniile lor de aplicare si
normele lor de implementare respective pentru
autorizarea »M3 introducerii pe piad in confor-
mitate cu articolul 21 din Directiva (UE)
2016/797 «.

in special, STI-urile care urmeazi sa fie abrogate
de prezenta STI se aplica in continuare, in
conditiile stabilite la articolul 11

Definitia proiectelor in stadii avansate de dezvoltare

(1) Materialul rulant este elaborat si produs in cadrul
unui proiect aflat intr-un stadiu  avansat
de dezvoltare in conformitate cu definitia de la
» M3 articolul 2 punctul 23 din Directiva (UE)
2016/797 «.

(2) Proiectul trebuie sa fie intr-un stadiu avansat de
dezvoltare la data intrarii in vigoare a prezentei
STL

Definitia contractelor in curs de executie

(1) Materialul rulant este elaborat si produs in cadrul
unui contract semnat inainte de data intrarii in
vigoare a prezentei STIL.

(2) Solicitantul trebuie sa prezinte probe privind data
semndrii contractului original in vigoare. Data
oricarei adaugiri care aduce o schimbare la un
contract original nu se ia in considerare atunci
cand se stabileste data semndrii contractului
respectiv.

Definitia materialului rulant care corespunde unui
proiect existent

(1) Materialul rulant este produs in conformitate cu un
proiect elaborat fnainte de data intrarii in vigoare a
prezentei STI si care, prin urmare, nu a fost
evaluat in conformitate cu prezenta STI

@ In scopul prezentei STI, un material rulant poate fi
considerat ,construit conform unui proiect
existent” atunci cand este indeplinitd una dintre
urmatoarele doua conditii:

— solicitantul poate dovedi cd materialul rulant
nou-construit va fi produs in conformitate cu
un proiect documentat care a fost deja utilizat
pentru a produce material rulant ce a fost
autorizat sa fie dat in exploatare intr-un stat
membru inainte de data intrdrii in vigoare a
prezentei STI;
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7.1.1.3.

7.1.1.4.

— fabricantul sau solicitantul poate dovedi ca
proiectul se afla in faza de pre-productie sau
de productie in serie la data intrarii In vigoare
a prezentei STI. Pentru a dovedi aceasta, cel
putin un prototip trebuie si fie in etapa de
asamblare, cu o caroseriec existenta identifi-
cabild, iar componentele deja comandate de
la subfurnizori trebuie sd reprezinte 90 % din
valoarea totala a componentelor.

Solicitantul trebuie sa demonstreze agentiei
nationale pentru siguranta ca sunt indeplinite
conditiile detaliate la punctul respectiv din
prezenta clauza (in functie de situatia corespunza-
toare).

(3) In ceea ce priveste modificarea unui proiect
existent, urmatoarele reguli se aplicd pana la
31 mai 2017:

— in cazul modificarilor proiectului strict limitate
la cele necesare pentru a asigura compatibi-
litatea tehnica a materialului rulant cu insta-
latiile fixe (care corespund interfetelor cu
subsistemele ,,infrastructura”, ,energie” sau
»control-comanda si semnalizare”), aplicarea
prezentei STI nu este obligatorie;

— in cazul altor modificari ale proiectului,
prezenta clauza legatd de ,,proiectul existent”
nu se aplica.

»M3 Aplicarea in cazul vehiculelor
speciale, precum masinile de cale «

(1) Aplicarea prezentei STI 1n cazul echipamentelor
mobile de constructie si intretinere a infrastructurii
feroviare (astfel cum sunt definite in sectiunile 2.2
si 2.3) nu este obligatorie.

(2) Procesul de evaluare a conformitatii descris in
clauza 6.2.1 poate fi utilizat voluntar de cétre soli-
citani pentru a stabili o declaratiec de verificare
CE fin raport cu prezenta STI; aceastd declaratie
de verificare CE trebuie recunoscutd ca atare de
statele membre.

(3) In cazul in care solicitantul opteazi si nu aplice
prezenta STI, echipamentele mobile de constructie
si intretinere a infrastructurii feroviare pot fi auto-
rizate »M3 in conformitate cu articolul 21 din
Directiva (UE) 2016/797, in raport cu normele
nationale in ceea ce priveste parametrii de baza
din prezenta STI «.

Aplicarea in cazul vehiculelor
proiectate pentru a fi exploatate doar
pe sistemul de 1520 mm

(1) Aplicarea prezentei STI la vehiculele proiectate
pentru a fi exploatate exclusiv pe sistemul cu ecar-
tament de 1 520 mm nu este obligatorie pe durata
unei perioade de tranzitie care se incheie dupa
sase ani de la data intrdrii in vigoare a prezentei
STL

(2) Procesul de evaluare a conformitatii descris in
clauza 6.2.1 poate fi utilizat voluntar de catre soli-
citanti pentru a stabili o declaratie de verificare
CE in raport cu prezenta STI; aceastd declaratie
de verificare CE trebuie recunoscutd ca atare de
statele membre.
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7.1.1.4a.

7.1.1.5.

(3) In cazul in care solicitantul opteazi si nu aplice
prezenta STI, vehiculul poate fi autorizat »M3 in
conformitate cu articolul 21 din Directiva (UE)
2016/797, in raport cu normele nationale in ceea
ce priveste parametrii de bazd din prezenta STI «.

Masura tranzitorie pentru cerinta refe-
ritoare la sistemul de masurare a
energiei la bord

Cerintele stabilite la punctul »M3 4.2.8.2.8.4 € nu
sunt obligatorii pe o perioadd de tranzitie care se
incheie la 1 ianuarie 2022, in cazul proiectelor care,
la 14 iunie 2018, se afld intr-un stadiu avansat de
dezvoltare, in cazul contractelor in curs de executie si
in cazul materialului rulant care corespunde unui proiect
existent astfel cum se prevede la punctul 7.1.1.2 din
prezenta STI.

Atunci cand nu se aplicd cerintele stabilite la
4.2.8.2.8.4, se aplica normele nationale in ceea ce
priveste specificatia referitoare la protocoalele de
interfatd si la formatul datelor transmise, iar, in docu-
mentatia tehnica, trebuie inclusa descrierea comunicarii
tren-sol.

Masuri tranzitorii pentru cerinta
privind protectia impotriva incendiilor

(1) Pe parcursul unei perioade de tranzitie care se
incheic M3 la 1 ianuarie 2018 4, se permite,
ca alternativd la cerintele privind materialele
specificate in clauza 4.2.10.2.1 din prezenta STI,
sd se aplice verificarea conformitdtii cu cerintele
de protectie impotriva incendiilor privind mate-
rialele din normele nationale notificate (utilizand
categoria de exploatare corespunzatoare) din unul
dintre urmatoarele seturi de standarde:

(2) Standardul britanic BS6853, GM/RT2130,
numarul 3.

(3) Standardele franceze NF F 16-101:1988 si NF F
16-102/1992.

(4) Standardul german DIN 5510-2:2009, incluzand
masurdtori privind toxicitatea.

(5) Standardele italiene UNI CEI 11170-1:2005 si
UNI CEI 11170-3:2005.

(6) Standardele poloneze PN-K-02511:2000 si PN-K-
02502:1992.

(7) Standardul spaniol DT-PCI/5A.

(8) In cursul acestei perioade, este permisd inlocuirea
materialelor individuale cu materiale care sunt
conforme cu EN 45545-2:2013 (astfel cum se
indicd in clauza 4.2.10.2.1 din prezenta STI).
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7.1.1.6.

7.1.1.7.

7.1.1.8.

Masura tranzitorie pentru cerintele
referitoare la zgomot specificate 1In
STI HS RST 2008

(1) Pentru unitatile cu o vitezZdi maximd prin
constructie mai mare sau egala cu 190 km/h
destinate sa fie exploatate pe reteaua TEN de
mare vitezd, se aplica cerintele definite in clauza
4.2.6.5 ,,Zgomotul exterior” si in clauza 4.2.7.6
Zgomotul interior” din STI HS RST 2008.

(2) Aceasta masura tranzitorie se aplica panda la
intrarea in vigoare a unei versiuni revizuite a
STI Zgomot care sa reglementeze toate tipurile
de material rulant.

Mdsura tranzitorie pentru cerintele
referitoare la vantul lateral specificate
in STI HS RST 2008

(1) Pentru unitatile cu o vitezZdi maxima prin
constructie mai mare sau egala cu 250 km/h
destinate sa fie exploatate pe reteaua TEN de
mare viteza, se permite aplicarea cerintelor
definite in clauza 4.2.6.3 ,,Vant lateral” din STI
HS RST 2008, astfel cum se specifica in clauza
4.2.6.2.4 din prezenta STI.

(2) Aceasta masura tranzitorie se aplica pana la revi-
zuirea clauzei 4.2.6.2.4 din prezenta STL

Maéasura de tranzitie pentru ceringa
privind siguranta pasiva

Cerintele stabilite la 4.2.2.5 punctul (6) nu trebuie sa fie
obligatorii pe durata unei perioade de tranzitie care se
incheie la 1 ianuarie 2022, in cazul locomotivelor cu o
singura ,cabind centrald” care, la 27 mai 2019,
reprezintd proiecte aflate intr-un stadiu avansat de
dezvoltare, contracte in curs de executie si material
rulant care corespunde unui proiect existent astfel cum
se prevede la punctul 7.1.1.2 din prezenta STI.

Atunci cand nu sunt aplicate cerintele stabilite la 4.2.2.5
punctul (6), se permite, ca metodd alternativd, sd se
demonstreze conformitatea cu cerinta scenariului 3 de
la 4.2.2.5 punctul (5) prin demonstrarea conformitatii cu
urmatoarele criterii:

— cadrul locomotivei este proiectat in conformitate cu
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 7,
cat. L (mentionatd deja in clauza 4.2.2.4 din
prezenta STI);

— distanta dintre tampoane si parbrizul cabinei este de
cel putin 2,5 m.
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7.1.2. Modificarea unui material rulant sau a unui tip de

material rulant existent

7.1.2.1. Introducere

(1) Prezenta clauza 7.1.2 defineste principiile care
trebuie aplicate de entitatile ce gestioneaza modi-
ficarea si de entitatile de autorizare in conformitate
cu procedura de verificare CE descrisa la
articolul 15 alineatul (9) si la articolul 21 alinea-
tul (12) din Directiva (UE) 2016/797 si in
anexa IV la aceasta. Aceasta procedura este
dezvoltatd in detaliu la articolele 13, 15 si 16 din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei (1) si in Decizia 2010/713/UE a Comi-
siei ().

(2) Prezenta clauzd 7.1.2 se aplica in cazul oricarei
(oricaror) modificari aduse unui material rulant
sau unui tip de material rulant existent, inclusiv
in cazul reinnoirii sau modernizarii. Ea nu se
aplica in cazul modificarilor:

— care nu introduc o abatere de la dosarele
tehnice ce insotesc declaratiile de verificare
CE pentru subsistemele respective, daca
existd; si

— care nu afecteaza parametri de baza ce nu fac
obiectul declaratiei CE, daca exista.

Titularul autorizatiei de tip a vehiculului trebuie sa
furnizeze entitdtii care gestioneazd modificarea, in
conditii rezonabile, informatiile necesare pentru
evaluarea modificarilor.

7.1.2.2. Norme de gestionare a modificarilor

Q]

(2

~

¢

aduse atat materialului rulant, cat si
tipului de material rulant

(1) Piesele si parametrii de baza ai materialului rulant
care nu sunt afectate (afectati) de modificare
(modificari) sunt scutite (scutifi) de evaluarea
conformitatii cu dispozitiile prezentei STL.

(2) Fara a aduce atingere clauzei 7.1.2.2a, confor-
mitatea cu cerintele prezentei STI, ale STI
Zgomot [Regulamentul (UE) nr. 1304/2014, a se
vedea clauza 7.2 din STI respectiva] si ale STI
PRM [Regulamentul (UE) nr. 1300/2014 al Comi-
siei (%), a se vedea clauza 7.2.3 din STI respectivi]
este necesara numai pentru parametrii de baza din
prezenta STI care ar putea fi afectati de modificare
(modificari).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei din 4 aprilie 2018 de

instituire a modalitdtilor practice pentru procesul de autorizare a vehiculelor feroviare si
de autorizare de tip a vehiculelor feroviare in temeiul Directivei (UE) 2016/797 a Parla-
mentului European si a Consiliului (JO L 90, 6.4.2018, p. 66)

Decizia 2010/713/UE a Comisiei din 9 noiembrie 2010 privind modulele pentru proce-
durile de evaluare a conformitatii si a adecvarii pentru utilizare, precum si de verificare
CE care trebuie utilizate in specificatiile tehnice de interoperabilitate adoptate in temeiul
Directivei 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 319, 4.12.2010,
p. 1.

Regulamentul (UE) nr. 1300/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind specifi-
catiile tehnice de interoperabilitate referitoare la accesibilitatea sistemului feroviar al
Uniunii pentru persoanele cu handicap si persoanele cu mobilitate redusa (JO L 356,
12.12.2014, p. 110).
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3

“)

(4a)

in conformitate cu articolele 15 si 16 din Regula-
mentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 si cu
Decizia 2010/713/UE si prin aplicarea modulelor
SB, SD/SF sau SH1 pentru verificarea CE si, daca
este relevant, in conformitate cu articolul 15
alineatul (5) din Directiva (UE) 2016/797,
entitatea care gestioneaza modificarea trebuie si
informeze un organism notificat cu privire la
toate modificarile care afecteazd conformitatea
subsistemului cu cerintele STI(-urilor) relevante si
care impun noi verificiri de catre un organism
notificat. Aceasta informatie trebuie transmisa de
entitatea care gestioneaza modificarea impreund cu
trimiterile corespunzatoare la documentatia tehnica
legata de certificatul existent de examinare CE de
tip sau de examinare CE a proiectului.

Fara a aduce atingere rationamentului general
privind siguranta prevazut la articolul 21 alinea-
tul (12) litera (b) din Directiva (UE) 2016/797,
in cazul unor modificari care impun reevaluarea
cerintelor de sigurantd prevazute in clauzele
42342, 42353, 42422, 42535, 42558
si 4.2.5.5.9, se aplicd procedura stabilita in
clauza 6.2.3.5. Tabelul 17 stabileste cazurile in
care este necesara 0 noud autorizatie.

Tabelul 17

Vehicul evaluat initial in raport cu...

. o o A doua metoda
Prima metoda din . . .
clauza 6.2.3.5 punctul din clauza Nu s-a aplicat nicio
’ 3 ’ 6.2.3.5 punctul | MSC privind ER
’ 3.

. prima metodd din | Nu este necesara o Da () Nu este necesara
5; clauza 6.2.3.5 noud autorizatie 0 noua autorizatie
= punctul 3.

&
= a doua metodd din Da (V) Da (V) Da (V)
] clauza 6.2.3.5

<
E punctul 3.
<
5
o nu s-a aplicat nicio | Nu este posibil Nu este Nu este posibil
é MSC privind ER posibil
b
]
=

(') Cuvantul ,,da” din tabelul 17 inseamna ca solicitantul va aplica anexa I la MSC privind ER pentru
a demonstra ca vehiculul modificat asigura un nivel de sigurantd egal sau mai ridicat. Aceastd
demonstratie trebuie evaluata in mod independent de cdtre un organism de evaluare definit in
MSC privind ER. Daca acest organism ajunge la concluzia cd noua evaluare a sigurantei demons-
treaza un nivel de sigurantd mai scazut sau daca rezultatul este neclar, solicitantul trebuie sa ceara
o autorizatie de introducere pe piata.

Fara a aduce atingere rationamentului general
privind siguranta prevazut la articolul 21 alinea-
tul (12) litera (b) din Directiva (UE) 2016/797,
in cazul unor modificari care afecteaza cerintele
stabilite in clauzele 4.2.4.9, 4.2.9.3.1 si 4.2.10.3.4
si care impun realizarea unui nou studiu de fiabi-
litate, trebuie sa fie necesara o noua autorizatie de
introducere pe piata, cu exceptia cazului in care
organismul notificat concluzioneaza ca cerintele
legate de siguranta incluse in studiul de fiabilitate
sunt imbunatitite sau mentinute. In hotirirea sa,
organismul notificat va lua in considerare
versiunea revizuita a documentatiei de intretinere
si de exploatare, in cazul in care este necesar.
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(6))

6

M

®)

©

Atunci cand se defineste in ce masura trebuie
aplicate STI-urile privind materialul rulant,
trebuie sd se {ind seama de strategiile nationale
de migrare legate de implementarea altor STI-uri
(de exemplu, STI-urile referitoare la instalatiile
fixe).

Caracteristicile de proiectare de bazd ale mate-
rialului rulant sunt definite in tabelul 17a si in
tabelul 17b. Pe baza acestor tabele si a rationa-
mentului privind siguranta prevdzut la articolul 21
alineatul (12) litera (b) din Directiva (UE)
2016/797, modificarile se clasifica dupa cum
urmeaza:

(a) la articolul 15 alineatul (1) litera (c) din Regu-
lamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
daca depasesc pragurile stabilite in coloana 3
si dacd sunt inferioare pragurilor stabilite in
coloana 4, cu exceptia cazului in care rationa-
mentul  privind  siguranta  prevazut la
articolul 21 alineatul (12) litera (b) din Direc-
tiva (UE) 2016/797 impune clasificarea acestor
modificari la articolul 15 alineatul (1) litera
(d); sau

(b

~

la articolul 15 alineatul (1) litera (d) din Regu-
lamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
daca depasesc pragurile stabilite in coloana 4
sau dacd rationamentul privind siguranta
prevazut la articolul 21 alineatul (12) litera
(b) din Directiva (UE) 2016/797 impune clasi-
ficarea acestor modificari la articolul 15
alineatul (1) litera (d).

Stabilirea faptului daca modificdrile depasesc
pragurile mentionate mai sus sau sunt inferioare
acestora trebuie sd se facd in raport cu valorile
parametrilor la data ultimei autorizdri a mate-
rialului rulant sau a tipului de material rulant.

Se considera ca modificérile care nu fac obiectul
sectiunii 7.1.2.2 punctul 6 de mai sus nu au niciun
impact asupra caracteristicilor de proiectare de
baza si pot fi clasificate la articolul 15 alineatul (1)
litera (a) sau litera (b) din Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei, cu exceptia
cazului in care rationamentul privind siguranta
prevazut la articolul 21 alineatul (12) litera (b)
din Directiva (UE) 2016/797 impune clasificarea
lor la articolul 15 alineatul (1) litera (d).

Rationamentul privind siguranta prevazut la
articolul 21 alineatul (12) litera (b) din Directi-
va (UE) 2016/797 trebuie sd includd modificarile
privind parametrii de baza din tabelul din sectiunea
3.1, in legaturd cu toate cerintele esentiale, in
special cu cerintele ,,Siguranta” si ,,Compatibilitate
tehnica”.

Fara a aduce atingere clauzei 7.1.2.2a, toate modi-
ficarile trebuie sda ramana conforme cu STI-urile
aplicabile indiferent de clasificarea lor.

(10) inlocuirea unuia sau mai multor vehicule dintr-o

compunere fixd dupd o deteriorare grava nu
necesitd o evaluare a conformitatii in raport cu
prezenta STI, atat timp cat unitatea sau vehiculul
(vehiculele) sunt neschimbate in ceea ce priveste
parametrii tehnici si functia fatd de cele pe care le
inlocuiesc. Unitatile respective trebuie sa poatad fi
urmarite si trebuie sa fie certificate in conformitate
cu orice norma nationala sau internationala sau cu
orice cod de practica recunoscut pe scara larga in
domeniul feroviar.
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Tabelul 17a

Caracteristicile de proiectare de baza legate de parametrii de baza stabiliti in STI LOC & PAS

1. Clauza din STI

2. Caracteristica (caracteristicile)
de proiectare de baza aferente

3. Modificari care afecteaza
caracteristicile de proiectare de
baza si care nu sunt clasificate la
articolul 21 alineatul (12) litera
(a) din Directiva (UE) 2016/797

4. Modificari care afecteaza
caracteristicile de proiectare de
baza si care sunt clasificate la
articolul 21 alineatul (12) litera
(a) din Directiva (UE) 2016/797

4.2.2.2.3. Cupla finala

Tip de cupla finala

Modificarea tipului de cupla
finala

Nu se aplica

4.2.2.10. Conditii de
sarcind si masa cantaritd

4.2.3.2.1. Parametrul
sarcind pe osie

Masa proiectata in stare de
functionare

Masa proiectatd 1n cazul
unei sarcini utile normale

Masa proiectata in cazul
unei sarcini utile excep-
tionale

Viteza maxima
constructie (km/h)

prin

Sarcina statica pe osie in
stare de functionare

Sarcina staticd pe osie in
cazul unei sarcini utile
exceptionale

Lungimea vehiculului

Sarcina statica pe osie in
cazul unei sarcini utile
normale

Pozitia osiilor de-a lungul
unitatii (distanta dintre osii)

Modificare a  oricareia
dintre caracteristicile de
proiectare de bazad cores-
punzdtoare, care duce la o
modificare a  categoriei
(categoriilor) de linie cu
care este compatibil
vehiculul

Nu se aplica

Masa totala a vehiculului
(pentru fiecare vehicul al
unitatii)

Modificare a  oricdreia
dintre  caracteristicile de
proiectare de baza cores-
punzdtoare, care duce la o

Modificare cu mai mult de
+ 10 %

modificare a  categoriei
(categoriilor) de linie cu
care este compatibil
vehiculul
Masa pe roata Modificare a  oricareia | Nu se aplicad

dintre caracteristicile de
proiectare de baza cores-
punzdtoare, care duce la o
modificare a  categoriei
(categoriilor) de linie cu
care este compatibil vehi-
culul, sau

Modificare cu mai mult de
+ 10 %




02014R1302 — RO — 11.03.2020 — 004.001 — 182

1. Clauza din STI

2. Caracteristica (caracteristicile)
de proiectare de baza aferente

3. Modificari care afecteaza
caracteristicile de proiectare de
baza si care nu sunt clasificate la
articolul 21 alineatul (12) litera
(a) din Directiva (UE) 2016/797

4. Modificdri care afecteaza
caracteristicile de proiectare de
baza si care sunt clasificate la
articolul 21 alineatul (12) litera
(a) din Directiva (UE) 2016/797

4.2.3.1. Gabarit Profilul de referinta Nu se aplica Modificarea profilului de
referinta cu  care este
conform vehiculul
Capacitatea privind raza | Modificarea cu peste 10 % [ Nu se aplica
minimd a curbei convexe | a capacitatii privind raza
pe verticala minima a curbei convexe
pe verticald cu care este
compatibil vehiculul
Capacitatea privind raza | Modificarea cu peste 10 % [ Nu se aplica
minimd a curbei concave | a capacitatii privind raza
pe verticala minima a curbei concave
pe verticald cu care este
compatibil vehiculul
4.2.3.3.1. Caracteristicile | Compatibilitatea cu | Nu se aplica Modificarea compatibilitatii

materialului rulant pentru
compatibilitatea cu
sistemele de detectare a
trenurilor

sistemele de detectare a
trenurilor

declarate cu una sau mai
multe dintre urmatoarele trei
sisteme de detectare a trenu-
rilor:

circuite de cale
numaratoare de osii

echipament cu bucle de

detectie
4.2.3.3.2. Monitorizarea Sistem de detectare la bord | Instalarea  sistemului ~ de | Inliturarea  sistemului de
starii lagarului de osie detectare la bord detectare la bord declarat
4.2.3.4. Comportamentul | Combinatia  de viteza | Nu se aplica Sporirea vitezei maxime cu
dinamic al materialului | maximd si de insuficienta peste 15 km/h sau modi-
rulant de supraindltare maxima ficarea cu mai mult de
pentru care a fost evaluat + 10 % a insuficientei de
vehiculul suprainaltare admisibile
maxime
inclinatia sinei Nu se aplica Modificarea inclinatiei (incli-
natiilor) sinei cu care este
conform vehiculul (¥)
4.2.3.5.2.1. Caracteris- Ecartamentul osiei montate | Nu se aplica Modificarea ecartamentului
ticile mecanice si cu care este compatibild
geometrice  ale  osiilor osia montata
montate
4.2.3.5.2.2. Caracteris- Diametrul minim  obli- | Modificarea diametrului | Nu se aplica
ticile rotilor gatoriu  al  rotilor in | minim obligatoriu in
exploatare exploatare cu mai mult de
+ 10 mm
4.2.3.5.2.3. Sisteme Instalatie de comutare a | Modificare a vehiculului | Modificarea  ecartamentului

automate cu ecartament
variabil

ecartamentului osiei

montate

care conduce la o modi-
ficare a instalatiei (instala-
tiilor) de comutare cu care
este compatibila osia
montata

(ecartamentelor) cu care este
compatibild osia montata
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1. Clauza din STI

2. Caracteristica (caracteristicile)
de proiectare de baza aferente

3. Modificari care afecteaza
caracteristicile de proiectare de
baza si care nu sunt clasificate la
articolul 21 alineatul (12) litera
(a) din Directiva (UE) 2016/797

4. Modificdri care afecteaza
caracteristicile de proiectare de
baza si care sunt clasificate la
articolul 21 alineatul (12) litera
(a) din Directiva (UE) 2016/797

42.3.6. Raza minima a
curbei

Capacitatea privind raza
minima a curbei pe
orizontala

Sporirea razei minime a
curbei pe orizontald cu mai
mult de 5 m

Nu se aplica

4.2.4.5.1. Performanta de
franare — cerinte generale

Deceleratia medie maxima

Modificarea cu mai mult de
+ 10 % a deceleratiei medii
maxime a franei

Nu se aplica

4.2.4.5.2. Performanta de
franare — franarea de
urgenta

Distanta de oprire si profilul
de decelerare pentru fiecare

conditie de sarcina, per
viteza maxima prin
constructie.

Modificarea cu mai mult de
+ 10 % a distantei de oprire

Nota: Procentul de greutate
franata (denumit si
,lambda” sau ,,procentul de
masa franatd”) sau masa
franata pot fi de asemenea
utilizate si pot fi derivate
prin calcul (direct sau prin
intermediul  distantei  de
oprire) din profilurile de
decelerare.

Modificarea admisa este

aceeasi (£ 10 %)

Nu se aplica

4.2.4.5.3. Performanta de

Distanta de oprire si dece-

Modificarea cu mai mult de

Nu se aplica

franare — franarea de | lerafia ~ maxima  pentru | = 10 % a distantei de oprire
serviciu conditia de sarcind ,,masa
proiectatd 1n cazul unei
sarcini utile normale” la
viteza maxima prin
constructie
4.2.4.5.4. Performanta de | Capacitatea de  energie | Nu se aplica Modificarea energiei termice

franare -
termica

capacitatea

termica maxima a franei

sau

Capacitatea termica in ceea
ce priveste declivitatea
maximd a liniei, lungimea
asociatd i viteza de
exploatare

Modificarea declivitatii
maxime, a lungimii
asociate sau a vitezei de
exploatare pentru care este
proiectat sistemul de
frinare in raport cu capa-
citatea de energie termica a
franei

maxime a franei > 10 %

4.2.4.5.5. Performanta de

Declivitatea maxima la care

Modificarea cu mai mult de

Nu se aplica

frinare —  frdna  de | unitatea este mentinutd in [+ 10 % a  declivitatii
stationare stare de imobilizare doar | maxime declarate
de frana de stationare
(daca vehiculul este dotat
cu aceasta frana)
4.2.4.6.2. Sistemul de | Sistemul de protectie anti- | Nu se aplica Instalarea/inlaturarea functiei

protectie antipatinare

patinare

WSP
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1. Clauza din STI

2. Caracteristica (caracteristicile)
de proiectare de baza aferente

3. Modificari care afecteaza
caracteristicile de proiectare de
baza si care nu sunt clasificate la
articolul 21 alineatul (12) litera
(a) din Directiva (UE) 2016/797

4. Modificdri care afecteaza
caracteristicile de proiectare de
baza si care sunt clasificate la
articolul 21 alineatul (12) litera
(a) din Directiva (UE) 2016/797

42482. Frana de cale
magnetica

Frana de cale magnetica

Nu se aplica

Instalarea/inlaturarea functiei
de frana de cale magnetica

Posibilitatea de a impiedica
utilizarea franei de cale
magnetice

Nu se aplica

Instalarea/Inlaturarea
comenzii franei care permite
activarea/dezactivarea franei
de cale magnetice

4.2.48.3. Frana de cale
cu curenti turbionari

Frana de cale cu curenti
turbionari

Nu se aplica

Instalarea/Inliturarea functiei
de frana de cale cu curenti
turbionari

Posibilitatea de a impiedica
utilizarea franei de cale cu
curenti turbionari

Nu se aplica

Instalarea/Inlaturarea

comenzii franei care permite
activarea/dezactivarea franei
de cale cu curenti turbionari

4.2.6.1.1. Temperatura

Intervalul de temperatura

Modificarea intervalului de
temperatura (T1, T2, T3)

Nu se aplica

4.2.6.1.2. Zapada, gheata
si grindind

Conditii de zapadd, gheata
si grindina

Modificarea intervalului
selectat ,,zapada, gheata si
grindind”  (nominal  sau
sever)

Nu se aplica

4.2.8.2.2. Exploatarea 1in
intervalul de tensiuni si
frecvente

Sistemul de alimentare cu
energie (tensiune si frec-
venta)

Nu se aplica

Modificarea tensiunii (tensiu-
nilor)/frecventei (frecven-
telor) sistemului de
alimentare cu energie

(c.a. 25 kV-50 Hz, c.a. 15
kV-16,7 Hz, c.c. 3 kV, c.c.
1,5 kV, c.c. 750 V, a treia
sind, altele)

4.2.8.2.3. Franarea cu
recuperare si curent de
intoarcere in linia aeriand
de contact

Frana cu recuperare

Nu se aplica

Instalarea/Inlaturarea functiei
de frana cu recuperare

Posibilitatea de a impiedica
utilizarea franei cu recu-
perare, atunci cind aceasta
este instalata

Instalarea/Inlaturarea posibi-

litagii de a Impiedica
utilizarea franei cu recu-
perare

Nu se aplica

4.2.8.2.4. Puterea maxima
si curentul de la linia
aeriana de contact

Se aplica numai_unitatilor
electrice cu o putere mai
mare de 2 MW:

Functie de limitare a puterii
sau a curentului

Functie de limitare a puterii
sau a curentului instalata/
inlaturata

Nu se aplica

4.2.8.2.5. Curentul
maxim in regim stationar
pentru sistemele de
curent continuu (c.c.)

Curentul maxim in regim
stationar per pantograf in
cazul fiecdrui sistem de
curent continuu pentru care
este echipat vehiculul

Modificarea valorii maxime
a curentului cu 50 A, fard a
se depdsi limita stabilitd in
STI

Nu se aplica
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1. Clauza din STI

2. Caracteristica (caracteristicile)
de proiectare de baza aferente

3. Modificari care afecteaza
caracteristicile de proiectare de
baza si care nu sunt clasificate la
articolul 21 alineatul (12) litera
(a) din Directiva (UE) 2016/797

4. Modificdri care afecteaza
caracteristicile de proiectare de
baza si care sunt clasificate la
articolul 21 alineatul (12) litera
(a) din Directiva (UE) 2016/797

42.82.9.1.1. Iniltimea la
care are loc interactiunea
cu firele de contact (nivel
— material rulant)

Iniltimea la care are loc
interactiunea pantografului
cu firele de contact
(deasupra partii superioare
a ginei)

Modificarea inaltimii la care
are loc interactiunea, care
permite/nu  mai  permite
contactul mecanic cu unul
dintre firele de contact la
inaltimi deasupra nivelului
sinei situate intre:

4 800 mm si 6 500 mm
4 500 mm si 6 500 mm
5550 mm si 6 800 mm
5600 mm si 6 600 mm

Nu se aplica

4.2.8.2.9.2. Geometria
armaturii pantografului
(nivel ECI)

Geometria armaturii panto-
grafului

Nu se aplica

Modificarea geometriei
armaturii pantografului catre
sau dinspre unul dintre
tipurile definite in clauza
4282921, 4282922
sau 4.2.8.2.9.2.3

4.2.8.2.9.4.2. Materialul Materialul ~ patinelor ~ de | Patind de contact noua in | Nu se aplica
patinelor de contact contact conformitate cu

4.2.8.2.9.4.2 punctul 3.
4.2.8.2.9.6. Forta de | Curba fortei medii de | Modificare care necesita o | Nu se aplica
contact si comportamentul | contact noud evaluare a comporta-

dinamic al pantografului

mentului dinamic al

pantografului.

4.2.8.2.9.7. Dispunerea
pantografelor  (nivel —
material rulant)

Numairul de pantografe si
cea mai scurta distanta
dintre doua pantografe

Nu se aplica

Cazul in care distanta dintre
doud pantografe consecutive
in compunerile fixe sau
predefinite ale unitatii
evaluate este redusd prin
indepartarea unui vehicul

4.2.8.2.9.10. Coborarea Dispozitiv. de  coborare | Functia de dispozitiv de | Nu se aplica

pantografului  (nivel — [ automata (ADD) coborare automatd (ADD)

material rulant) instalata/inlaturata

4.2.10.1. Generalitati  si | Categoria de  protectie | Nu se aplica Modificarea categoriei de

clasificare impotriva incendiilor protectie impotriva incen-
diilor

4.2.12.2. Documentatie Numarul maxim de | Nu se aplica Modificarea numarului

generald — numarul de | garnituri de tren sau de maxim admis de garnituri

unitafi  in  exploatare | locomotive cuplate de tren sau de locomotive

multipla impreuna in  exploatare cuplate impreuna in
multipla. exploatare multipla

4.2.12.2. Documentatie Numai pentru compuneri | Nu se aplica Modificarea numarului de

generald — numarul de | fixe: vehicule care  alcatuiesc

vehicule dintr-o unitate compunerea fixa

vehiculele care alcatuiesc
compunerea fixa

(*) Materialul rulant care indeplineste una dintre urmatoarele conditii este considerat compatibil cu toate inclinatiile sinei:

— material rulant evaluat in conformitate cu EN 14363:2016;

— material rulant evaluat in conformitate cu EN 14363:2005 (modificat sau nu de documentul ERA/TD/2012-17/INT) sau cu fisa
UIC 518:2009, cu rezultatul ca nu existd nicio restrictie cu privire la o anumita inclinatie a sinei;

— material rulant evaluat in conformitate cu EN 14363:2005 (modificat sau nu de documentul ERA/TD/2012-17/INT) sau cu fisa
UIC 518:2009, cu rezultatul ca exista o restricie cu privire la o anumita inclinatie a sinei si o noud evaluare a conditiilor de
incercare a contactului roatd-sina pe baza profilurilor reale ale rotii si ale sinei si pe baza ecartamentului masurat demonstreaza
conformitatea cu cerintele privind conditiile de contact roatd-sina din standardul EN 14363:2016.
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Tabelul 17b

Caracteristicile de proiectare de baza legate de parametrii de baza stabiliti in STI PRM

1. Clauza din STI

2. Caracteristica (caracteristicile)
de proiectare de baza aferente

3. Modificari care afecteaza
caracteristicile de proiectare de
baza si care nu sunt clasificate la
articolul 21 alineatul (12) litera
(a) din Directiva (UE) 2016/797

4. Modificari care afecteaza
caracteristicile de proiectare de
baza si care sunt clasificate la
articolul 21 alineatul (12) litera
(a) din Directiva (UE) 2016/797

4.2.2.11. Pozitia

pentru intrarea si iesirea

din vehicul

treptei

Inaltimile de peron pentru

Nu se aplica

care este proiectat vehiculul

Modificarea  inaltimii de
peron cu care este compatibil
vehiculul

7.1.2.2a.

(11) Pentru a intocmi certificatul de examinare CE de
tip sau de examinare CE a proiectului, organismul
notificat ales de entitatea care gestioneaza modi-
ficarea poate sa faca trimitere la:

— certificatul initial de examinare CE de tip sau
de examinare CE a proiectului pentru compo-
nentele proiectului care nu sunt modificate sau
pentru cele care sunt modificate dar nu
afecteaza conformitatea subsistemului, 1in
masura In care acesta este Incd valabil (in
perioada de 7 ani a etapei B);

— un certificat suplimentar de examinare CE de
tip sau de examinare CE a proiectului (care
modifica certificatul initial) pentru compo-
nentele modificate ale proiectului care
afecteaza conformitatea subsistemului cu cea
mai recentd versiune revizuitd a prezentei STI
aflatd in vigoare la momentul respectiv.

Perioada de valabilitate a certificatului de
examinare CE de tip sau de examinare CE a
proiectului pentru tipul modificat, varianta de tip
sau versiunea de tip modificatd este limitatd la 7
ani de la data emiterii, fard a depdsi 14 ani de la
data numirii unui organism notificat de catre soli-
citant pentru tipul de material rulant initial
(inceputul etapei A a certificatului initial de
examinare CE de tip sau de examinare CE a
proiectului).

(12) In orice caz, entitatea care gestioneaza modificarea
trebuie sd se asigure ca documentatia tehnica refe-
ritoare la certificatul de examinare CE de tip sau
de examinare CE a proiectului este actualizatd in
consecinta.

(13) Documentatia tehnica actualizata referitoare la
certificatul de examinare CE de tip sau de
examinare CE a proiectului este mentionata in
dosarul tehnic care insoteste declaratia de veri-
ficare CE emisa de entitatea care gestioneaza
modificarea pentru materialul rulant declarat ca
fiind conform cu tipul modificat.

Norme speciale pentru materialul rulant
existent care nu face obiectul wunei
declaratii de verificare CE si care
detine o prima autorizatie de dare in
exploatare Tnainte de 1 ianuarie 2015

(1) Urmatoarele norme se aplicd, pe langa clauza
7.1.2.2, materialului rulant existent care detine o
prima autorizatie de dare in exploatare inainte de
1 ianuarie 2015, in cazul in care domeniul de
aplicare al modificarii afecteazd parametri de
baza ce nu fac obiectul declaratiei CE (daca este
cazul).
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2

3)

Conformitatea cu cerintele tehnice din prezenta
STI se considera a fi stabilitd atunci cand un
parametru de baza este ameliorat in directia perfor-
mantei definite in STI si entitatea care gestioneaza
modificarea demonstreazd ca cerintele esentiale
corespunzatoare sunt indeplinite si cd nivelul de
sigurantd este mentinut si, acolo unde este
posibil practic in mod rezonabil, imbunitatit. in
acest caz, entitatea care gestioneaza modificarea
trebuie sa justifice motivele pentru care
performanta definita in STI nu a fost atinsa,
tinind seama de sectiunea 7.1.2.2 punctul (3).
Aceasta justificare trebuie sa fie inclusd 1in
dosarul tehnic, daca existd, sau in documentatia
tehnica initiald a materialului rulant.

Norma speciala prevazuta la punctul 2 de mai sus
nu se aplicd in cazul modificarilor aduse parame-
trilor de baza care sunt clasificate la articolul 21
alineatul (12) litera (a) in tabelele 17c¢ si 17d.
Pentru aceste modificari, este obligatorie confor-

mitatea cu cerintele STI.

Tabelul 17¢

Modificari ale parametrilor de baza in cazul cdrora conformitatea cu cerintele STI este obligatorie pentru
materialul rulant care nu detine un certificat de examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului

Clauza din STI

Caracteristica (caracteristicile) de proiectare
de baza aferente

Modificari care afecteaza caracteristicile de
proiectare de baza si care sunt clasificate la
articolul 21 alineatul (12) litera (a) din Direc-
tiva (UE) 2016/797

4.2.3.1. Gabarit

Profilul de referinta

Modificarea profilului de referinta cu care
este conform vehiculul

4.2.3.3.1. Caracteristicile mate-
rialului rulant pentru compatibi-
litatea cu sistemele de detectare a
trenurilor

Compatibilitatea cu sistemele de

detectare a trenurilor

una sau mai multe dintre urmatoarele
trei sisteme de detectare a trenurilor:

— circuite de cale
— numaratoare de osii

— echipament cu bucle de detectie

4.2.3.3.2. Monitorizarea
lagarului de osie

starii

Sistem de detectare la bord

Instalarea/Inlaturarea sistemului de
detectare la bord declarat

4.2.3.5.2.1. Caracteristicile
mecanice si geometrice ale osiilor
montate

Ecartamentul osiei montate

Modificarea ecartamentului cu care este
compatibild osia montata

4.2.3.5.2.3. Sisteme automate cu
ecartament variabil

Instalatie de comutare a ecarta-
mentului osiei montate

Modificarea ecartamentului (ecartamen-
telor) cu care este compatibild osia
montata

4.2.8.2.3. Franarea cu recuperare si
curent de intoarcere in linia aeriand
de contact

Frana cu recuperare

Instalarea/inliturarea functiei de frand cu
recuperare

Tabelul 17d

Modificari ale parametrilor de baza din STI PRM in cazul carora conformitatea cu cerintele STI este obligatorie
pentru materialul rulant care nu detine un certificat de examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului

Clauza din STI

Caracteristica (caracteristicile) de proiectare
de baza aferente

Modificari care afecteaza caracteristicile de
proiectare de bazid si care sunt clasificate la
articolul 21 alineatul (12) litera (a) din Direc-
tiva (UE) 2016/797

4.2.2.11. Pozitia treptei pentru
intrarea si iesirea din vehicul

inaltimile de peron pentru care este
proiectat vehiculul

Modificarea indltimii de peron cu care
este compatibil vehiculul




02014R1302 — RO — 11.03.2020 — 004.001 — 188

7.1.2.2b. Norme speciale pentru vehiculele
modificate in vederea incercarii
performantei sau a fiabilitatii inova-
tiilor tehnologice pentru o perioada
limitata de timp

(1) In cazul modificarilor aduse unor vehicule auto-
rizate individuale in scopul incercarii performantei
si a fiabilitatii inovatiilor tehnologice pentru o
perioada fixa de timp care nu depaseste un an,
se aplicd urmatoarele norme, pe langd clauza
7.1.2.2. Ele nu se aplica daca aceleasi modificari
sunt aduse mai multor vehicule.

(2) Conformitatea cu cerintele tehnice din prezenta
STI se considera a fi stabilitd atunci cand un
parametru de baza este mentinut neschimbat sau
este ameliorat in directia performantei definite in
STI si entitatea care gestioneazd modificarea
demonstreaza ca cerinfele esentiale corespun-
zatoare sunt indeplinite si cd nivelul de sigurantd
este mentinut si, acolo unde este posibil practic in
mod rezonabil, Imbunatatit.

7.1.3. » M3 Norme privind certificatele de examinare CE de
tip sau de examinare CE a proiectului 4

7.1.3.1. Subsistemul ,material rulant”

(1) Prezenta clauza se refera la un tip de material
rulant (tip de unitate in contextul prezentei STI),
astfel cum este definit la articolul 2 punctul 26 din
Directiva (UE) 2016/797, care face obiectul unei
proceduri de verificare CE de tip sau de verificare
CE a proiectului in conformitate cu sectiunea 6.2
din prezenta STI. De asemenea, ea se aplica
procedurii de verificare CE de tip sau de verificare
CE a proiectului in conformitate cu STI Zgomot
[Regulamentul (UE) nr. 1304/2014 al Comisiei (1)]
si  cu STI PRM [Regulamentul (UE)
nr. 1300/2014], care face trimitere la prezenta
STI pentru domeniul sau de aplicare privind mate-
rialul rulant de célatori si locomotivele.

(2) Baza de evaluare a STI pentru o ,,examinare CE de
tip sau o examinare CE a proiectului” este definita
in coloanele 2 si 3, ,,Analiza proiectului” si
qincercare de tip” din apendicele H la prezenta
STL

Etapa A

(3) Etapa A incepe imediat ce solicitantul desemneaza
un organism notificat responsabil pentru veri-
ficarea CE si se finalizeazd odatd cu eliberarea
certificatului de examinare CE de tip sau de
examinare CE a proiectului.

(4) Baza de evaluare a STI aferenta unui tip este
definitd pentru o perioada a etapei A cu o durata
maxima de sapte ani. Fara a se aduce atingere
clauzelor 7.1.1.4-7.1.1.8, pe durata etapei A baza
de evaluare pentru verificarea CE care trebuie
utilizatd de organismul notificat nu se modifica.

(") Regulamentul (UE) nr. 1304/2014 al Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind specificatia

tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,material rulant — zgomot”, de
modificare a Deciziei 2008/232/CE si de abrogare a Deciziei 2011/229/UE (JO L 356,
12.12.2014, p. 421).
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7.1.3.2.

(5) Atunci cand o revizuire a prezentei STI sau a STI
Zgomot sau a STI PRM intra in vigoare in timpul
etapei A, se poate permite (dar nu este obligatorie)
utilizarea versiunilor revizuite, fie integral, fie
pentru anumite sectiuni, cu exceptia cazului in
care se prevede in mod explicit altfel in revizuirea
STl-urilor respective; in cazul aplicarii limitate la
anumite sectiuni, solicitantul trebuie sd justifice si
sd documenteze faptul ca cerintele aplicabile
riman consecvente, iar acest lucru trebuie
aprobat de organismul notificat.

Etapa B

(6) Durata etapei B defineste perioada de valabilitate a
certificatului de examinare CE de tip sau de
examinare CE a proiectului, odata ce acesta a
fost eliberat de organismul notificat. in aceastd
perioada, unitdtile pot fi certificate CE pe baza
conformitatii cu tipul.

(7) Certificatul de examinare CE de tip sau de
examinare CE a proiectului pentru verificarea CE
a subsistemului este valabil pe parcursul unei
perioade de sapte ani a etapei B de la data
eliberarii sale, chiar daca intrd in vigoare o
versiune revizuita a prezentei STI sau a STI
Zgomot sau a STI PRM, cu exceptia cazului in
care se prevede in mod explicit altfel in revizuirea
STI-urilor respective. in decursul acestei perioade
de valabilitate, este permisa introducerea pe piata a
materialului rulant nou de acelasi tip pe baza unei
declaratii de verificare CE care face trimitere la
certificatul de verificare de tip.

Elementele constitutive de interopera-
bilitate

(1) Prezenta clauza se refera la un element constitutiv
de interoperabilitate supus examindrii de tip
(modulul CB) sau examindrii adecvarii pentru
utilizare (modulul CV).

(2) Certificatul de examinare de tip, a proiectului sau
a adecvdrii pentru utilizare este valabil timp de
cinci ani. In acest timp, pot fi date in exploatare
noi elemente constitutive de acelasi tip fara o alta
evaluare a tipului. fnainte de finalul perioadei de
cinci ani, elementul constitutiv trebuie evaluat in
functie de ultima versiune revizuitd a prezentei STI
aflatd in vigoare la momentul respectiv, pentru
cerintele care s-au schimbat sau care sunt noi in
comparatie cu baza de certificare.

Norme pentru extinderea zonei de utilizare a mate-
rialului rulant existent care detine o autorizatie in
conformitate cu Directiva 2008/57/CE sau care era in
exploatare inainte de 19 iulie 2010

(1) In absenta conformititii depline cu prezenta STI,
punctul 2 se aplica materialului rulant care inde-
plineste urmatoarele conditii atunci cand se solicita
o extindere a zonei sale de utilizare in confor-
mitate cu articolul 21 alineatul (13) din Directi-
va (UE) 2016/797:
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Q)

(2

~

Q]

(a) a fost autorizat in conformitate cu Directiva
2008/57/CE sau a fost dat in exploatare
inainte de 19 iulie 2010;

(b) este inregistrat cu codul de inregistrare ,,Valid”
,00” in Registrul national al vehiculelor in
conformitate cu Decizia 2007/756/CE a Comi-
siei (') sau in Registrul european al vehiculelor
in conformitate cu Decizia de punere in
aplicare (UE) 2018/1614 a Comisiei (?) si
este mentinut in stare sigurd de functionare
in conformitate cu Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2019/779 al Comisiei ().

Urmatoarele dispozitii privind extinderea zonei de
utilizare se aplicd, de asemenea, in combinatie cu
o noud autorizatie, in sensul articolului 14
alineatul (3) litera (a) din Regulamentul (UE)
2018/545.

(2) Autorizatia pentru o zona extinsa de utilizare a
materialului rulant mentionat la punctul 1 se
bazeaza pe autorizafia existenta, daca este cazul,
pe compatibilitatea tehnicd dintre materialul rulant
si retea in conformitate cu articolul 21 alineatul (3)
litera (d) din Directiva (UE) 2016/797 si pe
conformitatea cu caracteristicile de proiectare de
baza din tabelele 17a si 17b din prezenta STI,
tinand seama de orice restrictii sau limitari.

Solicitantul trebuie sa prezinte o declaratie de veri-
ficare ,,CE” insotita de dosare tehnice care atestd
conformitatea cu cerintele din prezenta STI sau cu
dispozitii cu efect echivalent, pentru fiecare
parametru de bazd mentionat in coloana 1 a
tabelelor 17a si 17b si cu urmatoarele clauze din

prezenta STI:

— 42422, 42558, 42559, 42623,
42624, 42625, 42827, 4282938
(atunci cand trecerea prin sectoarele de
separare a fazelor sau a sistemelor este
gestionatd automat), 4.2.9.3.1, 4.2.9.6, 4.2.12
si 4.2.12.6

— 4.2.5.3 in Italia
— 4.2.5.3.5 51 42.9.2.1 In Germania

in unul dintre urmatoarele moduri sau o
combinatie a acestora:

(a) conformitatea cu cerintele prezentei STI
mentionate mai sus;

(b) conformitatea cu cerintele corespunzatoare
stabilite intr-o STI anterioara, astfel cum se
mentioneaza mai sus;

Decizia 2007/756/CE a Comisiei din 9 noiembrie 2007 de adoptare a unei specificatii

comune a registrului national al vehiculelor prevazut la articolul 14 alineatele (4) si (5)
din Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE (JO L 305, 23.11.2007, p. 30).

Decizia de punere in aplicare (UE) 2018/1614 a Comisiei din 25 octombrie 2018 de
stabilire a specificatiilor pentru registrele vehiculelor mentionate la articolul 47 din
Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului si de modificare si
abrogare a Deciziei 2007/756/CE a Comisiei (JO L 268, 26.10.2018, p. 53).
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/779 al Comisiei din 16 mai 2019 de
stabilire a unor dispozitii detaliate privind un sistem de certificare a entitatilor respon-
sabile cu intretinerea vehiculelor in temeiul Directivei (UE) 2016/798 a Parlamentului
European si a Consiliului si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 445/2011 al Comisiei
(JO L 1391, 27.5.2019, p. 360).
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(©))

“

©)

(6

(N

(c) conformitatea cu  specificatii  alternative
considerate ca avand efect echivalent cu
cerintele relevante prevazute in prezenta STI,
astfel cum se mentioneaza mai sus;

(d) dovezi ca cerinfele privind compatibilitatea
tehnica cu reteaua zonei de utilizare extinse
sunt echivalente cu cerintele privind compati-
bilitatea tehnicd cu reteaua pentru care mate-
rialul rulant este deja autorizat sau 1in
exploatare. Aceste dovezi trebuie furnizate de
catre solicitant si se pot baza pe informatiile
din registrul de infrastructura
feroviara (RINF).

Efectul echivalent al specificatiilor alternative la
cerintele prezentei STI [punctul 2 litera (c)] si
echivalenta cerintelor de compatibilitate tehnica
cu reteaua [punctul 2 litera (d)] trebuie justificate
si documentate de catre solicitant prin aplicarea
procesului de management al riscurilor prevazut
in anexa I la Regulamentul (UE) nr. 402/2013.
Justificarea trebuie evaluatd si confirmati de un
organism de evaluare (MSC ER).

in plus fata de cerintele mentionate la punctul 2 si
daca este cazul, solicitantul trebuie sd prezinte o
declaratie de verificare ,,CE” 1insotita de dosare
tehnice care atesta conformitatea cu urmatoarele:

(a) cazurile specifice referitoare la orice parte a
zonei de utilizare extinse, enumerate 1in
prezenta STI, in STI Zgomot
[Regulamentul (UE) nr. 1304/2014], in STI
PRM [Regulamentul (UE) nr. 1300/2014] si
in STI CCS [Regulamentul (UE) 2016/919];

(b) normele nationale mentionate la articolul 13
alineatul (2) literele (a), (c¢) si (d) din
Directiva (UE) 2016/797, astfel cum au fost
notificate in conformitate cu articolul 14 din
directiva respectiva.

Entitatea care acorda autorizatia pune la dispozitia
publicului, prin intermediul site-ului web al
agentiei, detaliile  specificatiilor  alternative
mentionate la punctul 2 litera (c) si ale cerintelor
de compatibilitate tehnicd cu reteaua mentionate la
punctul 2 litera (d) pe baza carora a acordat auto-
rizatii pentru zona de utilizare extinsa.

in cazul in care un vehicul autorizat a beneficiat de
neaplicarea STI-urilor sau a unei pérti a acestora in
temeiul articolului 9 din Directiva 2008/57/CE,
solicitantul trebuie sa ceard una sau mai multe
derogari in statele membre ale zonei de utilizare
extinse, in conformitate cu articolul 7 din Directi-
va (UE) 2016/797.

in conformitate cu articolul 54 alineatul (2) din
Directiva (UE) 2016/797, vagoanele de caldtori
utilizate in temeiul Regolamento Internazionale
Carrozze (RIC) sunt considerate autorizate 1in
conformitate cu conditiile in baza carora au fost
utilizate, inclusiv zona de utilizare in care sunt
exploatate. Ca urmare a unei modificari care
necesita o noua autorizatie de introducere pe
piata in conformitate cu articolul 21 alineatul (12)
din Directiva (UE) 2016/797, vagoanele de calatori
acceptate in temeiul celui mai recent acord RIC isi
pastreaza zona de utilizare in care au fost
exploatate, fard wverificari suplimentare asupra
partilor nemodificate.
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7.2 Compatibilitatea cu alte subsisteme

(1) Prezenta STI a fost elaboratd ludnd in considerare
conformitatea altor subsisteme cu STI-urile lor
respective. In consecinti, interfetele cu infras-
tructura de instalatii fixe, si cu subsistemele de
energie si de control-comandd sunt abordate in
ceea ce priveste subsistemele conforme cu STI
Infrastructura, STI Energie si STI CCS.

(2) Prin urmare, metodele si etapele de implementare
privind materialul rulant depind de ritmul imple-
mentarii STI Infrastructurd, STI Energie si STI
CCs.

(3) in plus, STI-urile care reglementeazi instalatiile
fixe permit o serie de caracteristici tehnice
diferite (de exemplu, ,.categorie de trafic” in STI
Infrastructura, ,,sistem de alimentare cu energie

99 A

electrica” in STI Energie).

(4) Pentru materialul rulant, caracteristicile tehnice
corespondente  sunt 1inscrise in ,Registrul
european al tipurilor autorizate de vehicule”, in
conformitate cu »M3 articolul 48 din Directi-
va (UE) 2016/797 « si cu Decizia de punere in
aplicare 2011/665/UE a Comisiei din 4 octombrie
2011 privind registrul european al tipurilor auto-
rizate de vehicule (a se vedea, de asemenea,
sectiunea 4.8 din prezenta STI).

(5) Pentru instalatiile fixe, acestea fac parte din carac-
teristicile principale inscrise in ,Registrul de
infrastructurd”, in conformitate cu
» M3 articolul 48 din Directiva (UE) 2016/797
si Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/777 al Comisiei (') « privind specificatiile
comune ale registrului de infrastructurd feroviara.

7.3. Cazuri specifice
7.3.1. Generalitati

(1) Cazurile specifice descrise in clauza urmatoare
cuprind dispozitii speciale care sunt necesare si
autorizate pe anumite retele din fiecare stat
membru.

(2) Aceste cazuri specifice sunt clasificate drept:
— cazuri ,,P”: cazuri ,,permanente”;

— ,, T0”: cazuri ,temporare” cu duratd nedeter-
minatd, in care sistemul {intd trebuie realizat
pana la o data care urmeaza sa fie stabilita;

— cazuri ,,T1”: cazuri ,temporare” 1in care
sistemul tinta trebuie realizat pana la
31 decembrie 2025;

— cazuri ,,T2”: cazuri ,temporare” 1in care
sistemul {intd trebuie realizat pana la
31 decembrie 2035.

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/777 al Comisiei din 16 mai 2019 privind

specificatiile comune pentru registrul de infrastructurd feroviara si de abrogare a Deciziei
de punere in aplicare 2014/880/UE (JO L 139 1, 27.5.2019, p. 312).
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7.3.2.

7.3.2.1.

Toate cazurile specifice si datele lor relevante
trebuie reexaminate in cursul viitoarelor revizuiri
ale STI, pentru a limita domeniul lor de aplicare
tehnic si geografic pe baza unei evaluari a
impactului lor asupra sigurantei, interoperabilitatii,
serviciilor transfrontaliere, coridoarelor TEN-T,
precum si a impacturilor practice si economice
ale mentinerii sau eliminarii lor. Trebuie sa se

din partea UE.

Cazurile specifice trebuie limitate la ruta sau la
reteaua unde sunt strict necesare si trebuie luate
in considerare prin intermediul unor proceduri
privind compatibilitatea cu ruta.

(3) Orice caz specific aplicabil materialului rulant care
intrd in domeniul de aplicare al prezentei STI este
tratat in prezenta STI.

(4) Anumite cazuri specifice sunt interfatate cu alte
STI-uri. Atunci cand o clauzd din prezenta STI
face trimitere la o alta STI careia i se aplica un
caz specific sau atunci cadnd un caz specific se
aplicd materialului rulant ca urmare a unui caz
specific mentionat in altd STI, acestea sunt
mentionate si in prezenta STI.

(5) Mai mult, unele cazuri specifice nu impiedica
accesul la reteaua nationald a materialului rulant
conform cu STI. In astfel de situatii, acest lucru
este mentionat in mod explicit In sectiunea cores-
punzitoare a clauzei 7.3.2 de mai jos.

(6) In situatia unui caz specific aplicabil unei
componente definite drept element constitutiv de
interoperabilitate 1n sectiunea 5.3 din prezenta
STI, evaluarea conformitatii trebuie sa fie
efectuatd 1n conformitate cu clauza 6.1.1
punctul 3.

Lista cazurilor specifice
Interfete mecanice (4.2.2.2)

Caz specific pentru Irlanda si Regatul Unit —
Irlanda de Nord (,,P”)

Cupla finald, inal{imea deasupra sinelor (clauza
4.2.2.2.3, anexa A)

A.1 Tampoane

iniltimea liniei mediane a tampoanelor trebuie si fie la
1090 mm (+ 5/-80 mm) deasupra nivelului sinei, in
toate de conditiile de sarcind si de uzurd.

A.2  Cupla cu surub

indltimea liniei mediane a carligului de remorcare
trebuie sa fie la 1 070 mm (+ 25/- 80 mm) deasupra
nivelului sinei, in toate conditiile de sarcind si de uzura.

Caz specific pentru Regatul Unit (Regatul Unit)
&P”)

Accesul personalului pentru cuplare si decuplare (clauza
42.2.2.5)

Este permis ca unitdtile dotate cu sisteme de cuplare
manuald [conform clauzei 4.2.2.2.3 litera (b)] sa
respecte, ca alternativd, normele tehnice nationale noti-
ficate in acest scop.
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7.3.2.2.

7.3.2.3.

Acest caz specific nu impiedica accesul materialului
rulant conform cu STI la reteaua nationala.

Gabaritul (4.2.3.1)

Caz specific pentru Irlanda si Regatul Unit —
Irlanda de Nord (,,P”)

Este permis ca profilul de referinta pentru partea supe-
rioard §i partea inferioard a unitdtii sa fie stabilit in
conformitate cu normele tehnice nationale notificate in
acest scop.

Caz specific pentru Regatul Unit (Regatul Unit)
-P”)

Pentru compatibilitatea tehnica cu refeaua existenta, este
permis ca profilul de referin{d pentru partea superioard
si partea inferioard a unitatii, impreund cu gabaritul
pantografului, sa fie stabilit, in mod alternativ, in
conformitate cu normele tehnice nationale notificate in
acest scop.

Acest caz specific nu impiedica accesul materialului
rulant conform cu STI la reteaua nationala.

Cerinte privind materialul rulant
pentru compatibilitatea <cu echipa-
mentele de cale (4.2.3.3.2.2)

Caz specific pentru Finlanda (,,P”)

in cazul materialului rulant destinat utilizirii pe reteaua
finlandeza (ecartament de 1 524 mm), care depinde de
echipamentele de cale pentru monitorizarea starii
lagarului de osie, zonele tinta din partea de dedesubt
a cutiei de osie care trebuie sa ramana neobstructionate
pentru a permite monitorizarea de catre un sistem de
cale pentru detectarea supraincalzirii cutiilor de osie
trebuie sd aibd dimensiunile definite in EN 15437-
1:2009, iar valorile trebuie inlocuite cu urmatoarele:

Sistem bazat pe echipamente de cale:

Dimensiunile specificate in clauzele 5.1 si 5.2 din EN
15437-1:2009 sunt inlocuite cu urmatoarele dimensiuni,
respectiv. Existd doud zone tinta diferite (I si II),
inclusiv zonele lor interzise si de masurare definite:

Dimensiuni pentru zona tinta I:

— WTA, mai mare sau egala cu 50 mm
— LTA, mai mare sau egala cu 200 mm

— YTA, trebuie sd fie cuprinsd intre 1045 mm si
1 115 mm

— WPZ, mai mare sau egala cu 140 mm
— LPZ, mai mare sau egald cu 500 mm
— YPZ, trebuie sa fie de 1 080 mm + 5 mm

Dimensiuni pentru zona tinta II:

— WTA, mai mare sau egala cu 14 mm
— LTA, mai mare sau egald cu 200 mm

— YTA, trebuie sa fie cuprinsa intre 892 mm si
896 mm

— WPZ, mai mare sau egala cu 28 mm

— LPZ, mai mare sau egala cu 500 mm

— YPZ, trebuie sa fie de 894 mm + 2 mm

Caz specific pentru Irlanda si Regatul Unit —

Irlanda de Nord (,,P”)

Materialul rulant care depinde de echipamentele de cale
pentru monitorizarea starii lagarului de osie trebuie sa
respecte urmatoarele valori pentru zonele tinta din
partea de dedesubt a cutieci de osie (dimensiuni
definite in EN 15437-1:2009):
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73.2.4.

Tabelul 18
Zona tinta
Yra [mm] Wra[mm] Lta [mm] Ypz [mm] Wpz[mm] | Lpz [mm]
1 600 mm 1110 £2 > 70 > 180 1110 £ 2 > 125 > 500

Caz specific pentru Suedia (,,T1”)

Acest caz specific este aplicabil tuturor unitatilor care
nu sunt dotate cu echipament de monitorizare la bord a
starii lagarului de osie si care sunt destinate exploatarii
pe linii cu detectoare a stdrii lagarului de osie nemoder-
nizate. Aceste linii sunt indicate in registrul de infras-
tructurd ca fiind neconforme cu STI in aceastd privinta.

Cele doua zone de dedesubtul cutiei/fusului de osie
prevazute in tabelul de mai jos, care face referire la
parametrii din standardul EN 15437-1:2009, trebuie sa
fie neobstructionate, pentru a facilita monitorizarea
verticala de catre sistemul de cale de detectare a
cutiilor de osie:

Tabelul 19

Zona tinta si interzisd pentru unititile destinate exploatirii in Suedia

Yra [mm] Wra [mm] Lra [mm] Ypz [mm] | Wpz [mm] | Lpz [mm]
Sistemul 1 862 > 40 toata 862 > 60 > 500
Sistemul 2 905 + 20 > 40 toata 905 > 100 > 500

Compatibilitatea cu aceste sisteme trebuie stabilitd in
dosarul tehnic al vehiculului.

Caz specific pentru Regatul Unit (Regatul Unit)
-P”)

pamente de cale decdat cel definit in specificatia
mentionatd in anexa J-1, indicele 15. Intr-un astfel de
caz, caracteristicile echipamentelor de cale cu care este
compatibila unitatea trebuie descrise in documentatia
tehnicd (in conformitate cu punctul 4 din clauza
4233.2).

Siguranta impotriva deraierii la rularea
pe cai ferate torsionate (4.2.3.4.1)

Caz specific pentru Regatul Unit (Regatul Unit)
-P”)

Este permis ca pentru toate unitdtile si cazurile si se
utilizeze metoda 3 descrisd in clauza 6.1.5.3.1 din EN
14363:2016.

Acest caz specific nu impiedica accesul materialului
rulant conform cu STI la reteaua nationala.
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7.3.2.5.

Comportamentul dinamic de rulare
(4.2.3.4.2, 6.2.3.4)

Caz specific pentru Finlanda (,,P”)

Urmatoarele modificari ale clauzelor din STI privind
comportamentul dinamic de rulare se aplica vehiculelor
care urmeaza sa fie exploatate exclusiv pe reteaua
finlandeza de 1 524 mm:

— zona de incercare 4 nu se poate folosi pentru
incercarea comportamentului dinamic de rulare;

— valoarea medie a razei curbei aferente tuturor tron-
soanelor de cale feratd pentru zona de incercare 3
trebuie sa fie de 550 + 50 de metri pentru incercarea
comportamentului dinamic de rulare;

— parametrii de calitate ai liniei din cadrul incercarii
comportamentului dinamic de rulare trebuie sa fie
conformi cu RATO 13 (inspectia ciii ferate);

— metodele de masurare sunt conforme cu EN
13848:2003+A1.

Caz specific pentru Irlanda si Regatul Unit - Irlanda
de Nord (,P”)

Pentru compatibilitatea tehnica cu reteaua existentd, este
permisa utilizarea unor norme tehnice nationale noti-
ficate n scopul evaludrii comportamentului dinamic
de rulare.

Caz specific pentru Spania (,,P”)

in cazul materialului rulant destinat utilizrii pe ecarta-
mentul de 1 668 mm, valoarea limita a fortei de ghidare
cvasistatice Yqst trebuie evaluata pentru raze ale curbei
de

250 m < Rm < 400 m.

Valoarea limitd trebuie sa fie: (Yqgst)lim = 66 kN.

Pentru normalizarea valorii estimate la raza Rm = 350
m in conformitate cu clauza 7.6.3.2.6 punctul 2 din EN
14363:2016, formula ,Ya,nf,qst = Ya,£f,qst — (10 500
m/Rm — 30) kN” trebuie inlocuita cu formula ,,Ya,nf,qst
= Ya,f,gst — (11 550 m/Rm — 33) kN”.

Valorile insuficientei de suprainaltare pot fi adaptate la
ecartamentul de 1668 mm prin inmultirea valorilor
parametrilor corespondenti pentru ecartamentul de
1435 mm cu urmdtorul factor de conversie:
1 733/1 500.

Caz specific pentru Regatul Unit (Regatul Unit)
&P”)

Pentru compatibilitatea tehnica cu reteaua existentd se
poate permite utilizarea normelor tehnice nationale care
modifica cerintele EN 14363 si care sunt notificate in
scopul comportamentului dinamic de rulare. Acest caz
specific nu impiedica accesul materialului rulant
conform cu STI la reteaua nationala.
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7.3.2.6.

Caracteristicile mecanice §i geometrice
ale osiilor montate si ale rotilor
(4.2.3.5.2.1 si 4.2.3.5.2.2)

Caz specific pentru Estonia, Letonia, Lituania si
Polonia, pentru sistemul de 1520 mm (,,P”)

Dimensiunile geometrice ale rotilor, astfel cum sunt
definite in figura 2, trebuie sa respecte valorile limita
specificate in tabelul 20.

Tabelul 20

Limitele in exploatare ale dimensiunilor geometrice ale rotilor

Valoarea minima

Valoarea maxima

Descriere Diametrul rotii D (mm) (mm) (mm)
Latimea bandajului (Br + Burr) 130 146
Grosimea buzei bandajului (Sy) 400 <D <1220 21 33
inaltimea buzei bandajului (Sy) 28 32
Caz specific pentru Finlanda (,,P”)
Diametrul minim al rotii trebuie sa fie de 400 mm.
In cazul materialului rulant destinat traficului intre
reteaua finlandeza de 1524 mm si refeaua de
1 520 mm a unei tari terfe, se permite utilizarea unor
osii montate speciale, proiectate pentru a se adapta la
diferentele dintre ecartamente.
Caz specific pentru Irlanda (,,P”)
Dimensiunile geometrice ale rotilor (astfel cum sunt
definite in figura 2), trebuie sa respecte valorile limitd
specificate in tabelul 21:
Tabelul 21
Limitele in exploatare ale dimensiunilor geometrice ale rotilor
Descriere Diametrul rotii D (mm) mi?llii(;azrer?m) ma?:izﬂl(;ar(emam)
Latimea bandajului (Bg) 690 <D <1016 137 139
(cu BURR maxim de
5 mm)
£ . . .
g Grosimea buzei bandajului 690 <D <1016 26 33
] (Sa)
b
inaltimea buzei bandajului | 690 < D <1016 28 38
(Sn)
Fata buzei bandajului (qr) 690 <D <1016 6,5 —

Caz specific pentru Regatul Unit — Irlanda de Nord
P

Dimensiunile geometrice ale osiilor montate si ale
rotilor (astfel cum sunt definite in figura 1 si in figura
2), trebuie sd respecte valorile limitd specificate in
tabelul 22:
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Tabelul 22

Limitele in exploatare ale dimensiunilor geometrice ale osiilor montate si ale rotilor

Descriere Diametrul rotii D (mm) mir\lli?xllgaff;lm) ma;/i?:l(:iar(fxalm)
Dimensiunea dintre fetele 690 <D <1016 1573 15933
exterioare (SR)
SR = AR+Sd,stan-
ga+Sd,dreapta
Distanta  dintre  fetele 690 <D <1016 1521 15273
interioare (AR)
g
g Latimea bandajului (BR) 690 <D <1016 127 139
=
§ (cu BURR maximum de
5 mm)
Grosimea buzei bandajului 690 <D <1016 24 33
(8d)
inaltimea buzei bandajului [ 690 < D <1016 28 38
(Sn)
Fata buzei bandajului (qgr) 690 <D <1016 6,5 —

Caz specific pentru Spania pentru ecartamentul de
1668 mm (,,P”)

Valoarea minimd a grosimii buzei bandajului (S4)
pentru diametrul rotii D > 840 mm trebuie luata ca
fiind de 25 mm.

Pentru diametre ale rotilor 330 mm < D < 840 mm,
valoarea minima trebuie luatd ca fiind de 27,5 mm.

Caz specific pentru Regatul Unit (Regatul Unit)
P

Este permis ca dimensiunile geometrice ale rotilor sa fie
stabilite, in mod alternativ, in conformitate cu norma
tehnicd nationald notificatd in acest scop.

Acest caz specific nu impiedicd accesul materialului
rulant conform cu STI la reteaua nationala.

7.3.2.6a. Raza minima a curbei (4.2.3.6)
Caz specific pentru Irlanda (,,P”)

in cazul sistemului cu ecartament de 1600 mm, raza
minima a curbei de abordat trebuie sa fie de 105 m
pentru toate unitatile.

7.3.2.7. Franarea de urgenta (clauza 4.2.4.5.2)

Caz specific pentru Regatul Unit (Regatul Unit)
&P”)

Pentru unitatile evaluate in compunere fixa sau prede-
finitd cu o vitezad maxima prin constructic mai mare sau
egala cu 250 km/h, este permis ca distanta de oprire in
cazul ,performantei franarii de wurgenta in regim
normal” sd se abatd de la valorile minime specificate
la punctul 9 din clauza 4.2.4.5.2.



02014R1302 — RO — 11.03.2020 — 004.001 — 199

7.3.2.8. Efecte aerodinamice (4.2.6.2)

Caz specific pentru Regatul Unit (Regatul Unit)
-P”)

Unde de presiune la capul trenului (4.2.6.2.2):

Unitatile cu o vitezd de exploatare maxima de peste
160 km/h si de sub 250 km/h, care circula in aer
liber la viteza lor maxima de exploatare, nu trebuie sa
determine o crestere a schimbarilor maxime de presiune
varf la varf peste valoarea indicatd in norma tehnica
nationald notificata in acest scop.

Caz specific pentru Italia (,,P”)

Variatii maxime ale presiunii in tuneluri (4.2.6.2.3):

Pentru exploatarea fara restrictii pe liniile existente,
tinand seama de numeroasele tuneluri cu o sectiune
transversald de 54 m® care sunt traversate la 250 km/h
si de cele cu o sectiune transversala de 82,5 m? care
sunt traversate la 300 km/h, unititile cu o viteza
maximd prin constructic mai mare sau egald cu
190 km/h trebuie sd respecte cerintele stabilite in
tabelul 23.

Tabelul 23
Cerinte privind un tren interoperabil care trece in mod izolat printr-un tunel tubular
neinclinat
Caz de referinta Criterii pentru cazul de referinta Viteza
) maxima
Gabarit Vi Ay Apn ApntAper A"NZA"F'+_ admisa
[km/h] | [m?] [Pa] [Pa] pT [km/h]
[Pa]
GA sau 200 53,6 <1750 | <3000 | <3700 <210
mai mic
Vtr,max
< 250 km/h GB 200 53,6 <1750 | £3000 | <3700 < 210
GC 200 53,6 <1750 | £3000 | <3700 < 210
GA sau 200 53,6 <1195 | €£2145 | £3105 < 250
mai mic
Vtr,max
< 250 km/h GB 200 53,6 <1285 | <2310 | £3340 < 250
GC 200 53,6 <1350 | <2530 | <3455 < 250
Vir.max GA sau 250 53,6 <1870 | <3355 | <4865 250
> 250 km/h mai mic
GA sau 250 63,0 <1460 | <2620 | <3800 > 250
mai mic
Vtr,max
> 250 km/h GB 250 63,0 <1550 | <2780 | £4020 > 250
GC 250 63,0 <1600 | <3000 | <4100 > 250

Dacd un vehicul nu respecta valorile specificate in
tabelul de mai sus (de exemplu un vehicul conform
cu STI), se pot aplica norme de exploatare (de
exemplu restrictii de viteza).
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7.3.2.9.

7.3.2.10.

7.3.2.11.

Nivelurile de presiune acustica ale
dispozitivului de avertizare sonora
(4.2.7.2.2)

Caz specific pentru Regatul Unit (Regatul Unit)
-P”)

Vehiculele destinate exclusiv utilizarii la nivel national
pot fi conforme cu nivelurile de presiune acusticd ale
dispozitivului de avertizare sonora stipulate in normele
tehnice nationale notificate in acest scop.

Trenurile destinate utilizarii in traficul international
trebuie sa fie conforme cu nivelurile de presiune
acustica ale dispozitivului de avertizare sonora
stipulate in clauza 4.2.7.2.2 din prezenta STI.

Acest caz specific nu impiedica accesul materialului
rulant conform cu STI la reteaua nationala.

Alimentarea cu energie electricd —
generalitati (4.2.8.2)

Caz specific pentru Regatul Unit (Regatul Unit)
-P”)

Este permis ca unitdtile electrice sd fie proiectate
exclusiv pentru exploatarea pe linii echipate cu
sistemul de electrificare care functioneaza la
600/750 'V c.c., specificat in PM3 clauza
7.42.9.1 « din STI ENE, si care utilizeazd sine de
contact la nivelul solului intr-o configuratie cu trei
si/sau patru sine; in acest caz, se aplica normele
tehnice nationale notificate in acest scop.

Exploatarea in intervalul de tensiuni si
frecvente (4.2.8.2.2)

Caz specific pentru Estonia (,,T1”)

Unitatile electrice proiectate pentru a fi exploatate pe
linii de 3,0 kV c.c. trebuie si poatd functiona in
intervalul de tensiuni si frecvente stabilit in clauza
7.4.2.1.1 din STI ENE.

Caz specific pentru Franta (,,T2”)

Unitatile electrice proiectate pentru a fi exploatate pe
linii existente de 1,5 kV c.c. trebuie sa poatd
functiona in intervalul de tensiuni si frecvente stabilit
in clauza 7.4.2.2.1 din STI ENE.

Curentul maxim in regim de stationare per pantograf
(4.2.8.2.5) admis pe liniile existente de 1,5 kV c.c.
poate fi mai mic decat valorile limita stabilite in
clauza 4.2.5 din STI ENE; curentul in regim de
stationare per pantograf trebuie limitat in consecinta la
unitatile electrice proiectate pentru a fi exploatate pe
aceste linii.

Caz specific pentru Letonia (,,T1”)

Unitatile electrice proiectate pentru a fi exploatate pe
linii de 3,0 kV c.c. trebuie sa poatd functiona in
intervalul de tensiuni si frecvente stabilit in
»M3 clauza 7.4.2.4.1 « din STI ENE.
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7.3.2.12.

7.3.2.13.

7.3.2.14.

Caz specific pentru Regatul Unit (Regatul Unit)
&P”)

Este permis ca unitatile electrice sd fie echipate cu un
sistem de autoreglare in conditii de exploatare anormale
in ceea ce priveste tensiunea, stabilit in norma tehnica
nationald notificata in acest scop.

Acest caz specific nu impiedica accesul materialului
rulant conform cu STI la reteaua nationala.

Utilizarea  franelor cu recuperare
(4.2.8.2.3)

Caz specific pentru Belgia » M3 (,,T1”) «

Pentru compatibilitatea tehnica cu sistemul existent,
tensiunea maxima fintoarsd in catenard (Umax2 in
conformitate cu EN 50388:2012, clauza 12.1.1) pe
reteaua de 3 kV nu trebuie sd depaseasca 3,8 kV.

Caz specific pentru Republica Ceha (,,T”)

Pentru compatibilitatea tehnica cu sistemul existent,
tensiunea maxima Iintoarsd in catenara (Umax2 in
conformitate cu EN 50388:2012, clauza 12.1.1) pe
reteaua de 3 kV nu trebuie sa depaseasca 3,55 kV.

Caz specific pentru Suedia (,T”)

Pentru compatibilitatea tehnica cu sistemul existent,
tensiunea maxima Iintoarsda in catenara (Umax2 in
conformitate cu EN 50388:2012, clauza 12.1.1) pe
reteaua de 15 kV nu trebuie s depdseasca 17,5 kV.

indltimea la care are loc interactiunea
cu firele de contact (nivel — material
rulant) (4.2.8.2.9.1.1)

Caz specific pentru Regatul Unit (Regatul Unit)
&P”)

Pentru compatibilitatea tehnicd cu liniile existente,
instalarea unui pantograf pe o unitate electrica trebuie
sd permitd contactul mecanic cu firele contact aflate la
intervalul extins de indltime a firelor de contact in
conformitate cu normele tehnice nationale notificate in
acest scop.

Geometria armaturii pantografului
(4.2.8.2.9.2)

Caz specific pentru Croatia (,,T1”)

Pentru exploatarea pe reteaua existenta cu sistem de 3
kV c.c., este permisa echiparea unitatilor electrice cu un
pantograf avand o geometrie a armaturii cu o lungime
de 1450 mm, asa cum este reprezentatdi in EN
50367:2012, anexa B.2, figura B.l1 (ca alternativa la
cerinta din clauza 4.2.8.2.9.2).

Caz specific pentru Finlanda (,,T1”)

Pentru compatibilitatea tehnica cu reteaua existenta,
lagimea armaturii pantografului nu trebuie sd depaseasca
0,422 metri.
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Caz specific pentru Franta (,,T2”)

Pentru exploatarea pe reteaua existentd, in special pe
linii cu sistem catenar compatibil doar cu pantografele
inguste, si pentru exploatarea in Franta si Elvetia, este
permisa echiparea unitatilor electrice cu un pantograf
avand o geometrie a armaturii cu o lungime de
1450 mm, asa cum este reprezentatd in EN
50367:2012, anexa B.2, figura B.l1 (ca alternativa la
cerinta din clauza 4.2.8.2.9.2).

Caz specific pentru Italia (,,T0”)

Pentru exploatarea pe reteaua existenta cu sistem de 3
kV c.c. (si, In plus, in Elvetia pe sistemul de 15 kV
c.a.), este permisd echiparea unitatilor electrice cu un
pantograf avand o geometrie a armaturii cu o lungime
de 1450 mm, asa cum este reprezentatd in EN
50367:2012, anexa B.2, figura B.l1 (ca alternativa la
cerinta din clauza 4.2.8.2.9.2).

Caz specific pentru Portugalia (,,T0”)

Pentru exploatarea pe reteaua existenta cu sistem de 25
kV 50 Hz, este permisd echiparea unitétilor electrice cu
un pantograf avand o geometrie a armaturii cu o
lungime de 1450 mm, asa cum este reprezentata in
EN 50367:2012, anexa B.2, figura B.1 (ca alternativa
la cerinta din clauza 4.2.8.2.9.2).

Pentru exploatarea pe reteaua existenta cu sistem de 1,5
kV c.c., este permisa echiparea unitatilor electrice cu un
pantograf avand o geometrie a armaturii cu o lungime
de 2180 mm, asa cum este reprezentatd in norma
nationald notificatd in acest scop (ca alternativa la
cerinta din clauza 4.2.8.2.9.2).

Caz specific pentru Slovenia (,,T0”)

Pentru exploatarea pe reteaua existentd cu sistem de 3
kV c.c., este permisa echiparea unitatilor electrice cu un
pantograf avand o geometrie a armdturii cu o lungime
de 1450 mm, asa cum este reprezentatd in EN
50367:2012, anexa B.2, figura B.l1 (ca alternativa la
cerinta din clauza 4.2.8.2.9.2).

Caz specific pentru Suedia (,,T1”)

Pentru exploatarea pe refeaua existentd, este permisa
echiparea unitatilor electrice cu un pantograf avand o
geometrie a armaturii cu o lungime de 1 800 mm, asa
cum este reprezentatd in EN 50367:2012, anexa B.2,
figura B.5 (ca alternativd la cerinta din clauza
4.2.8.2.9.2).

Caz specific pentru Regatul Unit (Regatul Unit)
&P”)

Pentru exploatarea pe reteaua existenta, este permisa
echiparea unitatilor electrice cu un pantograf avand o
geometrie a armaturii cu o lungime de 1 600 mm, asa
cum este reprezentatd in EN 50367:2012, anexa B.2,
figura B.6 (ca alternativd la cerinta din clauza
42.82.9.2).
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7.3.2.15.

7.3.2.16.

7.3.2.17.

Materialul patinelor de contact
(4.2.8.2.9.4.2)

Caz specific pentru Franta (,,P”)

Continutul de metal al patinelor de contact din carbon
poate fi majorat pand la 60 % in greutate, atunci cand
acestea se utilizeaza pe linii de 1500 V c.c.

Forta de contact si comportamentul
dinamic al pantografului (4.2.8.2.9.6)

Caz specific pentru Franta (,,T2”)

Pentru compatibilitatea tehnica cu reteaua existenta,
unitatile electrice destinate sa fie exploatate pe linii de
1,5 kV c.c. trebuie, in plus fatd de cerinta din clauza
4.2.8.2.9.6, sa fie validate prin luarea in considerare a
unei forte de contact medii din intervalul urmator: 70 N
< Fm< 0,00178*v? + 110 N cu o valoare de 140 N in
regim de stationare.

Procedura de evaluare a conformitatii (simulare si/sau
incercare conform clauzelor 6.1.3.7 si 6.2.3.20) trebuie
sd tind seama de urmatoarele conditii de mediu:

— conditii de vara: temperatura ambianta >= 35 °C;
temperatura firului de contact > 50 °C pentru
simulare;

— conditii de iarnd: temperatura ambiantd 0 °C;
temperatura firului de contact 0 °C pentru simulare.

Caz specific pentru Suedia (,,T1”)

Pentru compatibilitatea tehnicd cu reteaua existentd in
Suedia, forta staticd de contact a pantografului trebuie
s indeplineascd cerintele din EN 50367:2012, anexa B,
tabelul B3, coloana SE (55 N). Compatibilitatea cu
aceste cerinte trebuie stabilita in dosarul tehnic al
vehiculului.

Caz specific pentru Regatul Unit (Regatul Unit)
&P”)

Pentru compatibilitatea tehnica cu liniile existente, veri-
ficarea la nivel de element constitutiv de interoperabi-
litate (clauzele 5.3.10 si 6.1.3.7.) trebuie sd valideze
capacitatea pantografului de a capta curent de la gama
suplimentara de fire de contact aflate la indltimi
cuprinse intre 4 700 mm si 4 900 mm.

Caz specific pentru tunelul de sub Canalul Ménecii
-P”)

Pentru compatibilitatea tehnica cu liniile existente, veri-
ficarea la nivel de element constitutiv de interoperabi-
litate (clauzele 5.3.10 si 6.1.3.7.) trebuie sa valideze
capacitatea pantografului de a capta curent de la gama
suplimentara de fire de contact aflate la indltimi
cuprinse intre 5 920 mm si 6 020 mm.

lesirea de sigurantd a cabinei de
conducere (4.2.9.1.2.2)

Caz specific pentru Regatul Unit (Regatul Unit)
&P”)

Este permis ca iesirea interioara sa aiba un spatiu de
acces minim si un spatiu liber cu indltime si latime
minime, in conformitate cu normele tehnice nationale
notificate in acest scop.
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7.3.2.18.

7.3.2.19.

7.3.2.20.

Acest caz specific nu impiedica accesul materialului
rulant conform cu STI la reteaua nationala.

Vizibilitatea frontala (4.2.9.1.3.1)

Caz specific pentru Regatul Unit (Regatul Unit)
P

in locul cerintelor previzute in clauza 4.2.9.1.3.1, mate-
rialul rulant destinat exploatarii in Regatul Unit trebuie
sd indeplineasca urmatoarea cerintd specifica.

Cabina de conducere trebuie proiectatd astfel incét sa
permita mecanicului de locomotiva, atunci cand se afla
in pozitia de condus asezat, sa aiba un camp vizual clar
si neobstructionat care sa permita distingerea semnalelor
fixe in conformitate cu norma tehnicd nationalad
GM/RT2161 ,Requirements for driving cabs of
railway vehicles” (,Cerinte privind cabina de
conducere a vehiculelor feroviare”).

Acest caz specific nu impiedicd accesul materialului
rulant conform cu STI la reteaua nationala.

Pupitrul mecanicului de locomotiva —
Ergonomie (4.2.9.1.6)

Caz specific pentru Regatul Unit (Regatul Unit)
-P”)

in cazul in care cerintele de la ultimul punct din clauza
4.2.9.1.6, referitor la directia de miscare a levierului de
tractiune si/sau franare, sunt incompatibile cu sistemul
de management al sigurantei al intreprinderii feroviare
care desfasoard operatiuni in Regatul Unit, se permite
inversarea directiei de miscare pentru franare, respectiv
pentru tractiune.

Protectia impotriva incendiilor si
evacuarea (4.2.10)

Caz specific pentru Italia (,,T0”)

Specificatii suplimentare pentru unitatile destinate
exploatdrii in tunelurile italiene existente sunt detaliate
mai jos.

Sistemele de detectare a incendiilor (clauzele
4.2.10.3.2 si 6.2.3.23)

in plus fatd de zonele specificate in clauza 6.2.3.23, in
toate spatiile pentru cdldtori si pentru personalul de tren
trebuie instalate sisteme de detectare a incendiilor.

Sisteme de izolare si control al incendiilor pentru
materialul rulant de calitori (clauza 4.2.10.3.4)

in plus fatd de cerintele din clauza 4.2.10.3.4, unitatile
de material rulant de calatori din categoria A si B
trebuie sa fie echipate cu sisteme active de izolare si
control al incendiilor.

Sistemele de izolare si control al incendiilor trebuie
evaluate in conformitate cu normele nationale notificate
referitoare la sistemele automate de stingere a
incendiilor.

in plus fatd de cerintele specificate in clauza 4.2.10.3.4,
unitatile de material rulant de calatori din categoria A si
B trebuie sd fie echipate cu sisteme automate de
stingere a incendiilor in toate spatiile tehnice.
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7.3.2.21.

Locomotive de marfi si unitifi autopropulsate de
marfa: mdsuri de protectie impotriva extinderii incen-
diilor (clauza 4.2.10.3.5) si capacitatea de rulare
(clauza 4.2.10.4.4)

in plus fatd de cerintele specificate in clauza 4.2.10.3.5,
locomotivele de marfd si unitdtile autopropulsate de
marfa trebuie dotate cu sisteme automate de stingere a
incendiilor in toate spatiile tehnice.

Pe langa cerintele specificate in clauza 4.2.10.4.4, loco-
motivele de marfd si unitatile autopropulsate de marfa
trebuie sd aiba o capacitate de rulare echivalenta cu cea
a materialului rulant de calatori din categoria B.

Clauza de reexaminare:

Péana la 31 iulie 2025, cel tarziu, statul membru trebuie
sa transmitd Comisiei un raport privind posibilele alter-
native la specificatiile suplimentare mentionate mai sus,
cu scopul de a elimina sau de a reduce in mod semni-
ficativ constrangerile impuse asupra materialului rulant
din cauza neconformitatii tunelurilor cu STI-urile.

Capacitatea de rulare (4.2.10.4.4) si
sistemul de izolare si control al incen-
diilor (4.2.10.3.4)

Caz specific pentru tunelul de sub Canalul Manecii
&P”)

Materialul rulant de caldtori care este destinat sa fie
exploatat in tunelul de sub Canalul Manecii trebuie sd
fie de categoria B, avand in vedere lungimea tunelului.

Din cauza lipsei de puncte pentru stingerea incendiilor
cu zona de sigurantd (a se vedea STI SRT, clauza
4.2.1.7), se aplicda modificdri ale urmatoarelor clauze:

— clauza 4.2.10.4.4 punctul 3:

Capacitatea de rulare a materialului rulant de
calatori care este destinat sa fie exploatat 1in
tunelul de sub Canalul Manecii trebuie demonstrata
prin aplicarea specificatiei mentionate in anexa J-1,
indicele 63, in care functiile de sistem afectate de un
incendiu de ,tip 2” trebuie sa fie franarea si trac-
tiunea; aceste functii trebuie evaluate in urmatoarele
conditii:

— timp de 30 minute la o vitezA minima de
100 km/h; sau

— timp de 15 minute la o vitezd minima de
80 km/h (conform clauzei 4.2.10.4.4) in
conditia specificata in norma nationald notificata
in acest scop de autoritatea de siguranta a
tunelului de sub Canalul Ménecii.

— clauza 4.2.10.3.4 punctele 3 si 4:

in cazul in care capacitatea de rulare este specificati
pentru o duratd de 30 de minute in conformitate cu
punctul de mai sus, bariera antiincendiu dintre
cabina de conducere si compartimentul din spatele
acesteia (presupunand ca incendiul se declanseaza in
compartimentul din spate) trebuie sd indeplineasca
cerintele de integritate timp de cel putin 30 de
minute (in loc de 15 minute).
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7.3.2.22.

7.3.2.23.

in cazul in care capacitatea de rulare este specificati
pentru o duratd de 30 de minute In conformitate cu
punctul de mai sus si in cazul vehiculelor pentru
caldtori care nu permit iesirea cdldtorilor pe la
ambele capete (nu exista o cale directa de trecere),
masurile de controlare a raspandirii caldurii si eflu-
entilor de incendiu (pereti despartitori cu sectiune
transversald integrali sau alte sisteme de izolare si
control al incendiilor, bariere antiincediu 1intre
motorul cu ardere internd/echipamentul de
alimentare cu energie electricd/echipamentul de
tractiune si spatiile pentru célatori/personal) trebuie
concepute pentru a asigura o protectie impotriva
incendiilor timp de 30 de minute (in loc de 15
minute).

Interfata pentru vidanjarea toaletelor
(4.2.11.3)

Caz specific pentru Finlanda (,,P”)

Ca alternativa sau supliment la specificatiile din clauza
4.2.11.3, se permite instalarea de racorduri pentru
vidanjarea toaletelor si pentru curatarea rezervoarelor
sanitare, care sunt compatibile cu instalatiile de cale
ale retelei finlandeze, in conformitate cu figura All.

Figure Al 1. Emptying connections for toilet tank

113

127

10

Quick connector SFS 4428, connector part A, size
DN80

Material: acid-proof stainless steel
Sealing on the counter-connector's side.

Specific definition in the standard SFS 4428

Interfata pentru realimentarea cu apa
(4.2.11.5)

Caz specific pentru Finlanda (,,P”)

Ca alternativa sau supliment la specificatiile din clauza
4.2.11.5, se permite instalarea de racorduri pentru reali-
mentarea cu apa care sunt compatibile cu instalatiile de
cale ale retelei finlandeze, in conformitate cu figura
AlIl.
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7.3.2.24.

7.3.2.25.

Figure A II1 The water filling adapters
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Type: Connector C for fire fighting NCU1
Material: brass or aluminium

Specific definition in the standard SFS 3802 (sealing
defined by each connector manufacturer).

Caz specific pentru Irlanda si Regatul Unit —
Irlanda de Nord (,,P”)

Ca alternativa sau supliment la specificatiile din clauza
4.2.11.5 a prezentei STI, se permite instalarea unei
interfete de realimentare cu apa de tip duza. Aceastd
interfatd de realimentare cu apa de tip duza trebuie sa
indeplineasca cerintele normelor tehnice nationale noti-
ficate in acest scop.

Cerinte speciale pentru gararea
trenurilor (4.2.11.6)

Caz specific pentru Irlanda si Regatul Unit —
Irlanda de Nord (,,P”)

Alimentarea cu curent electric din sursa terestrd a
trenurilor garate trebuie sd 1indeplineascd cerintele
normelor tehnice nationale notificate in acest scop.

Caz specific pentru Regatul Unit (Regatul Unit)
&P”)

Este permis ca sursa externd locald auxiliara de
alimentare cu energie electrici de 400 V sa fie pusa
la dispozitie in conformitate cu normele tehnice
nationale notificate in acest scop.

Echipamente de realimentare cu
combustibil (4.2.11.7)

Caz specific pentru Finlanda (,,P”)

Pentru a putea fi realimentate cu combustibil pe reteaua
finlandeza, rezervorul de combustibil al unitatilor cu
interfatd de alimentare pentru motorind trebuie sa fie
echipat cu un regulator de preaplin conform cu stan-
dardele SFS 5684 si SFS 5685.

Caz specific pentru Irlanda si Regatul Unit —
Irlanda de Nord (,,P”)

Interfata echipamentului de realimentare cu combustibil
trebuie sa indeplineasca cerintele normelor tehnice
nationale notificate in acest scop.
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7.3.2.26.

7.3.2.27.

7.4.

Material rulant provenit din tari terte
(generalitagi)

Caz specific pentru Finlanda

(,,P”) Aplicarea normelor tehnice nationale in locul
cerintelor prezentei STI este permisd in cazul mate-
rialului rulant din tari terfe care urmeaza sa fie utilizat
pe reteaua de 1524 mm din Finlanda, pentru traficul
intre Finlanda si reteaua de 1 520 mm din tari terte.

Norme de gestionare a modificarilor
aduse atat materialului rulant, cat si
tipului de material rulant (7.1.2.2)

Caz specific pentru Regatul Unit (Regatul Unit)
P”)

Orice modificare a gabaritului util (swept envelope),
astfel cum este definit in normele tehnice nationale noti-
ficate pentru procesul de stabilire a gabaritului (de
exemplu astfel cum este descris in RIS-2773-RST), va
fi clasificatd la articolul 15 alineatul (1) litera (c) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al
Comisiei si nu va fi clasificatd la articolul 21 alinea-
tul (12) litera (a) din Directiva (UE) 2016/797.

Conditii de mediu specifice
Conditii specifice pentru Austria

Accesul nerestrictionat In Austria in conditii de iarna se
acordd dacd sunt indeplinite urmatoarele conditii:

— deflectorul de obstacole trebuie sd aiba capacitatea
suplimentara de a indeparta zapada in conformitate
cu cerintele din clauza 4.2.6.1.2 privind conditiile
severe de zapada, gheatd si grindina;

— locomotivele si vehiculele motoare trebuie dotate cu
dispozitive de innisipare.

Conditii specifice pentru Estonia

Pentru accesul nerestrictionat al materialului rulant pe
reteaua estoniand in conditii de iarnd, trebuie sa se
demonstreze ca materialul rulant indeplineste urma-
toarele cerinte:

— trebuie selectatd zona de temperatura T2 specificata
in clauza 4.2.6.1.1;

— trebuie selectate conditiile severe de zapada, gheata
si grindind specificate in clauza 4.2.6.1.2, cu
exceptia scenariului ,.troiene de zapada”.

Conditii specifice pentru Finlanda

Pentru accesul nerestrictionat al materialului rulant pe
reteaua finlandeza in conditii de iarna, trebuie sa se
demonstreze cd materialul rulant indeplineste urma-
toarele cerinte:

— trebuie selectatd zona de temperatura T2 specificata
in clauza 4.2.6.1.1;

— trebuie selectate conditiile severe de zapada, gheata
si grindind specificate in clauza 4.2.6.1.2, cu
exceptia scenariului ,.troiene de zapada”;

— in ceea ce priveste sistemul de franare, accesul
nerestrictionat in Finlanda in conditii de iarnd se
acorda dacd sunt indeplinite urmatoarele conditii:
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7.5.

— cel putin jumatate din boghiuri sunt echipate cu
frand de cale magneticd 1n cazul unei garnituri
de tren sau al unui vagon de calatori cu o viteza
nominald de peste 140 km/h;

— toate boghiurile sunt echipate cu frand de cale
magneticd in cazul unei garnituri de tren sau al
unui vagon de calatori cu o vitezd nominala de
peste 180 km/h.

Conditii specifice pentru Franta

Accesul nerestrictionat in Franta in conditii de iarna se
acorda daca este Indeplinitd urmatoarea conditie:

— locomotivele si vehiculele motoare trebuie dotate cu
dispozitive de nnisipare.

Conditii specifice pentru Grecia

Pentru accesul nerestrictionat pe reteaua elend 1in
conditii de vara, trebuie selectatd zona de temperatura
T3 specificata in clauza 4.2.6.1.1.

Conditii specifice pentru Germania

Accesul nerestrictionat in Germania in conditii de iarna
se acorda daca este indeplinitd urmatoarea conditie:

— locomotivele si vehiculele motoare trebuie dotate cu
dispozitive de nnisipare.

Conditii specifice pentru Portugalia

Pentru accesul nerestrictionat pe reteaua portugheza in
conditii de vara, trebuie selectatd zona de temperatura
T3 specificata in clauza 4.2.6.1.1.

Conditii specifice pentru Spania

Pentru accesul nerestrictionat pe reteaua spaniold in
conditii de vara, trebuie selectatd zona de temperaturd
T3 specificata in clauza 4.2.6.1.1.

Conditii specifice pentru Suedia

Pentru accesul nerestrictionat al materialului rulant pe
reteaua suedeza in conditii de iarna, trebuie sa se
demonstreze cd materialul rulant indeplineste urma-
toarele cerinte:

— trebuie selectatd zona de temperatura T2 specificata
in clauza 4.2.6.1.1;

— trebuie selectate conditiile severe de zapada, gheata
si grindind specificate in clauza 4.2.6.1.2.

Aspecte care trebuie luate in considerare in cadrul
procesului de revizuire sau al altor activititi ale
agentiei

In urma analizei realizate in cursul procesului de
redactare a prezentei STI au fost identificate anumite
aspecte de interes pentru evolufia viitoare a sistemului
feroviar al UE.

Aceste aspecte sunt grupate in 3 categorii diferite:

(1) Cele care au facut deja obiectul unui parametru de
baza din prezenta STI, cu o posibila evolutie a
specificatiei corespondente atunci cand STI va fi
revizuita.
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7.5.1.1.

7.5.1.2.

(2) Cele care nu sunt considerate ca fiind un
parametru de bazd in stadiul actual al tehnologiei,
dar care fac obiectul unor proiecte de cercetare.

(3) Cele relevante in cadrul unor studii aflate in curs
cu privire la sistemul feroviar al UE, dar care nu
se 1incadreazd in domeniul de aplicare al
STI-urilor.

Aceste aspecte sunt identificate mai jos, clasificate in
functie de defalcarea din clauza 4.2 a STI.

Aspecte legate de un parametru de baza din prezenta
STI

Parametrul sarcind pe osie (clauza
4.2.3.2.1)

Acest parametru de bazd se referd la interfata dintre
infrastructurd si materialul rulant in ceea ce priveste
sarcina verticala.

Potrivit STI INF, liniile sunt clasificate in conformitate
cu standardul EN 15528:2008. Acest standard prevede,
de asemenea, o Impartire pe categorii a vehiculelor de
cale ferata, pentru vagoanele de marfd si anumite tipuri
de locomotive si vehicule de calatori; el urmeaza sa fie
revizuit pentru a include toate tipurile de material rulant,
precum si liniile de mare viteza.

Atunci cand aceastd versiune revizuitd va fi disponibila,
ar putea fi utila introducerea in certificatul CE eliberat
de organismul notificat a clasificarii ,,proiect” a unitatii
supuse evaluarii:

— clasificare corespunzand masei proiectate in cazul
unei sarcini utile normale;

— clasificare corespunzand masei proiectate in cazul
unei sarcini utile exceptionale.

Acest aspect va trebui sa fie luat in considerare la revi-
zuirea prezentei STI, care prevede deja, in versiunea sa
actuald, Inregistrarea tuturor datelor necesare pentru
stabilirea acestor clasificari.

Trebuie remarcat ca cerinta ca Intreprinderea feroviard
s defineasca si sa controleze sarcina operationala, astfel
cum este specificatd in clauza 4.2.2.5 din STI OPE,
ramane neschimbata.

Efecte aerodinamice — vant lateral
(clauza 4.2.6.2.4)

Au fost instituite cerinte referitoare la ,,vantul lateral”
pentru unitati cu o viteza maxima prin constructie mai
mare sau egala cu 250 km/h, cu 2 optiuni:

— 1n concordanta cu STI HS RST 2008 sau

— 1in concordanta cu STI CR LOC&PAS 2011.

Este necesar ca acest aspect sd fie revizuit atunci cand
va fi finalizatd fuzionarea celor 2 seturi de curbe de
vant caracteristice specificate in STI HS RST 2008.
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7.5.1.3.

7.5.2.1.

Efecte aerodinamice asupra cdii ferate
cu balast (clauza 4.2.6.2.5)

Au fost instituite cerinte referitoare la efectele aerodi-
namice pe liniile de cale feratd cu balast pentru unitati
cu o vitezd maxima prin constructiec mai mare de
250 km/h.

Deoarece stadiul actual al tehnologiei nu permite sd se
prevada o cerintd armonizata si nici o metodologie de
evaluare, STI permite aplicarea de norme nationale.

Va fi necesard o reexaminare pentru a se {ine seama de
urmatoarele:

— studierea ocurentelor de proiectare a balastului si
impactul corespondent asupra sigurantei (daca este
cazul);

— dezvoltarea unei metodologii armonizate si eficace
din punctul de vedere al costurilor care sa fie apli-
cabild in UE.

Aspecte care nu se referd la un parametru de baza din
prezenta STI, dar care fac obiectul unor proiecte de
cercetare

Cerinte suplimentare din motive de
securitate

Interiorul vehiculelor care interfateaza cu calatorii si cu
personalul de tren ar trebui sia ofere protectie
ocupantilor in cazul unei coliziuni prin asigurarea
unor mijloace de:

— reducere la minimum a riscului de ranire ca urmare
a impactului secundar cu mobilierul si cu dispozi-
tivele si elementele de amenajare interioard;

— reducere la minimum a ranirilor care ar putea
impiedica evacuarea ulterioara.

in 2006 a fost lansatd o serie de proiecte de cercetare
UE pentru studierea consecintelor accidentelor feroviare
(coliziuni, deraieri etc.) asupra calatorilor, pentru a
evalua in special riscurile si gravitatea ranirilor;
obiectivul este de a se defini cerinte si proceduri de
evaluare a conformitatii corespondente in ceea ce
priveste amenajarea interioard a vehiculelor feroviare
si componentele aflate in acestea.

Prezenta STI oferd deja un numadr de specificatii refe-
ritoare la astfel de riscuri, de exemplu sectiunile 4.2.2.5,
422.7,4.229 si 4.2.5.

Mai recent, la nivelul statelor membre si la nivel
european (prin Centrul Comun de Cercetare al
Comisiei) au fost lansate studii privind protectia cila-
torilor in caz de atac terorist.

Agentia va urmdri aceste studii si, in functie de
rezultatul lor, va stabili daca sa recomande Comisiei
parametri de baza suplimentari sau cerinte referitoare
la riscul de ranire a célatorilor in caz de accident sau
de atac terorist. Daca este cazul, prezenta STI va fi
modificata.
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Pana la revizuirea prezentei STI, statele membre pot
utiliza norme nationale pentru a reglementa aceste
riscuri. In orice caz, acest lucru nu trebuic si
impiedice accesul pe retelele lor nationale al mate-
rialului rulant conform cu STI care trece frontierele
statelor membre.

7.5.2.2. Conditii pentru detinerea unei auto-

rizatii de introducere pe piata care nu
este limitata la anumite retele

Pentru a facilita libera circulaie a locomotivelor si a
vagoanelor de caldtori, in cursul pregatirii recomandarii
ERA-REC-111-2015-REC a ERA din 17 decembrie
2015 au fost elaborate conditii pentru detinerea unei
autorizatii de introducere pe piatd care nu este limitata
la anumite retele.

Aceste dispozitii ar trebui sa fie dezvoltate in continuare
pentru a fi adaptate la Directiva (UE) 2016/797 si
pentru a tine seama de ajustarea normelor tehnice
nationale, cu un accent deosebit pe vagoanele de
calatori.

7.5.2.3. Norme de punere in aplicare

La 24 ianuarie 2020, Comisia a fnaintat o cerere catre
Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate in
vederea pregatirii pachetului de revizuire a STI pentru
un sector feroviar digital si transporturi de marfa
ecologice (revizuirea din 2022).

in temeiul Deciziei delegate (UE) 2017/1474 a
Comisiei, pachetul de revizuire a STI pentru un sector
feroviar digital si transporturi de marfa ecologice trebuie
sd includa dispozifii pentru reexaminarea si, daca este
posibil, simplificarea strategiei de aplicare a STI-urilor
intr-un mod care sd asigure o reducere treptata, dar in
timp util, a diferentelor fata de sistemul tinta, asigurand
totodatd previzibilitatea si securitatea juridicd de care
are nevoie acest sector. Aceste dispozitii trebuie sa
acopere perioadele de tranzitie viitoare, precum si
aspectul perioadei de valabilitate a certificatelor pentru
subsistemele si elementele constitutive de
interoperabilitate.

in plus, cu acelasi obiectiv de a asigura o reducere
treptatd, dar in timp util, a diferentelor fata de
sistemul {inta, asigurdnd totodata previzibilitatea si
securitatea juridica de care are nevoie sectorul, trebuie
avute in vedere dispozitii care oferd flexibilitate in
aplicarea versiunilor actualizate ale standardelor,
inclusiv pentru cele introduse in anexa IV (STI
LOC&PAS 2019) la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/776 al Comisiei (').

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/776 al Comisiei din 16 mai 2019 de

modificare a Regulamentelor (UE) nr. 321/2013, (UE) nr. 1299/2014, (UE)
nr. 1301/2014, (UE) nr. 1302/2014, (UE) nr. 1303/2014 si (UE) 2016/919 ale
Comisiei si a Deciziei de punere in aplicare 2011/665/UE a Comisiei in ceea ce
priveste alinierea la Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului
si implementarea unor obiective specifice stabilite in Decizia delegata (UE) 2017/1474 a
Comisiei (JO L 1391, 27.5.2019, p. 108).
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7.5.3.1.

Aspecte relevante pentru sistemul feroviar al UE, dar
care nu se incadreaza in domeniul de aplicare al
STI-urilor

Interactiunea cu linia (clauza 4.2.3) —
lubrifierea buzelor de bandaj sau a cédii
ferate

in cursul procesului de elaborare a prezentei STI s-a
concluzionat ca ,lubrifierea buzelor de bandaj sau a
cdii ferate” nu reprezintd un parametru de bazd (nu
exista nicio legaturd cu cerinte esentiale definite in
» M3 Directiva (UE) 2016/797 «Q).

Cu toate acestea, se pare ca actorii din sectorul feroviar
(administratorii de infrastructurd, intreprinderile fero-
viare, autorititile nationale de sigurantd) necesita
sprijin din partea agentiei pentru a trece de la practicile
actuale la o abordare care va asigura transparenta si va
evita orice obstacol nejustificat in calea circulatiei mate-
rialului rulant pe reteaua UE.

in acest scop, agentia a sugerat lansarea unui studiu
impreund cu sectorul feroviar, pentru a clarifica
aspectele tehnice si economice esentiale ale acestei
functii, avand 1n vederea situatia actuala:

— lubrifierea este impusa de unii administratori de
infrastructura, dar este interzisa de altii;

— lubrifierea poate fi asiguratd cu ajutorul unor
instalatii fixe proiectate de administratorul de infras-
tructurd sau cu ajutorul unui dispozitiv la bord care
trebuie pus la dispozitie de intreprinderea feroviara;

— sectorul feroviar a analizat moduri diferite de
lubrifiere;

— trebuie luate in considerare aspectele de mediu la
eliberarea de lubrifianti pe calea ferata.

in orice caz, se intentioneaza includerea in ,registrul de
infrastructura” a unor informatii privind ,lubrifierea
buzelor de bandaj sau a caii ferate”, iar ,registrul
european al tipurilor autorizate de vehicule” va
mentiona dacd materialul rulant este echipat cu dispo-
zitive la bord pentru lubrifierea buzelor de bandaj.
Studiul mentionat mai sus va clarifica normele de
exploatare.

intre timp, statele membre pot utiliza in continuare
normele nationale pentru a reglementa acest aspect
referitor la interfata vehicul-calea feratd. Aceste norme
trebuie aduse la cunostinta fie prin notificarea catre
Comisie »M3 1in conformitate cu articolul 14 din
Directiva (UE) 2016/797, fie prin intermediul registrului
de infrastructurd mentionat la articolul 49 din aceeasi
directiva «.



02014R1302 — RO — 11.03.2020 — 004.001 — 214

Apendicele A:
Apendicele B:

Apendicele C:

Apendicele D:

Apendicele E:
Apendicele F:
Apendicele G:

Apendicele H:

Apendicele I:

Apendicele J:

APENDICE

eliminat in mod intentionat
Sistemul cu ecartament de 1 520 mm ,,T”.

Dispozitii speciale pentru echipamentele mobile de constructie
si intreinere a infrastructurii feroviare

Vagon de referintd pentru locomotive previdzute cu cuple finale
automate cu tampon central si capabile de un efort de tractiune
la cuplare de peste 300 kN

Masuritorile antropometrice ale mecanicului de locomotiva
Vizibilitatea frontala

intretinere

Evaluarea subsistemului ,,material rulant”

Aspecte pentru care nu sunt disponibile specificatii tehnice
(puncte deschise)

Specificatii tehnice mentionate in prezenta STI

Apendicele J-1: Standarde sau documente normative

Apendicele J-2: Documente tehnice (disponibile pe site-ul web al ERA)
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Apendicele A

eliminat in mod intentionat



02014R1302 — RO — 11.03.2020 — 004.001 — 216

Apendicele B

Sistemul cu ecartament de 1520 mm ,,t”

Profilul de referin{a pentru ecartamentul de 1 520 mm ,,T” al partilor superioare
(pentru materialul rulant)
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Nota: pentru materialul rulant destinat sa fie utilizat pe calea feratda de 1 520 mm,
cu exceptia trecerii peste cocoasele de triere echipate cu frane de cale.

Profilul de referintd pentru partile inferioare
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Nota: pentru materialul rulant destinat sa fie utilizat pe calea feratda de 1 520 mm,
capabil sa treacd peste cocoasele de triere echipate cu frane de cale.
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C.1

C2

C.3.

Apendicele C

Dispozitii speciale pentru masinile de cale

Rezistenta structurii vehiculului

Cerintele clauzei 4.2.2.4 din prezenta STI sunt completate dupa cum
urmeaza:

Cadrul masinii trebuie sa poatd suporta fie sarcinile statice indicate in
specificatia mentionata in anexa J-1, indicele 7, fie sarcinile statice din
specificatia mentionata in anexa J-1, indicele 102, fara a se depasi
valorile admise prevdzute in acestea.

Categoria structurala corespunzatoare din specificatia mentionata in anexa J-
1, indicele 102, este urmatoarea:

— pentru masinile in cazul cdrora nu se permite manevrarea prin
imbrancire sau pe cocoasa de triere: F-II;

— pentru toate celelalte masini: F-I.

Acceleratia In directia x, in conformitate cu specificatia mentionata in
anexa J-1, indicele 7, tabelul 13, sau cu specificatia mentionatd fin
anexa J-1, indicele 102, tabelul 10, trebuie sa fie de + 3 g.

Ridicarea cu macaraua si ridicarea cu cricuri

Caroseria maginii trebuie sa contind puncte de ridicare care sd permitad
ridicarea cu macaraua sau cu cricuri a intregii masini in conditii de sigu-
rantd. Trebuie indicat amplasamentul punctelor de ridicare cu macaraua si
de ridicare cu cricuri.

Pentru a facilita lucrarile de reparatie sau de inspectie sau punerea pe cale a
magsinilor, masinile trebuie dotate pe ambele laturi cu cel putin doud puncte
de ridicare cu macaraua, cu ajutorul carora masinile pot fi ridicate in stare
incarcatd sau descdrcata.

Pentru a permite amplasarea dispozitivelor de ridicare cu cricuri, trebuie sa
se asigure spatii libere sub punctele de ridicare, care nu trebuie blocate de
componente inamovibile. Cazurile de sarcind trebuie sa corespundad celor
selectate 1n apendicele C.1 la prezenta STI si se aplica ridicérii cu macaraua
sau cu cricuri in atelier sau in cadrul operatiunilor de intretinere.

Comportamentul dinamic de rulare

Caracteristicile de rulare pot fi determinate prin incercari de rulare sau prin
referire la o masina similard cu omologare de tip, conform descrierii din
clauza 4.2.3.4.2 din prezenta STI, sau prin simulare.

Se aplica urmatoarele abateri suplimentare de la specificatia mentionata in
anexa J-1, indicele 16:

— fincercarea trebuie efectuatd intotdeauna prin metoda simplificata pentru
acest tip de masini;

— atunci cand se realizeaza incercdri de rulare in conformitate cu speci-
ficatia mentionatd in anexa J-1, indicele 16, cu profilul rofii in stare
noud, acestea sunt valabile pentru o distantd maxima de 50 000 km.
Dupa 50 000 km este necesar:

— fie sa se reprofileze rotile;

— fie sa se calculeze conicitatea echivalenta a profilului uzat, verifi-
candu-se ca aceasta sa nu difere cu mai mult de 50 % de valoarea
incercarii prevazute in specificatia mentionata in anexa J-1, indicele
16 (cu o diferentda maxima de 0,05);
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— fie sd se realizeze o noud incercare in conformitate cu specificatia
mentionata in anexa J-1, indicele 16, cu profilul rotii in stare uzata;

— 1in general, nu sunt necesare incercdri stationare pentru determinarea
parametrilor organelor de rulare caracteristice in conformitate cu speci-
ficatia mentionata in anexa J-1, indicele 16, clauza 5.3.1;

— dacd masina nu reuseste sa atinga singura viteza de incercare necesara,
aceasta trebuie tractatd pentru efectuarea incercarii.

Comportamentul la rulare poate fi demonstrat prin simularea incercarilor
descrise in specificatia mentionata in anexa J-1, indicele 16 (cu exceptiile
precizate mai sus) atunci cand exista un model validat de linie reprezen-
tativa si de conditii de exploatare a masinii.

Un model de masina pentru simularea caracteristicilor de rulare trebuie
validat prin compararea rezultatelor modelului cu rezultatele incercarilor
de rulare, atunci cand se utilizeaza aceleasi caracteristici ale liniei de cale
ferata.

Un model validat este un model de simulare care a fost verificat printr-o
incercare de rulare reald care solicitd suspensia suficient si in cazul cdruia
existd o corelatie stransd intre rezultatele incercarii de rulare si predictiile
modelului de simulare pe aceeasi linie de cale feratd de incercare.
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Apendicele D

Vagon de referinti pentru locomotive prevazute cu cuple finale automate cu
tampon central si capabile de un efort de tractiune la cuplare de peste 300 kN

Pentru coliziunile dintre un vehicul feroviar si un vagon, ambele prevazute cu
cuple robuste, vagonul este reprezentat de o masa de 80 t care are un singur grad
de libertate in directia de translatie x. Geometria interfetei vagonului este
prezentata in figura D.1. Geometria peretelui de capat si cea a capului cuplei
sunt considerate rigide. Acesta trebuie sd fie prevazut cu o cupld cu tampon
central cu o cursd de 110 mm si caracteristica forta-deplasare indicatd in figura
D.2. Capacitatea totala de absorbtie a energiei a cuplei vagonului este de 77 kJ.

Geometria capului cuplei si indl{imea deasupra suprafefei superioare a sinei
trebuie sa fie identice cu cele ale vehiculului feroviar care intrd in coliziune.
Distanta longitudinala dintre planul cuplei si peretele de capat al vagonului
trebuie sd fie de 645 mm. Pentru simplificare, este permisd modelarea
capetelor cuplei utilizind geometria si inaltimea indicate in figura D.1.

Dimensiuni in milimetri
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Legenda:
1. capatul vagonului
2. suprafata superioara a sinei
3. planul cuplei
Figura D.1

Interfata vagonului cu cupla cu tampon central

1400

Legenda:
Y forta cuplei — cupld, in kN

X deplasare, Tn mm

Figura D.2

Caracteristica cuplei vagonului
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Apendicele E

Masuritorile antropometrice ale mecanicului de locomotiva

Urmatoarele date reprezinta ,,stadiul tehnic actual” si trebuie utilizate.

Nota: acestea vor face obiectul unui standard EN, aflat in prezent in curs de
elaborare.

— principalele masurdtori antropometrice pentru cel mai scund si cel mai inalt
mecanic de locomotiva:

trebuie luate in considerare dimensiunile date in apendicele E la fisa UIC 651
(a patra editie, iulie 2002);

— masurdtori antropometrice suplimentare pentru cel mai scund si cel mai Inalt
mecanic de locomotiva:

trebuie luate in considerare dimensiunile date in apendicele G la fisa UIC 651
(a patra editie, iulie 2002).
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Apendicele F

Vizibilitatea frontala

Urmatoarele date reprezinta ,,stadiul tehnic actual” si trebuie utilizate.

Nota: acestea vor face obiectul unui standard EN, aflat in prezent in curs de
elaborare.

F.1. Generalitati

Conceptia cabinei trebuie s ofere mecanicului de locomotiva vizibilitate
catre toate informatiile exterioare necesare condusului si sa il protejeze de
sursele exterioare de interferente vizuale. Printre acestea se numara urma-
toarele:

— lic@rirea la marginea inferioara a parbrizului, care poate cauza
oboseala, trebuie sa fie redusa;

— trebuie sd se asigure protectia Impotriva soarelui si a luminii farurilor
trenurilor care circuld din sens opus, fira a se reduce vizibilitatea
indicatoarelor exterioare, a semnalelor si a altor informatii vizuale
pentru mecanicul de locomotiva;

— amplasarea echipamentelor din cabind nu trebuie sa blocheze sau si
distorsioneze vizibilitatea mecanicului de locomotivd asupra informa-
tiilor exterioare;

— dimensiunea, amplasarea, forma si finisarile (inclusiv Intretinerea)
ferestrelor nu trebuie sd impiedice vizibilitatea in exterior a meca-
nicului de locomotiva si trebuie sa ajute la activitatea de conducere;

— amplasarea, tipul si calitatea dispozitivelor de curdtare a parbrizului
trebuie sa asigure faptul ca mecanicul de locomotivd poate mentine
o vizibilitate in exterior clara in majoritatea conditiilor meteorologice si
de exploatare si nu trebuie sd impiedice vizibilitatea in exterior a
mecanicului;

— cabina de conducere trebuie conceputa astfel incat mecanicul de loco-
motiva sa fie orientat spre directia inainte atunci cand conduce;

— cabina de conducere trebuie proiectatd astfel incit si permitd meca-
nicului de locomotiva, atunci cand se afld in pozitia de conducere
asezat, obtinerea unui camp vizual clar si neobstructionat care sa
permitd distingerea semnalelor fixe de pe partea dreaptd si stdngd a
liniei, conform definitiei din apendicele D la fisa UIC 651 (a patra
editie, iulie 2002).

Nota: pozitia scaunului prevazutd in apendicele D mentionat mai sus
trebuie luatd doar ca exemplu; STI nu impune o anumitd pozitie a
scaunului (in stdnga, in dreapta sau centrald) in cabina; STI nu impune
pozitia de conducere in picioare pentru toate tipurile de unitati.

Regulile exprimate in apendicele de mai sus reglementeazd conditiile de
vizibilitate pentru fiecare directie de mers, pe sine drepte si in curbe cu o
razd de 300 m sau mai mare. Acestea se aplica pozifiei (pozitiilor) meca-
nicului de locomotiva.

Note:

— 1n cazul unei cabine dotate cu doud scaune pentru mecanici de loco-
motiva (optiune cu 2 pozitii de conducere), acestea se aplica celor 2
pozitii asezat;

— pentru locomotivele cu cabind centrald si pentru masinile de cale,
clauza 4.2.9.1.3.1 din STI precizeaza conditii speciale.
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F.2.

F3.

F.4.

Pozitia de referinti a vehiculului in raport cu linia de cale ferat::

Se aplica clauza 3.2.1 din fisa UIC 651 (a patra editie, iulie 2002).

Stocurile si sarcina utila sunt considerate a fi cele definite in specificatia
mentionatd in anexa J-1, indicele 13, si in clauza 4.2.2.10 din prezenta
STL

Pozitia de referinta pentru ochii membrilor personalului de tren

Se aplica clauza 3.2.2 din fisa UIC 651 (a patra editie, iulie 2002).

Distanta dintre parbriz si ochii mecanicului de locomotiva aflat in pozitia
asezat trebuie sa fie mai mare sau egald cu 500 mm.

Conditii de vizibilitate
Se aplica clauza 3.3 din fisa UIC 651 (a patra editie, iulie 2002).
Nota: clauza 3.3.1 din fisa UIC 651 face trimitere, pentru pozitia in

picioare, la clauza sa 2.7.2, specificind o distantd minima de 1,8 metri
intre podea si marginea superioard a ferestrei frontale.
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Apendicele G

Intretinerea

Racorduri pentru sistemul de vidanjare a toaletelor pe materialul rulant:
Figura G1

Duza de evacuare (partea interioara)

o~
pn
o
[a'd
51 min
o
<]
<2,

\\‘\

7z 7
%//?/23;‘?//2/5/;{/ |

o7
$81.3.5
®91.5

N JRalé
/\’15" /Ra 3,2

Tolerante generale + 0,1

Material: otel inoxidabil



02014R1302 — RO — 11.03.2020 — 004.001 — 225

Figura G2

Racord optional pentru spéalarea vasului de toaletid (partea interioari)
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H.2.

Apendicele H

Evaluarea subsistemului ,,material rulant”

Domeniu de aplicare

Prezentul apendice indica evaluarea conformitatii subsistemului ,,material

rulant”.

Caracteristici si module

Caracteristicile subsistemului care trebuie evaluate in diferitele etape de
proiectare, de dezvoltare si de productie sunt marcate cu X in tabelul H.1.
Un X in coloana 4 din tabelul H.1 indica obligatia de verificare a carac-

teristicilor relevante prin incercarea fiecarui subsistem in parte.

Tabelul H.1

Evaluarea subsistemului ,,material rulant”

1 2 3 4 5
. . Etapa de

Etapa de proiectare si dezvoltare . P 5
Caracteristici care trebuie evaluate, conform productie roc'ed'ura
clauzei 4.2 din prezenta STI i d speciald de
Analiza proiectului | Incercare de tip neercare de evaluare

rutina
Element al subsistemului Clauzs Clauzi

,,material rulant”

Structurda si  péarti | 4.2.2
mecanice

Cupla interioard 42222 X nu se aplica nu se aplicd | —
Cupla finala 42223 X nu se aplica nu se aplica | —
Cupla  automata cu | 5.3.1 X X X —
tampon central (ECI)

Cupla finald | 5.3.2 X X X —
manuald (ECI)

Cupla pentru operatiuni | 4.2.2.2.4 X X nu se aplica | —
de recuperare

Cupla pentru operatiuni | 5.3.3 X X X

de recuperare (ECI)

Accesul personalului | 4.2.2.2.5 X X nu se aplica | —
pentru cuplare si

decuplare

Culoare de trecere 4223 X X nu se aplica | —
Rezistenta structurii | 4.2.2.4 X X nu se aplica | —
vehiculului

Siguranta pasiva 4225 X X nu se aplica | —
Ridicarea cu macaraua | 4.2.2.6 X X nu se aplicd | —
si ridicarea cu cricuri

Fixarea de dispozitive | 4.2.2.7 X nu se aplica nu se aplica | —
pe structura caroseriei

Usi de acces pentru | 4.2.2.8 X X nu se aplica | —
personal  si  pentru

marfuri

Caracteristicile mecanice | 4.2.2.9 X nu se aplica nu se aplicd | —

ale sticlei
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1 2 3 4 5
Etapa de proiectare si dezvoltare Etapa Qe
productie Procedura
Caracteristici care trebuie evaluate, conform iali d
clauzei 4.2 din prezenta STI . speCIIa a de
. . e . Incercare de cvaluare
Analiza proiectului | Incercare de tip -
rutina
Element al'subsister,r’lului Clauzi Clauzi
,,material rulant
Conditii de sarcind si | 4.2.2.10 X X X 6.2.3.1
masa cantarita
Interactiunea cu calea | 4.2.3
ferata si gabaritul
Gabarit 4.2.3.1 X nu se aplica nu se aplica | —
Sarcina pe roata 42322 X X nu se aplicd | 6.2.3.2
Caracteristicile ~ mate- | 4.2.3.3.1 X X X —
rialului  rulant pentru
compatibilitatea cu
sistemele de detectare a
trenurilor
Monitorizarea starii | 4.2.3.3.2 X X nu se aplica | —
lagarului de osie
Siguranta impotriva | 4.2.3.4.1 X X nu se aplicd | 6.2.3.3
deraierii la rularea pe
cai ferate torsionate
Cerinte privind compor- | 4.2.3.4.2 litera X X nu se aplica | 6.2.3.4
tamentul dinamic de | (a)
rulare
Sisteme active — cerintd | 4.2.3.4.2 litera X nu se aplica nu se aplicd | 6.2.3.5
de sigurantad (b)
Valori limitd pentru | 4.2.3.4.2.1 X X nu se aplica | 6.2.3.4
siguranta  in  timpul
rularii
Valorile  limitda  ale | 4.2.3.4.2.2 X X nu se aplica | 6.2.3.4
sarcinii pe linie
Conicitatea echivalenta | 4.2.3.4.3 X nu se aplica nu se aplica | —
Valorile de proiectare | 4.2.3.4.3.1 X nu se aplica nu se aplica | 6.2.3.6
pentru profiluri de roata
noi
Valorile 1n exploatare | 4.2.3.4.3.2 X —
ale  conicitatii  echi-
valente a osiei montate
Conceptia structurala a | 4.2.3.5.1 X X. nu se aplica | —
cadrului boghiului
Caracteristicile 423521 X X X 6.2.3.7
geometrice si mecanice
ale osiilor montate
Caracteristicile mecanice | 4.2.3.5.2.2 X X X —

si geometrice ale rotilor
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1 2 3 4 5
Etapa de proiectare si dezvoltare Etapa Qe
productie Procedura
Caracteristici care trebuie evaluate, conform iali d
clauzei 4.2 din prezenta STI . speCIIa a de
. . e . Incercare de cvaluare
Analiza proiectului | Incercare de tip -
rutina
Element al'subsister,r,lului Clauzi Clauzi
,,material rulant
Rotile (ECI) 53.2 X X X 6.1.3.1
Sisteme automate cu | 4.2.3.5.3 X X X 6.2.3.7a
ecartament variabil
Sisteme automate cu | 5.3.4a X X X 6.1.3,1 a
ecartament
variabil (ECI)
Raza minimd a curbei 423.6 X nu se aplica nu se aplicd | —
Dispozitive de siguranta | 4.2.3.7 X nu se aplica nu se aplica | —
Franarea 4.2.4
Cerinte functionale 42421 X X nu se aplica | —
Cerinte de securitate 42422 X nu se aplica nu se aplica | 6.2.3.5
Tipul  sistemului de | 4.2.4.3 X X nu se aplicd | —
franare
Comanda de frinare 4.2.4.4
Franarea de urgenta 4.244.1 X X X —
Franarea de serviciu 42442 X X X —
Comanda de frénare | 4.2.4.4.3 X X X —
directa
Comanda de franare | 4.2.4.4.4 X X nu se aplica | —
dinamica
Comanda de franare de | 4.2.4.4.5 X X X —
stationare
Performanta de | 4.2.4.5
franare
Cerinte generale 4.2.4.5.1 X nu se aplica nu se aplica | —
Franarea de urgentd 42452 X X X 6.2.3.8
Franarea de serviciu 42453 X X X 6.2.3.9
Calculele legate de | 4.2.4.5.4 X nu se aplica nu se aplica | —
capacitatea termica
Frana de stationare 42455 X nu se aplica nu se aplica | —
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1 2 3 4 5
Etapa de proiectare si dezvoltare Etapa Qe
productie Procedura
Caracteristici care trebuie evaluate, conform iali d
clauzei 4.2 din prezenta STI . speCIIa a de
. . e . Incercare de cvaluare
Analiza proiectului | Incercare de tip -
rutina
Element al'subsister,r’lului Clauzi Clauzi
,,material rulant
Limita  profilului de | 4.2.4.6.1 X nu se aplica nu se aplicd | —
aderentd roata-sina
Sistemul de protectie | 4.2.4.6.2 X X nu se aplica | 6.2.3.10
antipatinare
Sistemul de protectie | 5.3.5 X X X 6.1.3.2
antipatinare (ECI)
Interfata cu tractiunea — | 4.2.4.7 X X X —
sisteme de franare legate
de sistemul de tractiune
(electrice, hidrodi-
namice)
Sistemul de franare | 4.2.4.8
independent de
conditiile de aderenta
Generalitati 42.48.1. X nu se aplica nu se aplicd | —
Frana de cale magneticd | 4.2.4.8.2. X X nu se aplicd | —
Frana de cale cu curenti | 4.2.4.8.3 X X nu se aplica | —
turbionari
Indicatori de stare si de | 4.2.4.9 X X X —
avarie a franei
Cerinte de  frénare | 4.2.4.10 X X nu se aplica | —
pentru salvare
Elemente legate de | 4.2.5
calatori
Sistemele sanitare 4.2.5.1 X nu se aplica nu se aplicd | 6.2.3.11
Sistemul de comunicare | 4.2.5.2 X X X —
audio
Semnalul de alarma | 4.2.5.3 X X X —
pentru calatori
Semnalul de alarma | 4.2.5.3 X nu se aplica nu se aplica | 6.2.3.5
pentru caldtori — cerinte
de siguranta
Dispozitivele de comu- | 4.2.5.4 X X X —
nicare pentru cilatori
Usi exterioare: intrarea | 4.2.5.5 X X X —

si iesirea cdlatorilor din
materialul rulant
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1 2 3 4 5
Etapa de proiectare si dezvoltare Etapa Qe
productie Procedura
Caracteristici care trebuie evaluate, conform iali d
clauzei 4.2 din prezenta STI . speCIIa a de
. . e . Incercare de cvaluare
Analiza proiectului | Incercare de tip -
rutina
Element al'subsister,r’lului Clauzi Clauzi
,,material rulant
Usi exterioare — cerinte | 4.2.5.5 X nu se aplica nu se aplica | 6.2.3.5
de siguranta
Constructia  sistemului | 4.2.5.6 X nu se aplica nu se aplica | —
de comanda a usilor
exterioare
Usile dintre unitati 4.2.5.7 X X nu se aplica | —
Calitatea aerului din | 4.2.5.8 X nu se aplica nu se aplicd | 6.2.3.12
interior
Ferestrele de pe partile | 4.2.5.9 X —
laterale ale caroseriei
Conditii de mediu si | 4.2.6
efecte aerodinamice
Conditii de mediu 4.2.6.1
Temperatura 4.2.6.1.1 X nu se aplica X | nu se aplica | —
1
O
Zapada, gheatd si]| 4.2.6.1.2 X nu se aplicd X | nu se aplicd | —
grindini @
() incercare de tip,
daca si astfel cum
a fost definitd de
solicitant.
Efecte aerodinamice 4.2.6.2
Efecte de siaj asupra | 4.2.6.2.1 X X nu se aplica | 6.2.3.13
calatorilor de pe peron
si asupra lucratorilor la
calea ferata
Unde de presiune la | 4.2.6.2.2 X X nu se aplica | 6.2.3.14
capul trenului
Variatiile maxime de | 4.2.6.2.3 X X nu se aplica | 6.2.3.15
presiune in tuneluri
Vant lateral 42624 X nu se aplica nu se aplicd | 6.2.3.16
Lumini exterioare si | 4.2.7
dispozitive de aver-
tizare vizuala si sonora
Faruri si lumini spate | 4.2.7.1
exterioare
Faruri 427.1.1 X X nu se aplicd | 6.1.3.3
ECI 5.3.6
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1 2 3 4 5
Etapa de proiectare si dezvoltare Etapa Qe
productie Procedura
Caracteristici care trebuie evaluate, conform iali d
clauzei 4.2 din prezenta STI . speCIIa a de
. . e . Incercare de cvaluare
Analiza proiectului | Incercare de tip -
rutina
Element al'subsister,r’lului Clauzi Clauzi
,,material rulant
Lumini de pozitie 4.2.7.1.2 X X nu se aplica | 6.1. 3.4
ECI 5.3.7
Lumini spate 42713 X X nu se aplicd | 6.1.3.5
ECI 53.8
Comenzi lumini 42714 X X nu se aplica | —
Dispozitivul de aver- | 4.2.7.2
tizare sonora
Generalitati — sunetul de | 4.2.7.2.1 X X nu se aplica | 6.1.3.6
avertizare 539
ECI
Nivelurile de presiune | 4.2.7.2.2 X X nu se aplicd | 6.2.3.17
acustica ale dlspom- 539 6136
tivului  de avertizare
sonora
Protectie 42723 X nu se aplica nu se aplica | —
Comanda 42724 X X nu se aplicd | —
Echipamente de | 4.2.8
tractiune si electrice
Performanta de | 4.2.8.1
tractiune
Generalitati 4.2.8.1.1
Cerinte de performanta | 4.2.8.1.2 X nu se aplica nu se aplica | —
Alimentarea cu energie | 4.2.8.2
electrica
Generalitati 4.2.82.1 X nu se aplica nu se aplica | —
Exploatarea in intervalul | 4.2.8.2.2 X X nu se aplicd | —
de tensiuni si frecvente
Franarea cu recuperare | 4.2.8.2.3 X X nu se aplicd | —
si curent de intoarcere
in linia aeriand de
contact
Puterea  maxima  si | 4.2.8.2.4 X X nu se aplicd | 6.2.3.18
curentul de la linia
aeriand de contact
Curentul maxim 1in | 4.2.8.2.5 X X nu se aplica | —
regim stationar pentru

sistemele de  curent

continuu (c.c.)
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1 2 3 4 5
Etapa de proiectare si dezvoltare Etapa Qe
productie Procedura
Caracteristici care trebuie evaluate, conform iali d
clauzei 4.2 din prezenta STI . speCIIa a de
. . e . Incercare de cvaluare
Analiza proiectului | Incercare de tip -
rutina
Element al'subsister,r’lului Clauzi Clauzi
,,material rulant
Factorul de putere 42.8.2.6 X X nu se aplicd | 6.2.3.19
Perturbatii ale sistemului | 4.2.8.2.7 X X nu se aplica | —
energetic
Functia de masurare a | 4.2.8.2.8 X X nu se aplica | —
consumului de energie
Cerinte privind panto- | 4.2.8.2.9 X X nu se aplica | 6.2.3.20 & 21
graful
Pantograf (ECI) 5.3.10 X X X 6.1.3.7
Patine de contact (ECI) | 5.3.11 X X X 6.1.3.8
Protectia  electricda a | 4.2.8.2.10 X X nu se aplica | —
trenului 5312
Disjunctorul
principal (ECI)
Sistemele de tractiune | 4.2.8.3 — — — Alta directiva
Diesel si alte sisteme
de tractiune termica
Protectia impotriva | 4.2.8.4 X X nu se aplica | —
riscurilor electrice
Cabina de conducere si | 4.2.9
exploatarea
Cabina de conducere 4.29.1 X nu se aplica nu se aplica | —
Generalitati 4.209.1.1 X nu se aplica nu se aplica | —
Intrarea si iesirea 429.1.2 X nu se aplicd nu se aplicd | —
Intrarea si iesirea in | 4.2.9.1.2.1 X nu se aplicd nu se aplicd | —
conditii de exploatare
lesirea de sigurantd a | 4.2.9.1.2.2 X nu se aplicd nu se aplicd | —
cabinei de conducere
Vizibilitatea in exterior | 4.2.9.1.3 X nu se aplica nu se aplicd | —
Vizibilitatea frontala 4.2.9.1.3.1 X nu se aplica nu se aplica | —
Vizibilitatea in spate si | 4.2.9.1.3.2 X nu se aplicd nu se aplicda | —
vizibilitatea laterala
Amenajarea interiorului | 4.2.9.1.4 X nu se aplica nu se aplica | —

cabinei
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1 2 3 4 5
Etapa de proiectare si dezvoltare Etapa Qe
productie Procedura
Caracteristici care trebuie evaluate, conform iali d
clauzei 4.2 din prezenta STI . speCIIa a de
. . e . Incercare de cvaluare
Analiza proiectului | Incercare de tip -
rutina
Element al'sub51ster,r’1ulu1 Clauzi Clauzi
,,material rulant
Scaunul mecanicului de | 4.2.9.1.5 X nu se aplicd nu se aplicd | —
1 tiva
ocomotiva 5.3.13 X X X
ECI
Pupitrul mecanicului de | 4.2.9.1.6 X nu se aplica nu se aplica | —
locomotiva — ergonomie
Climatizare si calitatea | 4.2.9.1.7 X X nu se aplicd | 6.2.3.12
aerului
Iluminatul interior 429.1.8 X X nu se aplicd | —
Parbrizul — caracteristici | 4.2.9.2.1 X X nu se aplica | 6.2.3.22
mecanice
Parbrizul — caracteristici | 4.2.9.2.2 X X nu se aplica | 6.2.3.22
optice
Parbrizul — echipamente | 4.2.9.2.3 X X nu se aplica | —
Interfata 4.29.3
mecanic-masini
Functia de control a | 4.2.9.3.1 X X X —
activitatii  mecanicului
de locomotiva
Indicarea vitezei 42932 — — — —
Indicator cu afisare si | 4.2.9.3.3 X X nu se aplica | —
ecrane pentru mecanicul
de locomotiva
Comenzi si indicatoare | 4.2.9.3.4 X X nu se aplicd | —
Etichetare 42935 X nu se aplica nu se aplica | —
Functie de control radio | 4.2.9.3.6 X X nu se aplica | —
la distanta de cétre
personal pentru opera-
tiunile de manevra
Instrumente si  echi- | 4.2.9.4 X nu se aplica nu se aplica | —
pamente portabile aflate
la bord
Spatii de depozitare | 4.2.9.5 X nu se aplica nu se aplica | —
pentru obiectele
personale ale  perso-
nalului
Dispozitiv. de  inre- | 4.2.9.6 X X X —

gistrare
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1 2 3 4 5
Etapa de proiectare si dezvoltare Etapa Qe
i productie -
o . Procedura
Caracteristici care trebuie evaluate, conform speciali de
clauzei 4.2 din prezenta STI . P 1
. . e . Incercare de cvaluare
Analiza proiectului | Incercare de tip -
rutina
Element al'subsister,r’lului Clauzi Clauzi
,,material rulant
Protectia impotriva | 4.2.10
incendiilor si
evacuarea
Generalitati si clasificare | 4.2.10.1 X nu se aplica nu se aplica | —
Masuri de prevenire a | 4.2.10.2 X X nu se aplica | —
incendiilor
Masuri de detectare a/de | 4.2.10.3 X X nu se aplica | —
luptd impotriva incen-
diilor
Cerinte legate de | 4.2.10.4 X X nu se aplicd | —
situatiile de urgentd
Cerinte legate de | 4.2.10.5 X X nu se aplica | —
evacuare
intretinere 4.2.11
Curatarea parbrizului | 4.2.11.2 X X nu se aplica | —
cabinei de conducere
Racorduri la sistemul de | 4.2.11.3 X nu se aplica nu se aplica | —
idanjare a toaletelor
vidan 5.3.14
ECI
Echipamente de reali- | 4.2.11.4 X nu se aplica nu se aplica | —
mentare cu apa
Interfata pentru reali- | 4.2.11.5 X nu se aplica nu se aplica | —
mentarea cu apa
P 53.15
ECI
Cerinte speciale pentru | 4.2.11.6 X X nu se aplica | —
gararea trenurilor
Echipamente de reali- | 4.2.11.7 X nu se aplica nu se aplica | —
mentare
Curatarea trenurilor in | 4.2.11.8 X nu se aplica nu se aplica | —
interior — alimentarea
cu energie electrica
Documentatia pentru | 4.2.12
exploatare si intre-
tinere
Generalitati 4.2.12.1 X nu se aplica nu se aplica | —
Documentatie generald | 4.2.12.2 X nu se aplica nu se aplicd | —
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1 2 3 4 5
Etapa de proiectare si dezvoltare Etapa Qe
o . productie Procedura
Caracteristici care trebuie evaluate, conform speciali de
clauzei 4.2 din prezenta STI . P 1
. . I . Incercare de cvaluare
Analiza proiectului | Incercare de tip -
rutina
Element al'sub51ster,r’1ulu1 Clauzi Clauzi
,,material rulant
Documentatia de intre- | 4.2.12.3 X nu se aplica nu se aplica | —
tinere
Dosarul de justificare a | 4.2.12.3.1 X nu se aplica nu se aplicd | —
proiectarii Intretinerii
Dosarul de descriere a | 4.2.12.3.2 X nu se aplicd nu se aplicd | —
activitatilor de intre-
tinere
Documentatia de | 4.2.12.4 X nu se aplica nu se aplica | —
exploatare
Diagrama de ridicare si | 4.2.12.4 X nu se aplica nu se aplicd | —
instructiuni
Descrieri privind opera- | 4.2.12.5 X nu se aplica nu se aplica | —

tiunile de salvare
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Apendicele 1

Aspecte pentru care nu sunt disponibile specificatii tehnice

(puncte deschise)

Puncte deschise care se referd la compatibilitatea tehnica a vehiculului cu reteaua:

Element al subsistemului ,,material

Clauza din

Aspect tehnic nereglementat de

Observatii

rulant” prezenta STI prezenta STI
Compatibilitatea cu sistemele de | 4.2.3.3.1 A se vedea specificatia | Puncte deschise identificate si In
detectare a trenurilor mentionatd in anexa J-2, | STI CCS.
indicele 1.
Comportamentul  dinamic de | 4.2.3.4.2 Comportamentul dinamic de | Documentele normative
rulare pentru sistemul cu ecar- rulare. Conicitatea echivalentd. | mentionate in STI se bazeaza
42343 . A 1ix
tament de 1 520 mm pe experienta dobandita cu
privire la sistemul cu ecartament
de 1435 mm.
Sistemul de franare independent | 4.2.4.8.3 Frana de cale cu curenti | Echipament neobligatoriu.
de conditiile de aderenta turbionari o
Compatibilitatea electromag-
netica cu reteaua in cauza.
Efectul aerodinamic asupra caii | 4.2.6.2.5 Valoare limitd si evaluare a | Lucrari in curs in cadrul CEN.

ferate cu balast in cazul mate-
rialului rulant cu viteza prin
constructie > 250 km/h

conformitatii, in scopul
limitarii riscurilor induse de
proiectarea balastului

Punct deschis si in STI INF.

Puncte deschise care nu se referd la compatibilitatea tehnicd a vehiculului cu

reteaua:

Element al subsistemului ,,material
rulant”

Clauza din
prezenta STI

Aspect tehnic nereglementat de
prezenta STI

Observatii

Sisteme de izolare si control al
incendiilor

42.103.4

Evaluarea conformitatii altor
sisteme de izolare si control
al incendiilor decat peretii
despartitori.

Procedura de evaluare a
eficientei in ceea ce priveste
controlul  incendiilor i al
fumului, elaborata de CEN in
conformitate cu o solicitare de
standard emisa de ERA.
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M3
Apendicele J
Specificatii tehnice mentionate in prezenta STI
J.1.  Standarde sau documente normative
STI Document normativ
Nr.Ci;di— Caracteristici de evaluat Punct Nr. document Puncte obligatorii
1 Cupla interioard pentru unitati | 4.2.2.2.2 EN 12663-1:2010+A1:2014 | 6.5.3, 6.7.5
articulate
2 Cupla finala — tip UIC manual | 4.2.2.2.3 EN 15807:2011 clauza relevanta (1)
— interfatd conducte
3 Cupla finald — tip UIC manual | 4.2.2.2.3 EN 14601:2005+ A1:2010 | clauza relevanta (')
— robineti de inchidere
4 Cupla finala — tip UIC manual | 4.2.2.2.3 Fisa UIC 648:sept.2001 clauza relevanta (1)
— amplasarea laterala a
conductelor si a robinetilor de
frana
5 Cupla pentru operatiuni de | 4.2.2.2.4 Fisa UIC 648:sept.2001 clauza relevanta (1)
recuperare — interfata cu
unitatea de recuperare
6 Accesul personalului pentru | 4.2.2.2.5 EN 16839:2017 4
cuplare si decuplare — spatiu
pentru personalul de manevrd
7 Rezistenta  structurii  vehi- | 4.2.2.4 EN 12663-1:2010+A1:2014 | clauza relevanta (')
culului — generalitati
Rezistenta  structurii  vehi- 5.2
culului — clasificarea mate-
rialului rulant
Rezistenta  structurii  vehi- 9.2
culului — metoda de verificare
Rezistenta  structurii  vehi- | Apendicele C 6.1-6.5
culului — cerinte alternative .
L Sectiunea C.1
pentru masinile de cale
VM4
8 Siguranta pasiva — generalitati | 4.2.2.5 EN 15227:2008+A1:2010 clauza relevanta (1)
Cu exceptia anexei A
Siguranta pasiva — clasificare 4-tabelul 1
Siguranta pasiva — scenarii S-tabelul 2, 6.
Sigurantd pasivd — deflectorul 6,5
de obstacole
VM3
9 Ridicarea cu macarava si | 4.2.2.6 EN 16404:2016 52,53
ridicarea  cu  cricuri -
geometria punctelor
permanente si amovibile
v M4
10 Ridicarea cu macaraua si | 4.2.2.6 EN 15877-2:2013 4.5.19
ridicarea cu cricuri — marcarea
M3
11 Ridicarea cu macarava si | 4.2.2.6 EN 12663-1:2010+A1:2014 | 6.3.2, 6.3.3, 9.2
ridicarea cu cricuri — metoda
de verificare a rezistentei
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STI Document normativ
Nr.Ci:di— Caracteristici de evaluat Punct Nr. document Puncte obligatorii
12 Fixarea de dispozitive pe |4.2.2.7 EN 12663-1:2010+A1:2014 | 6.5.2
structura caroseriei
13 Conditii de sarcind si masa | 4.2.2.10 EN 15663:2009 2.1
cantdritd — conditii de sarcind JAC:2010 clauza relevanta (1)
ipoteza pentru conditiile de
sarcind
14 Gabarit — metoda, contururi de | 4.2.3.1 EN 15273-2:2013+A1:2016 | clauza relevanta (')
referinta
Gabarit — metoda, contururi de | 4.2.4.8.3 A3.12
referinta punctul 3.
verificarea franelor de cale cu
curenti turbionari
verificarea gabaritului panto-
grafului
Gabarit — metoda, contururi de | 4.2.3.1 clauza relevanta (1)
referinta
verificarea franelor de cale cu
curenti turbionari
verificarea gabaritului panto-
grafului
15 Monitorizarea starii lagarului | 4.2.3.3.2.2 EN 15437-1:2009 5.1, 52
de osie — zona vizibild pentru
echipamentele de cale
16 Comportamentul dinamic de | 4.2.3.4.2 EN 14363:2016 clauza relevanta (1)
rulare Apendicele C
17 Comportamentul dinamic de | 4.2.3.4.2.1 EN 14363:2016 7.5
rulare — valori limitd pentru
siguranta in timpul ruldrii
18 NEUTILIZAT
19 Comportamentul dinamic de | 4.2.3.4.2.2 EN 14363: 2016 7.5
rulare — valori limitd ale
sarcinii pe linie
20 Conceptia structurala a|4.235.1 EN 13749:2011 6.2,
cadrului boghiului Anexa C
21 Conceptia structurala a|4235.1 EN 12663-1:2010+A1:2014 | clauza relevanta (')
cadrului boghiului -
conexiunea caroserie-boghiu
22 Franare — tipul sistemului de | 4.2.4.3 EN 14198:2016 54
franare, sistemul de franare 627
UIC 2.7a
23 Performanta de franare — calcul | 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 sau clauza relevanta (1)
- generalitayi EN 14531-6:2009
24 Performanta de franare — coefi- | 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 53.14

cientul de frecare
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STI Document normativ
Nr.Ci:di— Caracteristici de evaluat Punct Nr. document Puncte obligatorii
25 Performanta franarii de urgenta | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 533
— timpul de reactie/timpul de
intarziere
Performanta franarii de urgenta 5.12
— procent masa franata
26 Performanta franarii de urgenta | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 sau clauza relevanta (1)
- caleul EN 14531-6:2009
27 Performanta franarii de urgenta | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 53.14
— coeficientul de frecare
28 Performanta franarii de | 42453 EN 14531-1:2005 sau clauza relevanta (1)
serviciu — calcul EN 14531-6:2009
29 Performanta franei de | 4.2.4.5.5 EN 14531-1:2005 sau clauza relevanta (1)
stationare — calcul EN 14531-6:2009
30 Sistemul de protectie antipa- | 4.2.4.6.2 EN 15595:2009+A1:2011 4
tinare — conceptie
Sistemul de protectie antipa- 5,6
tinare — metoda de verificare
Sistemul de protectie antipa- 4243
tinare — sistemul de monito-
rizare a rotatiei rotilor
31 Frana de cale magnetica 42482 EN 16207:2014 Anexa C
32 Detectarea obstacolelor la usi — | 4.2.5.5.3 EN 14752:2015 52.14.1
sensibilitate
Detectarea obstacolelor la usi — 521422
forta maxima
33 Deschiderea de urgenta a usilor | 4.2.5.5.9 EN 14752:2015 5.5.1.5
— forta manuald pentru
deschiderea usii
34 Conditii de mediu — tempe- | 4.2.6.1.1 EN 50125-1:2014 43
ratura
35 Conditii de mediu — conditii de | 4.2.6.1.2 EN 50125-1:2014 4.7
zapada, gheata si grindind
36 Conditii de mediu — deflectorul | 4.2.6.1.2 EN 15227:2008 clauza relevanta (')
de obstacole +A1:2010
37 Efecte aerodinamice — metoda | 4.2.6.2.4. EN 14067-6:2010 5

de verificare pentru vantul
lateral
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STI Document normativ
Nr.Ci:di— Caracteristici de evaluat Punct Nr. document Puncte obligatorii
38 Faruri — culoare 4.2.7.1.1 EN 15153-1:2013+A1:2016 | 5.3.3
alinierea intensitatii luminoase 53.5
a fazei lungi
Faruri — intensitatea luminoasa 5.3.4 tabelul 2 primul
a fazei scurte rand
Faruri — intensitatea luminoasa 5.3.4 tabelul 2 primul
a fazei lungi rand
Faruri — aliniere 535
39 Lumini de pozitie — culoare 4.2.7.1.2 EN 15153-1:2013+A1:2016 | 5.4.3.1 tabelul 4
Lumini de pozitie — distributia 5432
radiatiei spectrale
Lumini de pozifie — inten- 544
sitatea luminoasa tabelul 6
40 Lumini spate — culoare 42.7.1.3 EN 15153-1:2013+A1:2016 | 5.5.3
tabelul 7
Lumini spate — intensitatea 55.4
luminoasa tabelul 8
41 Nivelurile de presiune acustica | 4.2.7.2.2 EN 15153-2:2013 522
ale dispozitivului de avertizare
sonora
42 Franarea cu recuperare si | 4.2.8.2.3 EN 50388:2012 si EN | 12.1.1
curent de intoarcere in linia 50388:2012/AC:2013
aeriana de contact
43 Puterea maxima si curentul de | 4.2.8.2.4 EN 50388:2012 si EN (7.2
la linia aeriana de contact — 50388:2012/AC:2013
sistemul de autoreglare a
curentului
44 Factorul de putere — metoda de | 4.2.8.2.6 EN 50388:2012 si EN |6
verificare 50388:2012/AC:2013
45 Perturbatii  ale  sistemului | 4.2.8.2.7 EN 50388:2012 si EN | 10.1
energetic pentru sistemele de 50388:2012/AC:2013
curent alternativ — armonici si
efecte dinamice
Perturbatii  ale  sistemului 10.3
energetic pentru sistemele de
curent alternativ — studiu de abehitss
compatibilitate anexa D
10.4
46 Cursa utila a indl{imii panto- | 4.2.8.2.9.1.2 EN 50206-1:2010 42,623
grafului (nivel ECI) — caracte-
ristici
47 Geometria armaturii  panto- | 4.2.8.2.9.2 EN 50367:2012 si EN | 53.2.2
grafului 50367:2012/AC:2013
48 Geometria armaturii  panto- | 4.2.8.2.9.2.1 EN 50367:2012 si  EN | Anexa A.2 figura A.6

grafului de tip 1 600 mm

50367:2012/AC:2013
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STI Document normativ
Nr.Ci:di— Caracteristici de evaluat Punct Nr. document Puncte obligatorii
49 Geometria armaturii  panto- | 4.2.8.2.9.2.2 EN 50367:2012 si EN [ Anexa A.2 figura A.7
grafului de tip 1 950 mm 50367:2012/AC:2013
50 Capacitatea de curent a panto- | 4.2.8.2.9.3 EN 50206-1:2010 6.13.2
grafului (nivel ECI)
51 Coborarea pantografului (nivel | 4.2.8.2.9.10 EN 50206-1:2010 4.7
material rulant) — timpul
necesar coborarii pantografului
Coborarea pantografului (nivel 4.8
material rulant) — dispozitivul
de cobordre automata
52 Coborarea pantografului (nivel | 4.2.8.2.9.10 EN 50119:2009 si  EN | Tabelul 2
material rulant) — distanta de 50119:2009/A1:2013
izolare dinamica
53 Protectia electricd a trenului — | 4.2.8.2.10 EN 50388:2012 si EN | 11
coordonarea protectiei 50388:2012/AC:2013
54 Protectia impotriva riscurilor | 4.2.8.4 EN 50153:2014 clauza relevanta (1)
electrice
55 Parbrizul - caracteristici | 4.2.9.2.1 EN 15152:2007 427,429
mecanice
56 Parbrizul — unghiul dintre | 4.2.9.2.2 EN 15152:2007 422
imaginile primare si secundare
Parbrizul — distorsionare opticd 423
Parbrizul — aburire 424
Parbrizul - transmitanta 4.2.5
luminoasa
Parbrizul — cromaticitate 4.2.6
57 Dispozitivul de inregistrare — | 4.2.9.6 EN/IEC 62625-1:2013 42.1, 422, 423,
cerinte functionale 424
Dispozitivul de inregistrare — 43.1.2.2
performanta de inregistrare
Dispozitivul de inregistrare — 43.14
integritatea
Dispozitivul de inregistrare — 43.1.5
protejarea integritatii datelor
Dispozitivul de inregistrare — 4.3.1.7
nivelul de protectie
58 Masuri de prevenire a incen- | 4.2.10.2.1 EN 45545-2:2013+A1:2015 | clauza relevanta (')
diilor — cerinte privind mate-
rialele
59 Masuri specifice pentru lichide | 4.2.10.2.2 EN 45545-2:2013+A1:2015 | Tabelul 5

inflamabile
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STI Document normativ
Nr.Ci:di— Caracteristici de evaluat Punct Nr. document Puncte obligatorii
60 Masuri de protectie impotriva | 4.2.10.3.4 EN 1363-1:2012 clauza relevanta (1)
extinderii incendiilor pentru
materialul rulant de calatori —
incercarea peretilor despartitori
61 Masuri de protectie impotriva | 4.2.10.3.5 EN 1363-1:2012 clauza relevanta (1)
extinderii incendiilor pentru
materialul rulant de caldtori —
incercarea peretilor despartitori
62 Iluminatul in caz de urgentd — | 4.2.10.4.1 EN 13272:2012 5.3
nivelul de iluminare
63 Capacitatea de rulare 4.2.10.4.4 EN 50553:2012 si EN [ clauza relevanta (')
50553:2012/AC:2013
64 Interfata pentru realimentarea | 4.2.11.5 EN 16362:2013 4.1.2
cu apa figura 1
65 Cerinte speciale pentru gararea | 4.2.11.6 EN/IEC 60309-2:1999 si | clauza relevanta (')
trenurilor — sursa externa modificarile EN  60309-
locald auxiliara de alimentare 2:1999/A11:2004, Al:
cu energie electrica 2007 si A2:2012
66 Cupla automatd cu tampon | 5.3.1 EN 16019:2014 clauza relevanta (1)
central — tip 10
67 Cupla finald manuala — tip | 5.3.2 EN 15551:2017 clauza relevanta (1)
uUIC
68 Cupla finald manuala — tip | 5.3.2 EN 15566:2016 clauza relevanta (1)
UIC
69 Cupla pentru operatiuni de | 5.3.3 EN 15020:2006+A1:2010 clauza relevanta (1)
recuperare
70 Disjunctorul principal — coor- | 5.3.12 EN 50388:2012 si EN | 11
donarea protectiei 50388:2012/AC:2013
71 Rotile — metoda de verificare | 6.1.3.1 EN 13979-1:2003+A2:2011 | 7.2.1, 7.2.2
criteriile de decizie 723
Rotile — metoda de verificare 7.3
Metoda de verificare supli-
mentara
Rotile — metoda de verificare 6
Comportamentul termomecanic
72 Protectia antipatinare — metoda | 6.1.3.2 EN 15595:2009+A1:2011 5
de verificare
Protectia antipatinare - doar 6.2.3 de la 6.2
programul de incercare
73 Faruri — culoare 6.1.3.3 EN 15153-1:2013+A1:2016 | 6.3
Faruri — intensitate luminoasa 6.4
74 Lampi de pozitie — culoare 6.1.34 EN 15153-1:2013+A1:2016 | 6.3
Lampi de pozitie — intensitate 6.4

luminoasa
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STI Document normativ
Nr.Ci:di— Caracteristici de evaluat Punct Nr. document Puncte obligatorii
75 Lampi spate — culoare 6.1.3.5 EN 15153-1:2013+A1:2016 | 6.3
Lampi spate — intensitate 6.4
luminoasa
76 Dispozitivul ~ de  avertizare | 6.1.3.6 EN 15153-2:2013 6
sonora — sunetul
Dispozitivul ~de  avertizare 6
sonord — nivelul de presiune
acustica
77 Pantograful — forta de contact | 6.1.3.7 EN 50367:2012 si EN| 7.2
statica 50367:2012/AC:2013
78 Pantograful — valoarea limita 6.1.3.7 EN 50119:2009 si EN | 5.1.2
50119:2009/A1:2013
79 Pantograful — metoda de veri- | 6.1.3.7 EN 50206-1:2010 6.3.1
ficare
80 Pantograful — comportamentul | 6.1.3.7 EN 50318:2002 clauza relevanta (1)
dinamic
81 Pantograful — caracteristicile de | 6.1.3.7 EN 50317:2012 si EN [ clauza relevanta (')
interactiune 50317:2012/AC:2012
82 Patinele de contact — metoda | 6.1.3.8 EN 50405:2015 72,73
de verificare 74,76
7.7
83 Siguranta impotriva deraierii la | 6.2.3.3 EN 14363:2016 4,5, 6.1
rularea pe cai ferate torsionate
84 Comportamentul dinamic de | 6.2.3.4 EN 14363:2016 4,517
rulare — metoda de verificare
evaluarea criteriilor
conditiile de evaluare
85 Conicitatea  echivalenta - | 6.2.3.6 EN 13674-1:2011 clauza relevanta (1)
definitii sectiune de sina
86 Conicitatea  echivalenta — | 6.2.3.6 EN 13715:2006+A1:2010 clauza relevanta (')
definitii profile de roata
87 Osii montate — asamblare 6.2.3.7 EN 13260:2009+A1:2010 3.2.1
88 Osii montate — osii, metoda de | 6.2.3.7 EN  13103:2009+A1:2010 | 4, 5, 6
verificare +A2:2012
Osii montate — osii, criteriile 7
de decizie
89 Osii montate — osii, metoda de | 6.2.3.7 EN 13104:2009+A1:2010 4,5, 6
verificare
Osii montate — osii, criteriile 7
de decizie
90 Lagare/Cutii de osie 6.2.3.7 EN 12082:2007+A1:2010 6
91 Performanta franarii de urgenta | 6.2.3.8 EN 14531-1:2005 5.11.3
92 Performanta franarii de | 6.2.3.9 EN 14531-1:2005 5.11.3

serviciu
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STI

Document normativ

Nr. indi-
ce

Caracteristici de evaluat

Punct

Nr. document

Puncte obligatorii

93

Protectia antipatinare, metoda
de verificare a performantei

6.2.3.10

EN 15595:2009+A1:2011

6.4

94

Efectul de siaj — incercari la
scara integrala

Efectul de siaj — evaluare

simplificatd

6.2.3.13

EN 14067-4:2013

6.2.2.1

4.2.4 si tabelul 7

95

Unde de presiune la capul
trenului — metoda de verificare

Unde de presiune
trenului — CFD

la capul

Unde de presiune la capul
trenului — model in miscare

Unde de presiune la capul
trenului — metoda de evaluare
simplificata

6.2.3.14

EN 14067-4:2013

6.1.2.1

6.1.2.4

6.1.2.2

4.1.4 si tabelul 4

96

Variatiile maxime ale presiunii
— distanta xp dintre portalul de
intrare §i pozitia de masurare,
definitiile ApFr, ApN, ApT,
lungimea minima a tunelului

6.2.3.15

EN 14067-5:2006+A1:2010

clauza relevanta (1)

97

Dispozitivul ~de  avertizare
sonord — nivelul de presiune
acustica

6.2.3.17

EN 15153-2:2013+A1:2016

98

Puterea maxima si curentul de
la linia aeriana de contact —
metoda de verificare

6.2.3.18

EN 50388:2012 si EN
50388:2012/AC:2013

99

Factorul de putere — metoda de
verificare

6.2.3.19

EN 50388:2012 si EN
50388:2012/AC:2013

15.2

100

Comportamentul dinamic de
captare a  curentului —
incercdri dinamice

6.2.3.20

EN 50317:2012 si EN
50317:2012/AC:2012

clauza relevanta (1)

101

Parbrizul — caracteristici

6.2.3.22

EN 15152:2007

6.2.1-6.2.7

102

Rezistenta structurala

Apendicele C

Sectiunea C.1

EN 12663-2:2010

52.1-52.4

103

NEUTILIZAT

104

NEUTILIZAT

105

NEUTILIZAT

106

NEUTILIZAT

107

Valori de proiectare pentru
profiluri de roatd noi -
evaluarea  conicitatii  echi-
valente

6.2.3.6

EN 14363:2016

Anexele O si P

108

Efecte de siaj — cerinte

4.2.6.2.1

EN 14067-4:2013

4221, 4222,
4223514224
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STI Document normativ
Nr.Ci:di— Caracteristici de evaluat Punct Nr. document Puncte obligatorii
109 Unde de presiune la capul | 4.2.6.2.2 EN 14067-4:2013 4.12
trenului — cerinte
110 Cupla finala — Compatibilitatea | 4.2.2.2.3 EN 16839:2017 5,6
dintre unitati — tip UIC manual 78
111 Linie de alimentare cu energie | 4.2.11.6 CLC/TS 50534:2010 Anexa A
electricd unipolarad
112 Protocoale de comunicare 4.2.12.2 IEC 61375-1:2012 clauza relevanta (1)
113 Culoare de trecere — conexiuni | 6.2.7a EN 16286-1:2013 Anexele A si B
de intercomunicare cu flansa
114 Interfata fizica dintre unitdti | 6.2.7a Fisa UIC 558, ianuarie | Placheta 2
pentru transmisia semnalelor 1996
115 Marcaj: lungimea peste | 6.2.7a EN 15877-2:2013 4.5.5.1
tampqane st flhmentarea cu 4563
energie electrica
116 Functia de localizare la bord — | 4.2.8.2.8.1 EN 50463-3:2017 4.4
cerinte
117 Functia de masurare a energiei | 4.2.8.2.8.2 EN 50463-2:2017 42315514234
— precizia pentru masurarea
energiei active:
Functia de masurare a energiei 4334, 4343 i
— denumirile claselor 4442
Functia de masurare a energiei | 6.2.3.19b 5434.1, 54342,
— evaluare 5.4.4.3.1, tabelul 3,
543431 si
544321
118 Functia de masurare a energiei: | 4.2.8.2.8.3 EN 50463-1:2017 4252
identificarea  punctului  de
consum — definitie
119 Protocoalele de interfata dintre | 4.2.8.2.8.4 EN 50463-4:2017 43.3.1, 4333,
sistemul de masurare a energiei 434, 435, 43.6 si
la bord (SME) si sistemul de 4.3.7
colectare la sol a
datelor (SCD) — cerinte
120 Functia de masurare a energiei: | 6.2.3.19b EN 50463-2:2017 543432 si
coeficientul mediu de tempe- 544322
ratura al fiecarui dispozitiv —
metodologia de evaluare
121 Compilarea si  gestionarea | 6.2.3.19b EN 50463-3:2017 5483, 5485 si
datelor in cadrul sistemului de 5.4.8.6
gestionare a datelor — meto-
dologia de evaluare
122 Sistemul de masurare a | 6.2.3.19b EN 50463-5:2017 53351554

energiei la bord — incercari

(") Clauze din standard care au o legétura directa cu cerinta exprimatd in clauza din STI indicatd in coloana 3.
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J.2. Documente tehnice (disponibile pe site-ul web al ERA)

STI Document tehnic ERA
Nr. indi- Caracteristici de evaluat Punct Ref. obligatorie Puncte
ce Nr. document
1 Interfata dintre subsistemul de | 4.2.3.3.1 ERA/ERTMS/033281 rev | 3.1 si 3.2
control-comanda si semnalizare 4.0

de cale si alte subsisteme
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