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REGULAMENTUL (UE) NR. 1300/2014 AL COMISIEI
din 18 noiembrie 2014

privind specificatiile tehnice de interoperabilitate referitoare la accesibilitatea sistemului feroviar al
Uniunii pentru persoanele cu handicap si persoanele cu mobilitate redusa

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avind in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabi-
litatea sistemului feroviar in Comunitate ('), in special articolul 6 alineatul (1) si articolul 8 alineatul (1),

intrucat:

(1)

Conform articolului 12 din Regulamentul (CE) nr. 881/2004 al Parlamentului European si al Consiliului (3),
Agentia Europeand a Ciilor Ferate (denumiti in continuare ,agentia”) trebuie si se asigure ci specificatiile tehnice
de interoperabilitate (STI) sunt adaptate la progresul tehnic, la evolutiile pietei si la cerintele sociale si s3 propuni
Comisiei modificarea STI-urilor dupd cum considerd necesar.

Prin Decizia C(2010) 2576 (), Comisia a acordat agentiei un mandat de elaborare si revizuire a specificatiilor
tehnice de interoperabilitate, cu scopul de a extinde domeniul acestora de aplicare la intregul sistem feroviar din
Uniune. In temeiul mandatului respectiv, agentiei i s-a solicitat sd extind4 la intregul sistem feroviar de pe intreg
teritoriul Uniunii domeniul de aplicare al STI privind accesibilitatea sistemului feroviar transeuropean conven-
tional si de mare vitezd, prevazutd de Decizia 2008/164/CE a Comisiei () pentru persoanele cu handicap si
pentru persoanele cu mobilitate redusa.

La 6 mai 2013, agentia a prezentat o recomandare privind adoptarea STI referitoare la persoanele cu mobilitate
redusd.

Conventia Organizatiei Natiunilor Unite privind drepturile persoanelor cu handicap, la care Uniunea si majoritatea
statelor membre sunt parte, recunoaste accesibilitatea ca unul dintre principiile sale generale. Conform artico-
lului 9 la conventie, statele parti trebuie sd ia mdsurile adecvate pentru a se asigura ci persoanele cu handicap au
acces in conditii de egalitate cu alte persoane. Aceste mdsuri trebuie sd includd identificarea si eliminarea obstaco-

lelor si a barierelor din calea accesibilitatii si se aplicd, printre altele, domeniului transporturilor.
Directiva 2008/57|CE stabileste ,accesibilitatea” ca o cerintd esentiald a sistemului feroviar din cadrul Uniunii.

Directiva 2008/57CE prevede publicarea si actualizarea in mod regulat a unui registru de infrastructurd i a unor
registre de vehicule care si indice principalii parametri. Decizia 2008/164/CE defineste mai in detaliu parametrii
pentru STI referitoare la ,persoane cu mobilitate redusd” care trebuie inclusi in aceste registre. Intrucat obiectivele
acestor registre sunt legate de procedura de autorizare si de compatibilitatea tehnicd, se considerd ci este necesard
instituirea unui instrument separat pentru parametrii in cauzi. Acest inventar al activelor ar trebui sd permitd
identificarea obstacolelor si a barierelor in calea accesibilititii, precum si monitorizarea elimindrii lor progresive.

Directiva 2008/57CE stabileste principiul implementdrii treptate, stipuland in special ci subsistemele-tintd indi-
cate intr-o STI pot fi implementate in mod treptat, intr-un interval de timp rezonabil, si ci fiecare STI ar trebui sd
indice o strategie de implementare, cu scopul de a realiza o tranzitie treptatd de la situatia existentd la situatia
finald in care conformitatea cu STI va fi generalizatd.

in vederea eliminirii progresive, intr-un termen rezonabil, a tuturor barierelor identificate in calea accesibilitatii,
printr-un efort coordonat de reinnoire si modernizare a subsistemelor si prin aplicarea de masuri de exploatare,
statele membre ar trebui sd instituie planuri nationale de implementare. Cu toate acestea, avind in vedere cd
planurile nationale de implementare respective nu pot fi suficient de detaliate si ci sunt supuse unor modificiri
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Regulamentul (CE) nr. 881/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2004 privind infiintarea unei Agentii Euro-
pene a Cailor Ferate (JO L 164, 30.4.2004, p. 1).

Decizia C(2010) 2576 final din 29 aprilie 2010 privind un mandat acordat Agentiei Europene a Céilor Ferate pentru elaborarea si revi-
zuirea de specificatii tehnice de interoperabilitate cu scopul de a extinde domeniul de aplicare al acestora la intregul sistem feroviar din
Uniune.

Decizia 2008/164/CE a Comisiei din 21 decembrie 2007 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la persoane cu
mobilitate redusi din sistemul feroviar transeuropean conventional si de mare vitezd (JO L 64, 7.3.2008, p. 72).
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imprevizibile, statele membre ar trebui sd prezinte in continuare informatii in cazurile in care darea in exploatare,
dupi reinnoire sau modernizare, a unor subsisteme existente necesitd o noud autorizatie de dare in exploatare si
dacd STI nu este aplicatd integral in conformitate cu Directiva 2008/57/CE.

(9)  Uniunea ar trebui sd adopte priorititi si criterii comune pe care statele membre ar trebui sd le integreze in planu-
rile lor nationale de implementare. Acest lucru va contribui la realizarea progresivd a implementirii STI intr-un
termen rezonabil.

(10)  Pentru a tine seama de evolutiile tehnologice si pentru a incuraja modernizarea, ar trebui ca solutiile inovatoare
sd fie promovate, iar implementarea lor si fie, in anumite conditii, permisd. Atunci cand se propune o solutie
inovatoare, producdtorul sau reprezentantul autorizat al acestuia ar trebui sd precizeze modul in care aceasta se
abate de la sectiunea relevanti a STI, iar solutia inovatoare ar trebui evaluatd de Comisie. Dacd aceastd evaluare
este pozitivd, agentia ar trebui sd defineascd specificatiile functionale si de interfatd corespunzitoare ale solutiei
inovatoare si sd elaboreze metodele de evaluare corespunzitoare.

(11) Pentru a evita o sarcind administrativd si costuri suplimentare inutile si pentru a nu afecta contractele existente,
Decizia 2008/164/CE ar trebui sd se aplice in continuare subsistemelor si proiectelor mentionate la articolul 9
alineatul (1) litera (a) din Directiva 2008/57CE si dupd abrogarea sa.

(12)  Masurile previzute de prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului instituit in temeiul articolului 29
alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament stabileste specificatia tehnicd de interoperabilitate (STI) referitoare la accesibilitatea sistemului fero-
viar al Uniunii pentru persoanele cu handicap si pentru persoanele cu mobilitate redusd, previzutd in anexd.

Articolul 2

Domeniul de aplicare
(1)  Prezenta STI se aplicd subsistemelor ,infrastructurd”, ,exploatare si gestionarea traficului”, ,aplicatii telematice” si
~material rulant”, astfel cum sunt descrise la punctul 2 din anexa II la Directiva 2008/57/CE si la punctul 2.1 din anexa
la prezentul regulament. Aceasta reglementeazd toate aspectele subsistemelor respective care sunt relevante in ceea ce
priveste accesibilitatea pentru persoanele cu handicap si pentru persoanele cu mobilitate redusi.

(2)  STI se aplicd urmitoarelor regele:

(a) reteaua sistemului feroviar transeuropean conventional, definitdi in sectiunea 1.1 din anexa I la Directiva
2008/57CE;

(b) reteaua sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd, definitd in sectiunea 2.1 din anexa I la Directiva
2008/57|CE;

(c) toate celelalte parti ale retelei.

STI nu reglementeaza cazurile mentionate la articolul 1 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE.

(3)  STI se aplicd tuturor subsistemelor noi de infrastructurd sau de material rulant ale sistemului feroviar din Uniune,
mentionat la alineatul (1), care sunt date in exploatare dupd data de aplicare prevazutd la articolul 12, tinandu-se seama
de punctele 7.1.1 si 7.1.2 din anexd.

(4)  STI nu se aplicd infrastructurii sau materialului rulant existente ale sistemului feroviar din Uniune, mentionat la
alineatul (1), care sunt deja date in exploatare pe reteaua (sau pe o parte a retelei) unui stat membru la data de aplicare
prevazutd la articolul 12.

(5)  Cu toate acestea, STI se aplicd infrastructurii si materialului rulant existente ale sistemului feroviar din Uniune,
mentionat la alineatul (1), atunci cind acestea fac obiectul reinnoirii sau modernizdrii in conformitate cu articolul 20 din
Directiva 2008/57/CE, tinindu-se seama de articolul 8 din prezentul regulament si de punctul 7.2 din anexa la prezentul
regulament.
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Articolul 3
Evaluarea conformititii

(1)  Procedurile de evaluare a conformitdtii elementelor constitutive de interoperabilitate si a subsistemelor previzute
in sectiunea 6 din anexd se bazeazd pe modulele stabilite in Decizia 2010/713/UE a Comisiei (').

(2)  Certificatul de examinare de tip sau de examinare a proiectului elementelor constitutive de interoperabilitate este
valabil timp de cinci ani. In decursul acestei perioade, pot fi date in exploatare noi elemente constitutive de acelasi tip
fard a fi necesard o noud evaluare a conformititii.

(3)  Certificatele mentionate la alineatul (2) care au fost eliberate in conformitate cu cerintele din Decizia 2008/164/CE
riman valabile, fird a fi necesard o noud evaluare a conformitdtii, pani la data de expirare stabilit initial. Pentru rein-
noirea unui certificat, proiectul sau tipul se reevalueazd numai pe baza cerintelor noi sau modificate stabilite in anexa la
prezentul regulament.

(4)  Cabinele de toaletd universald care au fost evaluate in raport cu cerintele din Decizia 2008/164/CE nu se reeva-
lueazd atunci cand sunt destinate pentru material rulant care corespunde unui proiect existent, conform definitiei din
Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 al Comisiei (?).

Articolul 4
Cazuri specifice

(1) In ceea ce priveste cazurile specifice mentionate in sectiunea 7.3 din anex, conditiile care trebuie indeplinite
pentru verificarea interoperabilitdtii in conformitate cu articolul 17 alineatul (2) din Directiva 2008/57/CE sunt normele
tehnice aplicabile in vigoare in statul membru care autorizeazd darea in exploatare a subsistemului reglementat de

prezentul regulament.

(2)  Pand la 1 iulie 2015, fiecare stat membru informeazd celelalte state membre si Comisia cu privire la:

(a) normele tehnice mentionate la alineatul (1);

(b) procedurile de evaluare a conformititii si de verificare care trebuie realizate in vederea aplicirii normelor nationale
mentionate la alineatul (1);

(c) organismele desemnate, in conformitate cu articolul 17 alineatul (3) din Directiva 2008/57CE, sd execute procedu-
rile de evaluare a conformitdtii si de verificare in ceea ce priveste cazurile specifice prevazute in sectiunea 7.3 din
anexa.

Articolul 5
Proiecte in stadii avansate de dezvoltare

In conformitate cu articolul 9 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE, in termen de un an de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament, fiecare stat membru transmite Comisiei o listd a proiectelor aflate in curs de implementare pe
teritoriul sdu care sunt intr-un stadiu avansat de dezvoltare.

Articolul 6
Solutii inovatoare

(1)  Progresul tehnologic ar putea necesita solutii inovatoare, care nu respectd specificatiile previzute in anexd sau
pentru care metodele de evaluare prevazute in anexd nu pot fi aplicate.

(2)  Solutiile inovatoare se pot referi la subsistemele ,infrastructurd” si ,material rulant”, la componentele acestora si la
elementele lor constitutive de interoperabilitate.

(3) Dacd se propune o solutie inovatoare, producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Uniune
declard modul in care aceasta se abate de la dispozitiile relevante ale STI stabilite in anexd i o prezintd Comisiei spre
analizd. Comisia poate solicita avizul agentiei cu privire la solutia inovatoare propusa si, dupd caz, se poate consulta cu
partile interesate relevante.

(") Decizia 2010/713/UE a Comisiei din 9 noiembrie 2010 privind modulele pentru procedurile de evaluare a conformitatii si a adecvarii
pentru utilizare, precum si de verificare CE care trebuie utilizate in specificatiile tehnice de interoperabilitate adoptate in temeiul Direc-
tivei 2008/57CE a Parlamentului European si a Consiliului (O L 319, 4.12.2010, p. 1).

(¥ Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind o specificatie tehnici de interoperabilitate referitoare la
subsistemul ,material rulant — material rulant de cilatori si locomotive” al sistemului feroviar din Uniunea Europeani (a se vedea pagina
228 din prezentul Jurnal Oficial).
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(4)  Comisia emite un aviz cu privire la solutia inovatoare propusd. Dacd acest aviz este favorabil, se elaboreazi i, ulte-
rior, se incorporeazd in STI, in cursul procesului de revizuire, specificatiile functionale si de interfatd corespunzitoare,
precum si metoda de evaluare necesard in cadrul STI pentru a permite utilizarea acestei solutii inovatoare. In cazul unui
aviz negativ, solutia inovatoare propusd nu poate fi aplicata.

(5) Pand la revizuirea STI, avizul pozitiv emis de Comisie este considerat un mijloc acceptabil de conformitate cu
cerintele esentiale ale Directivei 2008/57CE si poate fi folosit la evaluarea subsistemelor si a proiectelor.

Articolul 7
Inventarul activelor

(1)  Fiecare stat membru se asigurd cd este stabilit i implementat un inventar al activelor in vederea:

(a) identificdrii barierelor in calea accesibilitatii;

(b) furnizdrii de informatii citre utilizatori;

(c) monitorizdrii si evaludrii progreselor realizate in ceea ce priveste accesibilitatea.

(2)  Agentia creeazd si conduce un grup de lucru insircinat cu formularea unei propuneri de recomandare privind
structura si continutul minim al datelor care trebuie colectate pentru stabilirea inventarelor de active. Agentia prezintd
Comisiei o recomandare, inclusiv cu privire la continut, la formatul datelor, la arhitectura functionald si tehnicd, la modul
de exploatare, la regulile de introducere si de consultare a datelor, precum si la regulile de autoevaluare si de desemnare
a entitdtilor responsabile cu furnizarea datelor. Pentru a identifica solutia cea mai viabild, recomandarea tine seama de

costurile i beneficiile estimate ale tuturor solutiilor tehnice avute in vedere. Ea include o propunere de calendar pentru
stabilirea stocurilor de active.

(3)  Pe baza recomandarii mentionate la alineatul (2), capitolul 7 din anexd se actualizeazd in conformitate cu arti-
colul 6 din Directiva 2008/57CE.

(4)  Sfera de cuprindere a acestor inventare de active trebuie sd includi cel putin:
(a) zonele publice ale girilor dedicate transportului de cildtori, definite la punctul 2.1.1 din anex3;
(b) materialul rulant definit la punctul 2.1.2 din anexi.

(5) Inventarul activelor se actualizeazd pentru a include date privind infrastructura noud si materialul rulant nou,
precum si privind lucrdrile de reinnoire sau de modernizare asupra infrastructurii si materialului rulant existente.

Articolul 8
Planurile nationale de implementare

(1)  Statele membre adoptd planuri nationale de implementare, incluzdnd cel putin informatiile enumerate in apendi-
cele C la anexd, in vederea elimindrii progresive a tuturor barierelor identificate in calea accesibilitatii.

(2)  Planuri nationale de implementare se bazeazd pe planurile nationale existente si, sub rezerva disponibilititii, pe
inventarul activelor mentionat la articolul 7 sau pe orice altd sursd de informatii pertinentd si fiabila.

Sfera si ritmul de implementare ale planurilor nationale sunt decise de statele membre.

(3)  Planurile nationale de implementare se deruleazd pe o perioadd de cel putin 10 ani §i sunt actualizate in mod
regulat, cel putin o datd la cinci ani.

(4)  Planurile nationale de implementare cuprind o strategie, inclusiv o reguld de stabilire a priorititilor, pe baza cireia
se stabilesc criteriile i priorititile pentru girile si unitdtile de material rulant ce urmeazd si fie desemnate in vederea
reinnoirii sau modernizdrii. Aceastd strategie este formulatd in cooperare cu administratorul (administratorii) de infras-
tructurd, administratorul (administratorii) de gard, intreprinderea (intreprinderile) feroviard (feroviare) si, dacd este
necesar, cu alte autorititi locale (inclusiv autorititi locale de transport). Sunt consultate asociatii ale utilizatorilor repre-
zentative, inclusiv cele privind persoanele cu handicap si persoanele cu mobilitate redusa.
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(5)  In fiecare stat membru, regula de stabilire a priorititilor mentionati la alineatul (4) inlocuieste regula previzuti in
apendicele B la anexd, care se aplicd pand la adoptarea planului national de implementare in statul membru respectiv.

(6)  Statele membre notificd planurile lor nationale de implementare Comisiei, cel tarziu la data de 1 ianuarie 2017.
Comisia publicd pe site-ul siu web planurile nationale de implementare, precum si eventualele revizuiri ulterioare notifi-
cate in conformitate cu alineatul (9) si informeaz3 statele membre cu privire la acestea prin intermediul comitetului insti-
tuit de Directiva 2008/57/CE.

(7)  In termen de sase luni de la finalizarea procesului de notificare, Comisia intocmeste un studiu comparativ al strate-
giilor cuprinse in planurile nationale de implementare. Pe baza acestui studiu si in cooperare cu organismul consultativ
mentionat la articolul 9, Comisia identificd prioritati si criterii comune pentru avansarea implementarii STI. Aceste prio-
ritdti se integreazd in capitolul 7 din anexd, in cursul procesului de revizuire in temeiul articolului 6 din Directiva
2008/57|CE.

(8)  Statele membre isi revizuiesc propriile planuri nationale de implementare in conformitate cu priorititile mentio-
nate la alineatul (7), in termen de doudsprezece luni de la adoptarea STI revizuite.

(9)  Statele membre notificd planurile nationale de implementare revizuite mentionate la alineatul (8) si orice alte
actualizdri ale planurilor nationale de implementare, mentionate la alineatul (3), citre Comisie, in termen de cel mult
patru sdptdmani de la aprobarea acestora.

Articolul 9
Organismul consultativ

(1)  Comisia instituie un organism consultativ care s asiste Comisia la monitorizarea indeaproape a implementarii
STI. Acest organism consultativ este prezidat de Comisie.

(2)  Organismul consultativ este instituit cel trziu pand la 1 februarie 2015 si este format din:

(a) statele membre care doresc sd participe;

(b) organisme reprezentative din sectorul feroviar;

(c) organisme reprezentative ale utilizatorilor;

(d) Agentia Europeand a Ciilor Ferate.

(3)  Sarcinile organismului consultativ includ:

(a) monitorizarea dezvoltdrii unei structuri de date minime pentru inventarul de active;

(b) sprijinirea statelor membre in vederea realizdrii inventarelor de active si a planurilor de implementare ale acestora;
(¢) furnizarea de asistentd Comisiei in ceea ce priveste monitorizarea implementarii STI;

(d) facilitarea schimburilor de bune practici;

(e) furnizarea de asistentd Comisiei in vederea identificdrii prioritdtilor si criteriilor comune pentru implementarea STI,
mentionate la articolul 8;

(f) dacd este cazul, formularea de recomanddri adresate Comisiei, in special cu privire la consolidarea implementarii STL

(4)  Comisia informeazi statele membre cu privire la activititile organismului consultativ prin intermediul comitetului
instituit de Directiva 2008/57/CE.
Articolul 10
Dispozitii finale

Conformitatea deplind cu STI este obligatorie pentru proiectele care beneficiazd de sprijinul financiar al Uniunii pentru
reinnoirea sau modernizarea materialului rulant existent sau a unor pdrti ale acestuia ori pentru reinnoirea sau moderni-
zarea infrastructurii existente, in special girile sau componentele acestora si peroanele sau componentele acestora.
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Articolul 11
Abrogare
Decizia 2008/164/CE se abroga cu efect de la 1 ianuarie 2015.

Cu toate acestea, ea continud sd se aplice:
(a) subsistemelor autorizate in conformitate cu decizia respectivi;

(b) proiectelor de subsisteme noi, reinnoite sau modernizate care, la data publicirii prezentului regulament, se afld intr-
un stadiu avansat de dezvoltare sau fac obiectul unui contract in curs de executie;

(c) proiectelor de material rulant nou care corespunde unui proiect existent, conform punctului 7.1.2 din anexa la
prezentul regulament.

Articolul 12
Intrare in vigoare
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 1 ianuarie 2015. Cu toate acestea, inainte de 1 ianuarie 2015 se poate acorda o autorizatie de dare in
exploatare in conformitate cu STI stabilitd in anexa la prezentul regulament.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 18 noiembrie 2014.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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1. INTRODUCERE

Obiectivul prezentei STI este imbundtitirea accesibilitdtii la transportul feroviar pentru persoanele cu
handicap si pentru persoanele cu mobilitate redusa.

1.1. Domeniul tehnic de aplicare

Domeniul tehnic de aplicare al prezentei STI este definit la articolul 2 alineatul (1) din regulament.

1.2. Domeniul geografic de aplicare

Domeniul geografic de aplicare al prezentei STI este definit la articolul 2 alineatul (2) din regulament.

2. SFERA DE APLICABILITATE A SUBSISTEMELOR $I DEFINITII
2.1. Sfera de aplicabilitate a subsistemelor
2.1.1. Sfera de aplicabilitate legatd de subsistemul ,infrastructurd”

Prezenta STI se aplicd tuturor zonelor publice ale girilor dedicate transportului de calitori care sunt contro-
late de intreprinderea feroviard, de administratorul de infrastructurd sau de administratorul de gari. Aceasta
include furnizarea de informatii, achizitionarea unui bilet si validarea acestuia dacd este necesar, precum si
posibilitatea de a astepta trenul.

2.1.2. Sfera de aplicabilitate legatd de subsistemul ,material rulant”
Prezenta STI se aplicd materialului rulant care se incadreazd in domeniul de aplicare al STI LOC&PAS si care
este destinat transportului de cilatori.

2.1.3. Sfera de aplicabilitate legatd de subsistemul privind aspectele de exploatare
Prezenta STI se aplicd procedurilor care permit o exploatare coerentd a subsistemelor ,infrastructurd” si
,material rulant” atunci cand calitorii sunt persoane cu handicap si persoane cu mobilitate redusa.

2.1.4. Sfera de aplicabilitate legatd de subsistemul ,aplicatii telematice pentru cdldtori”

Prezenta STI se aplicd sistemelor de informare vizuald si acusticd pentru cildtori amplasate in giri si in
materialul rulant.

2.2, Definitie — ,,persoand cu handicap si persoand cu mobilitate redusi”
,Persoand cu handicap si persoand cu mobilitate redusd” inseamnd orice persoand care suferd de o deficientd
fizicd, mentald, intelectuald sau senzoriald permanentd sau temporard, deficientd care, in interactiune cu
diverse obstacole, o poate impiedica si utilizeze pe deplin si in mod eficace mijloacele de transport in
conditii de egalitate cu alti cdldtori, sau orice persoand a cdrei mobilitate la utilizarea transporturilor este
redusd din cauza varstei.

Transportul obiectelor de dimensiuni foarte mari (de exemplu: biciclete si bagaje voluminoase) nu intrd in
domeniul de aplicare al prezentei STL

2.3. Alte definitii

Definitii privind materialul rulant: a se vedea punctul 2.2 din STI LOC&PAS.

Traseu fdrd obstacole

Un traseu fird obstacole este o legdturd intre doud sau mai multe zone publice dedicate transportului de
cdldtori, mentionate la punctul 2.1.1. Acesta poate fi parcurs de toate persoanele cu handicap sau cu mobili-
tate redusd. Pentru a se realiza acest lucru, traseul poate fi impartit astfel incat sd rispundd mai bine nevoilor
tuturor persoanelor cu handicap sau cu mobilitate redusd. Combinatia dintre toate partile traseului fard
obstacole constituie traseul accesibil pentru toate persoanele cu handicap sau cu mobilitate redusi.
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Traseu fard trepte

Un traseu fard trepte este o diviziune a unui traseu fird obstacole care rispunde nevoilor persoanelor cu
mobilitate redusi. Modificirile de nivel sunt evitate sau, acolo unde nu pot fi evitate, sunt acoperite cu
ajutorul unor rampe sau al unor ascensoare.

.Semne tactile” si ,butoane tactile”

,Semnele tactile” si ,butoanele tactile” sunt semne sau butoane, inclusiv pictograme in relief, caractere in
relief sau scriere Braille.

Administratorul de gard

»~Administratorul de gard” este o entitate organizationald dintr-un stat membru care a fost insircinati cu
administrarea unei gdri feroviare si care poate fi acelasi cu administratorul de infrastructura.

Informatii privind siguranta

Informatiile privind siguranta sunt informatii care trebuie furnizate cilitorilor pentru ca acestia si stie in
avans cum trebuie sd procedeze in caz de urgenta.

Instructiuni de sigurantd

Instructiunile de sigurantd sunt instructiuni care trebuie furnizate cdltorilor in caz de urgentd pentru ca
acestia sd inteleagd ce trebuie sd facd.

Acces la nivel

Un acces la nivel este un acces de la un peron la usa de intrare intr-un material rulant pentru care se poate
demonstra ci:

— spatiul gol dintre pragul usii respective (sau al puntii de legiturd extinse a usii respective) si peron nu
depiseste 75 mm pe orizontald si 50 mm pe verticald; si

— materialul rulant nu are nicio treaptd interioard intre pragul usii si vestibul.

3. CERINTE ESENTIALE

Tabelele urmatoare indicd cerintele esentiale, stabilite in anexa III la Directiva 2008/57CE, care sunt indepli-
nite de specificatiile previzute in sectiunea 4 a prezentei STI pentru domeniul de aplicare al prezentei STI.

Cerintele esentiale care nu sunt enumerate in tabel nu sunt relevante in ceea ce priveste domeniul de apli-
care al prezentei STIL

Tabelul 1

Cerinte esentiale pentru subsistemul , infrastructurd”

Infrastructurd Trimitere la cerinta esentiald din anexa III la Directiva 2008/57/CE
L i L <
]
Punct de - @ 8 i s e
ferinti di = 0 = 3 51 = g =
. . referint din S B 8 5 2
Element din domeniul STI ’ g g 2 S & g E =
prezenta =) = & = .8 s 5 2
< on a8 @9 >3 On a9 =
anexd 3 3 & ) 3 g 38
=9 ] Qo
= S o 3
& “ <

Spatii de parcare pentru persoanele cu | 4.2.1.1 2.1.2
handicap si pentru persoanele cu mobili-

tate redusd

Traseu fird obstacole 4212 2.1.1 2.1.2
Usi si intrari 4213 1.1.1 2.1.2

2.1.1
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Infrastructurd Trimitere la cerinta esentiald din anexa III la Directiva 2008/57/CE

8 2 g -~

Punct de s > = ° £ g ©

Element din domeniul STI referingi din § ,}:f = )‘3 E T‘; E :ii?

prezenta = = & = .8 g 5 )

x on a8 @9 >3 "D a 9 =

anexa 3 = & 5% g £ z

sl E S >

Pardoseli 4.21.4 2.1.1 2.1.2

Evidentierea obstacolelor transparente 4.2.1.5 2.1.1 2.1.2

Toalete si spatii pentru schimbarea scute- | 4.2.1.6 1.1.5 2.1.2
celor bebelusilor 2.1.1

Mobilier si dispozitive amovibile 4.2.1.7 2.1.1 2.1.2

Emiterea de bilete, birouri de informatii si | 4.2.1.8 2.1.1 2.7.3 2.7.1 2.1.2

puncte de asistentd pentru clienti 275

lluminat 4.2.1.9 2.1.1 2.1.2

Informatii vizuale: semne, pictograme si | 4.2.1.10 2.7.1 2.1.2

informatii imprimate sau dinamice 2.7.5

Informatii verbale 4.2.1.11 2.1.1 2.7.3 2.7.1 2.1.2

2.7.5

Latimea peronului si marginea peronului | 4.2.1.12 2.1.1 2.1.2

Capitul peronului 4.2.1.13 2.1.1 2.1.2

Dispozitive de asistentd la imbarcare aflate | 4.2.1.14 1.1.1 2.1.2

pe peroane
Trecerea la nivel cu calea feratd in gari 421.15 2.1.1 2.1.2

() Cerintd esentiald din Directiva 2013/9/UE a Comisiei din 11 martie 2013 de modificare a anexei III la Directiva 2008/57/CE
(JO L 68, 12.3.2013, p. 55).

Tabelul 2

Cerinte esentiale pentru subsistemul ,,material rulant”

Material rulant Trimitere la cerinta esentiald din anexa III la Directiva 2008/57/CE
E
L =) &

Punct de - 2N ° g = =
int1 di £ g = 5 g Z g =
Element din domeniul STI refering din s ) Z £ a g B
prezenta Z, £ g E = : £ 2
anexa A = & P2 3 g - S

= 2 2
S é S <
Scaune 4.2.2.1 1.3.1 2.4.5
Spatii pentru fotolii rulante 4222 2.4.1 2.4.5
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Material rulant Trimitere la cerinta esentiald din anexa III la Directiva 2008/57/CE
o = 2
Punct de . w3 0 = E - %
Element din domeniul STI referinga din § };“ E s g j'; z 5
prezenta 3 = g = = g = 7z
« on o ©° i P aQ, o Q
anexd 3 S & 2 3 g - S
=%
Usi 4223 1.1.1 1.2 2.4.5
1.1.5
2.4.1

Iluminat 4.2.2.4 2.4.1 2.4.5
Toalete 4.2.2.5 2.4.1 2.4.5
Culoare de trecere 4.2.2.6 1.3.1 2.4.5
Informatii pentru clienti 4227 241 273 271 2.4.5
2.7.5
Modificiri de nivel 4.2.2.8 1.1.5 2.4.5
Maini curente 4229 1.1.5 2.4.5
Cusetd cu acces pentru fotoliile rulante 4.2.2.10 2.4.1 2.4.5
Pozitia treptei pentru intrarea si iesirea | 4.2.2.11 1.1.1 2.4.2 1.5 2.4.5

din vehicul 2.4.3
Dispozitive de asistentd la imbarcare 4.2.2.12 1.1.1 1.5 2.4.5

2.4.3

4.1.

CARACTERIZAREA SUBSISTEMELOR

Introducere

(1)

Sistemul feroviar al Uniunii, cdruia i se aplicd Directiva 2008/57/CE si din care fac parte subsistemele,
este un sistem integrat a cdrui coerentd trebuie verificatd. Aceastd coerentd trebuie verificatd in special in
ceea ce priveste specificatiile fiecirui subsistem, interfetele acestuia cu sistemul in care este integrat,
precum si normele de exploatare si de intretinere.

Specificatiile functionale si tehnice ale subsistemelor si interfetele lor, descrise la punctele 4.2 si 4.3, nu
impun utilizarea de tehnologii sau de solutii tehnice specifice, cu exceptia cazului in care acestea sunt
strict necesare pentru interoperabilitatea retelei feroviare a Uniunii. Solutiile inovatoare pentru interope-
rabilitate pot necesita insd specificatii si/sau metode de evaluare noi. Pentru a permite inovatiile tehnolo-
gice, aceste specificatii si metode de evaluare trebuie elaborate prin procedura descrisi la articolul 6 din
regulament.

Tindnd seama de toate cerintele esentiale aplicabile, parametrii de bazi legati de accesibilitatea pentru
persoanele cu handicap si pentru persoanele cu mobilitate redusd sunt stabiliti, pentru subsistemele
yinfrastructurd” si ,material rulant”, la punctul 4.2 din prezenta STL Cerintele si responsabilititile de
exploatare sunt stabilite in STI OPE si la punctul 4.4 din prezenta STI.
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4.2. Specificatii functionale si tehnice

4.2.1. Subsistemul infrastructurd”

(1) Avand in vedere cerintele esentiale din sectiunea 3, specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului
Hinfrastructurd” legate de accesibilitatea pentru persoanele cu handicap si pentru persoanele cu mobili-
tate redusd se prezintd dupd cum urmeazi:

— spatii de parcare pentru persoanele cu handicap si pentru persoanele cu mobilitate redus3;

— trasee fird obstacole;

— usi §i intrdri;

— pardoseli;

— evidentierea obstacolelor transparente;

— toalete si spatii pentru schimbarea scutecelor bebelusilor;

— mobilier si dispozitive amovibile;

— emiterea de bilete, birouri de informatii si puncte de asistentd pentru clienti;

— iluminat;

— informatii vizuale: semne, pictograme si informatii imprimate sau dinamice;

— informatii verbale;

— ldtimea peronului si marginea peronului;

— capitul peronului;

— dispozitive de asistentd la imbarcare aflate pe peroane;

— treceri la nivel cu calea feratd.

(2) Parametrii de bazi care sunt specificati la punctele 4.2.1.1-4.2.1.15 se aplicd domeniului de aplicare al

9

subsistemului ,infrastructurd” care este definit la punctul 2.1.1; acestia pot fi impartiti in doud categorii:

— cei pentru care trebuie s3 se specifice detaliile tehnice, cum ar fi parametrii referitori la peroane si la
accesul la peroane. In acest prim caz, se descriu in mod specific parametrii de bazi si se prezinti in
amdnunt detaliile tehnice care trebuie satisficute in vederea indeplinirii cerintei;

— cei pentru care nu este necesar sd se specifice detaliile tehnice, cum ar fi valoarea rampelor sau
caracteristicile locurilor de parcare. In acest al doilea caz, parametrul de bazd este definit ca o cerintd
functionald care poate fi respectatd prin aplicarea mai multor solutii tehnice.

Tabelul 3 de mai jos prezintd categoria fiecirui parametru de baza.

Tabelul 3

Categorii de parametri de bazi

Parametru de bazd

Detaliile tehnice furnizate

Doar cerintd functionald

Spatii de parcare pentru persoanele cu
handicap §i pentru persoanele cu
mobilitate redusd

Punctul 4.2.1.1 integral

Traseu fird obstacole

Amplasarea traseului

Litimea traseului fdrd obstacole
Prag

Maini curente duble

Tip de ascensor

Iniltimea la care se afli semnele
Braille

Caracteristici detaliate

4.2.1.3 (2): Latimea usii
4.2.1.3 (4): Indltimea la care se afld
dispozitivul de actionare a usilor

4213 (1)
4213 (3)
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Parametru de bazd

Detaliile tehnice furnizate

Doar cerintd functionald

Pardoseli

Punctul 4.2.1.4 integral

Punctul 4.2.1.5 integral

Toalete si spatii pentru schimbarea
scutecelor bebelusilor

Punctul 4.2.1.6 integral

Mobilier si dispozitive amovibile

Punctul 4.2.1.7 integral

Emiterea biletelor, birouri de informatii
si puncte de asistentd pentru clienti

4.2.1.8 (5): Culoar pentru accesul la
aparatele de taxat bilete

4.2.1.8 (1)-(4)
4.2.1.8 (6)

[luminat

4.2.1.9 (3): lluminatul peroanelor

42.1.9 (1), 4.2.1.9 (2), 4.2.1.9 (4):
[luminatul in alte locuri

Informatii vizuale: semne, pictograme
si informatii imprimate sau dinamice

Detaliile care trebuie furnizate
Locul de amplasare a informatiilor

Caracteristici detaliate ale informatiilor
vizuale

Informatii verbale

Punctul 4.2.1.11 integral

Litimea peronului si marginea pero-
nului

Punctul 4.2.1.12 integral

Capitul peronului

Punctul 4.2.1.13 integral

Dispozitive de asistentd la imbarcare
aflate pe peroane

Punctul 4.2.1.14 integral

Trecerea la nivel cu calea feratd pentru
cdlatori in gari

Punctul 4.2.1.15 integral

4.2.1.1.
redusd

Spatii de parcare pentru persoanele cu handicap si

pentru persoanele cu mobilitate

(1) Dacd gara este prevdzutd cu propria zond de parcare, trebuie sd existe spatii de parcare suficiente si
adaptate rezervate pentru persoanele cu handicap sau pentru persoanele cu mobilitate redusi care sunt
eligibile sd le utilizeze, in cel mai apropiat loc posibil al zonei de parcare de o intrare accesibild.

Traseu fird obstacole

(1)

4.2.1.2.

dacd acestea exista:

Trebuie puse la dispozitie trasee fird obstacole care sd lege urmdatoarele zone publice ale infrastructurii,

— puncte de oprire pentru alte mijloace de transport de legiturd din incinta girii (de exemplu taxi,
autobuz, tramvai, metrou, feribot etc.);

parcari;

case de bilete;

zone de asteptare;
instalatii sanitare;

peroane.

birouri de informatii;

intrdri si iesiri accesibile;

sisteme de informare vizuald si acustic3;

asistentd pentru clienti;
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(2) Lungimea traseelor fird obstacole trebuie sd fie cea mai scurtd distantd posibild din punct de vedere
practic.

(3) Pardoseala si solul traseelor fird obstacole trebuie si aibd proprietati de reflexie scazuta.

4.2.1.2.1. Circulatia pe orizontald

(1) Toate traseele fird obstacole, pasarelele si pasajele subterane trebuie si aibd o litime liberd de cel putin
160 cm, cu exceptia zonelor specificate la punctele 4.2.1.3 (2) (usi), 4.2.1.12 (3) (peroane) si 4.2.1.15
(2) (treceri la nivel).

(2) In cazul in care pe un traseu orizontal sunt instalate praguri, acestea trebuie sd contrasteze cu podeaua
din jur si nu trebuie sd fie mai inalte de 2,5 cm.

4.2.1.2.2.  Circulatia pe verticald

(1) In cazul in care un traseu fird obstacole include o modificare de nivel, trebuie si existe un traseu fird
trepte care sd ofere o alternativa la sciri pentru persoanele cu mobilitate redusi.

(2) Scirile de pe traseele fird obstacole trebuie sd aibi o litime minimd de 160 cm, masuratd intre mainile
curente. Cel putin prima si ultima treaptd trebuie semnalate cu o bandd contrastantd si, ca cerintd
minimd, inainte de prima treaptd descendentd trebuie instalate benzi podotactile.

(3) Acolo unde nu pot fi puse la dispozitie ascensoare trebuie instalate rampe pentru persoanele cu
handicap si pentru persoanele cu mobilitate redusi care nu pot utiliza scirile. Acestea trebuie si aibd o
pantd moderatd. O pantd abruptd este permisd numai pentru rampele pe distante scurte.

(4) Scirile si rampele trebuie previzute cu maini curente pe ambele parti si pe doud niveluri.

(5) Acolo unde nu sunt disponibile rampe trebuie puse la dispozitie ascensoare, care trebuie si fie cel putin
de tipul 2, conform specificatiei mentionate in apendicele A, indicele 1. Ascensoarele de tipul 1 sunt
permise doar in cazul girilor care sunt supuse unor lucrdri de reinnoire sau de modernizare.

(6) Scirile rulante si covoarele rulante trebuie proiectate in conformitate cu specificatia mentionata in apen-
dicele A, indicele 2.

(7) Trecerile la nivel cu calea feratd pot face parte dintr-un traseu fird obstacole atunci cand indeplinesc
cerintele de la punctul 4.2.1.15.

4.2.1.2.3. Identificarea traseului

(1) Traseele fard obstacole trebuie identificate in mod clar prin informatii vizuale, astfel cum se descrie la
punctul 4.2.1.10.

(2) Informatiile privind traseul fird obstacole trebuie puse la dispozitia persoanelor cu deficiente de vedere
cel putin prin benzi podotactile contrastante. Prezentul paragraf nu se aplicd traseelor fird obstacole de
la si cdtre parcdri.

(3) Suplimentar sau ca alternativa, se permite utilizarea de solutii tehnice care folosesc aplicatii pe telefon
sau dispozitive acustice telecomandate. In cazul in care acestea sunt destinate si fie folosite ca alterna-
tivd, trebuie tratate ca solutii inovatoare.

(4) Dacd de-a lungul traseului fird obstacole pand la peron existd miini curente sau pereti la indeménd, pe
acestea (acestia) trebuie trecute informatii succinte (de exemplu numdrul peronului sau informatii

privind directia) in Braille sau in litere ori numere volumetrice pe méana curentd sau pe perete la o inl-
time de 145-165 cm.

4.2.1.3. Usi si intrari
(1) Prezentul punct se aplicd tuturor usilor si intrdrilor care se afli pe trasee fird obstacole, cu exceptia
usilor de acces citre toaletele care nu sunt dedicate persoanelor cu handicap si persoanelor cu mobilitate
redusd.

(2) Usile trebuie sd aibd o ldtime liberd utild de cel putin 90 cm si trebuie s3 poati fi actionate de persoane
cu handicap si de persoane cu mobilitate redusa.

(3) Este permisd utilizarea de usi manuale, semiautomate sau automate.

(4) Dispozitivele de actionare a usilor trebuie si se afle la o indltime de 80-110 cm.
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4.2.1.4.  Pardoseli
(1) Toate pardoselile, solurile si suprafetele pe care se calcd ale treptelor trebuie si fie antiderapante.

(2) In cladirile girii nu trebuie sd existe deniveldri mai mari de 0,5 cm in niciun punct din zonele cu trafic
pietonal, cu exceptia pragurilor, a canalelor de scurgere si a benzilor podotactile.

4.2.1.5. Evidentierea obstacolelor transparente

(1) Obstacolele transparente aflate pe traseele folosite de calitori sau de-a lungul acestor trasee, constand in
usi de sticld sau pereti transparenti, trebuie marcate. Aceste marcaje trebuie sd evidentieze obstacolele
transparente. Ele nu sunt necesare in cazul in care cdlitorii sunt protejati de impact prin alte mijloace
— de exemplu, méini curente sau binci continue.

4.2.1.6. Toalete si spatii pentru schimbarea scutecelor bebelusilor

(1) Dacid in incinta unei giri existd toalete, atunci trebuie s existe cel putin o cabind unisex accesibild foto-
liflor rulante.

(2) Daci in incinta unei giri existd toalete, trebuie previzute spatii pentru schimbarea scutecelor bebelusilor
care sd poatd fi accesate si de barbati, si de femei.

4.2.1.7. Mobilier si dispozitive amovibile

(1) Toate piesele de mobilier si dispozitivele amovibile din gari trebuie si contrasteze cu fundalul si si aibd
margini rotunjite.

(2) In incinta girii, mobilierul si dispozitivele amovibile (inclusiv articolele suspendate si montate in
console) trebuie pozitionate astfel incit si nu constituie un obstacol pentru persoanele oarbe sau cu
deficiente de vedere sau trebuie sd poatd fi reperate de o persoand care utilizeazd un baston lung.

(3) Pe fiecare peron unde se permite asteptarea trenurilor de citre cilitori si in fiecare zond de asteptare
trebuie sd existe cel putin o zond cu scaune si un spatiu pentru un fotoliu rulant.

(4) Atunci cind aceastd zond este protejatd impotriva intemperiilor, ea trebuie sd poatd fi accesatd de un
utilizator de fotoliu rulant.

4.2.1.8. Emiterea biletelor, birouri de informatii si puncte de asistentd pentru clienti

(1) In cazul in care de-a lungul traseului fird obstacole sunt previzute ghisee de vanzare manuali a bile-
telor, birouri de informatii si puncte de asistentd pentru clienti, cel putin un birou trebuie si fie accesibil
utilizatorilor de fotolii rulante §i persoanelor mici de staturd si cel putin un birou trebuie si fie echipat
cu un sistem cu bucle de inductie pentru aparate auditive.

(2) Daci intre cdldtori si vanzitorul de la casa de bilete existd o barierd din sticld, aceasta trebuie sd fie
amovibild sau, in caz contrar, trebuie sd fie prevdzutd cu un interfon. Orice astfel de barierd trebuie sd
fie din sticld transparenta.

(3) Dacd sunt instalate dispozitive electronice care afiseazd informatii despre pret pentru vinzitor, aceste
dispozitive trebuie previzute si pentru persoana care cumpdra biletul.

(4) Dacd pe un traseu fird obstacole din cadrul unei giri sunt previzute distribuitoare automate de bilete,
cel putin un distribuitor trebuie s aibd o interfatd accesibild unui utilizator de fotoliu rulant sau unei
persoane mici de staturd.

(5) Dacd sunt prevazute distribuitoare automate de bilete, cel putin unul dintre acestea trebuie si prezinte
un culoar liber cu o litime de cel putin 90 cm si trebuie sa fie accesibil pentru un fotoliu rulant ocupat
cu o lungime de pand la 1 250 mm. In cazul modernizdrii sau reinnoirii, este permisd o ldtime minima
de 80 cm.

(6) Daci se utilizeazd turnichete, trebuie si existe un punct de acces fird turnichet care si fie disponibil in
orice moment de activitate pentru a fi utilizat de persoanele cu handicap sau de persoanele cu mobilitate
redusd.

4.2.1.9. Iluminat

(1) Nivelul de iluminare din zonele exterioare ale gdrii trebuie si fie suficient pentru a facilita gdsirea
drumului si pentru a evidentia modificirile de nivel, usile si intrérile.

(2) Nivelul de iluminare de-a lungul traseelor fird obstacole trebuie adaptat la sarcina vizuald a cildtorului.
Trebuie acordatd o atentie deosebitd modificdrilor de nivel, ghiseelor de vanzare a biletelor si distribui-
toarelor automate de bilete, birourilor de informatii si dispozitivelor de afisare a informatiilor.
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(3) Peroanele trebuie si fie iluminate in conformitate cu specificatia mentionati in apendicele A, indicele 3
si 4.

(4) Numinatul de sigurantd trebuie si ofere o vizibilitate suficientd pentru evacuare si pentru identificarea
echipamentelor de luptd impotriva incendiilor i de siguranta.

42.1.10. Informatii vizuale: semne, pictograme si informatii imprimate sau dinamice
(1) Trebuie furnizate urmdtoarele informatii:
— informatii privind siguranta si instructiuni de siguranta;
— semne de avertizare, de interdictie si de obligativitate;
— informatii privind plecarea trenurilor;
— identificarea serviciilor din gard, daci este cazul, si a cdilor de acces la aceste servicii.

(2) Caracterele, simbolurile §i pictogramele utilizate pentru informatiile vizuale trebuie sd contrasteze cu
fundalul pe care sunt aplicate.

(3) Trebuie instalate semne in toate punctele in care cilitorii trebuie sd ia o decizie privind traseul, precum
si la anumite intervale de-a lungul traseului. Semnele, simbolurile si pictogramele trebuie aplicate in
mod consecvent pe intreg traseul.

(4) Informatiile privind plecarea trenurilor (inclusiv destinatia, opririle intermediare, numarul peronului si
ora) trebuie sd se fie disponibile in cel putin un loc din gar, la o iniltime de maximum 160 cm.
Aceastd cerintd se aplicd indiferent dacd informatiile sunt furnizate pe suport imprimat sau in mod
dinamic.

(5) Setul de fonturi utilizat pentru texte trebuie s fie usor lizibil.

(6) Toate semnele de sigurantd, de avertizare, de obligativitate si de interdictie trebuie si contind picto-
grame.

(7) Semne cu informatii tactile trebuie amplasate in:
— toalete, pentru informatii functionale si pentru apelul de urgentd, daci este cazul;
— ascensoare, in conformitate cu specificatia mentionatd in apendicele A, indicele 1.
(8) Informatiile orare prezentate in cifre trebuie sd fie in formatul de 24 de ore.

(9) Urmdtoarele pictograme si simboluri grafice specifice trebuie sd prezinte simbolul fotoliului rulant, in
conformitate cu apendicele N:

— informatii directionale citre trasee special amenajate pentru fotoliile rulante;
— indicarea toaletelor cu acces pentru fotoliile rulante si a altor amenajiri, dacd este cazul;

— dacd pe peron existd informatii privind configuratia trenurilor, indicarea locului de imbarcare
pentru fotoliile rulante.

Este permis ca simbolurile sd fie combinate cu alte simboluri (de exemplu: ascensor, toaletd etc.).

(10) Dacd sunt previzute bucle de inductie, acestea trebuie si fie semnalate printr-un semn, asa cum se
aratd in apendicele N.

(11) In toaletele accesibile fotoliilor rulante, acolo unde sunt instalate bare de mani articulate, trebuie
aplicat un simbol grafic care sd indice bara atat in pozitie verticald, cit si in pozitie coboratd.

(12) Nu trebuie s existe mai mult de cinci pictograme, impreund cu o sdgeatd directionald care si indice
un singur sens, pozitionate una langi alta intr-un singur loc.

(13) Dispozitivele de afisare trebuie s fie conforme cu cerintele de la punctul 5.3.1.1. La acest punct, prin
termenul ,dispozitiv de afisare” se intelege orice suport de informatii dinamice.

42.1.11. Informatii verbale

(1) Informatiile verbale trebuie si aibi un nivel STI-PA minim de 0,45, in conformitate cu specificatia
mentionatd in apendicele A, indicele 5.

42.1.12. Latimea peronului si marginea peronului

(1) Zona de pericol a unui peron incepe la marginea peronului dinspre calea ferati si este definitd ca fiind
zona in care cdlitorii nu au voie si se afle atunci cand trec sau sosesc trenuri.

(2) Litimea peronului poate varia pe intreaga lungime a acestuia.
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(3) Latimea minimd a peronului, fird obstacole, trebuie si fie egald cu litimea zonei de pericol plus ldtimea
celor doud culoare de trecere opuse de 80 cm (160 cm). Aceastd dimensiune se poate reduce treptat
pand la 90 cm la capetele peronului.

(4) In cadrul acestui culoar de trecere de 160 cm este permisd existenta unor obstacole. Echipamentele
necesare pentru sistemul de semnalizare si echipamentele de sigurantd nu sunt considerate obstacole in
cadrul prezentului punct. Distanta minima de la obstacole la zona de pericol trebuie si fie in conformi-
tate cu tabelul de mai jos:

Tabelul 4

Distanta minimd de la obstacole la zona de pericol

Lungimea obstacolelor (masurqta paralel cu marginea Distanta minim3 pani la zona de pericol
peronului)
<1 m (nota 1) — obstacol de mici dimensiuni 80 cm
1 m pand la < 10 m — obstacol de mari dimensiuni 120 cm

Nota 1: Daci distanta dintre doud obstacole de mici dimensiuni este mai mici de 2,4 m, masurati paralel cu
marginea peronului, acestea sunt considerate ca fiind un singur obstacol de mari dimensiuni.

Nota 2: In cadrul acestei distante minime de la un obstacol de mari dimensiuni la zona de pericol este permisa
prezenta unor obstacole de mici dimensiuni, cu conditia ca ceringele pentru obstacolele de mici dimensiuni (distanta
minimi pani la zona de pericol si distanta minimd pand la urmitorul obstacol de mici dimensiuni) si fie indeplinite.

(5) Daci la bordul trenurilor sau pe peron existd dispozitive auxiliare pentru a permite persoanelor in fotolii
rulante s urce in trenuri sau si coboare din acestea, in locurile in care existd probabilitatea ca aceste
dispozitive sd fie utilizate trebuie previzut un spatiu liber (fird obstacole) de 150 cm de la marginea
dispozitivului citre directia in care urcd/coboard fotoliul rulant sau la nivelul peronului. O gard noud
trebuie sd indeplineascd aceastd cerintd pentru toate trenurile previzute sd opreascd la peron.

(6) Limita zonei de pericol cea mai indepartatd de marginea dinspre calea feratd a peronului trebuie semna-
lizatd prin marcaje vizuale si benzi podotactile.

(7) Marcajul vizual trebuie si fie o linie de avertizare contrastanta si antiderapantd, cu o ldtime de cel putin
10 cm.

(8) Benzile podotactile pot fi de unul dintre urmitoarele doud tipuri:
— un marcaj de atentionare care indicd existenta unui pericol la limita zonei de pericol;
— un marcaj de orientare care indicd un traseu pe partea sigurd a peronului.
(9) Materialul de la limita peronului dinspre calea feratd trebuie sd contrasteze cu fundalul inchis la culoare
al spatiului gol.
42.1.13. Capdtul peronului

(1) Capatul peronului trebuie previzut fie cu o barierd care s impiedice accesul publicului, fie cu un marcaj
vizual §i cu benzi podotactile cu un marcaj de atentionare care indicd existenta unui pericol.

4.2.1.14. Dispozitive de asistentd la imbarcare aflate pe peroane
(1) Daci se utilizeazd o rampd de peron, aceasta trebuie sa respecte cerintele punctului 5.3.1.2.
(2) Daci se utilizeazd un ascensor de peron, acesta trebuie s respecte cerintele punctului 5.3.1.3.

(3) Trebuie previzutd o metodd de depozitare sigurd pentru ca dispozitivele de asistentd la imbarcare,
inclusiv rampele mobile, si nu constituie un obstacol sau si nu reprezinte un pericol pentru cilitori
atunci cind sunt depozitate pe peron.

4.2.1.15. Trecere pentru cdldtori peste calea feratd citre peroane

(1) Se permite utilizarea trecerilor la nivel cu calea feratd in giri ca parte a unui traseu fdrd trepte sau a unui
traseu fird obstacole, in conformitate cu normele nationale.

(2) Daci se utilizeazd treceri la nivel cu calea feratd ca parti ale unor trasee fird trepte, in plus fatd de alte
trasee, acestea trebuie:

— s aibd o ldtime minimi de 120 cm (o lungime mai micd de 10 m) sau de 160 cm (o lungime de
10 m sau mai mult);

— sd prezinte pante moderate; o pantd abrupti este permisd numai pentru rampele pe distante scurte;
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— si fie astfel proiectate Incat sd nu existe nicio posibilitate ca roata cea mai micd a unui fotoliu rulant,
conform definitiei din apendicele M, sd se blocheze intre suprafata de trecere si sind;

— acolo unde ciile de acces spre trecerile la nivel sunt echipate cu sicane de sigurantd pentru a impie-
dica persoanele s traverseze in mod neintentionat/necontrolat calea ferat3, ldtimea minimd a pasare-
lelor in linie dreaptd si in sicand poate fi mai micd de 120 c¢m, cu un minimum de 90 cm; aceastd
latime trebuie sd fie suficientd pentru ca o persoand in fotoliu rulant sd poatd face manevre.

(3) Daci se utilizeaza treceri la nivel cu calea feratd ca parti ale unor trasee fdrd obstacole si ca solutie unicd
pentru toti cilitorii, acestea trebuie:

— sd respecte toate specificatiile de mai sus;

— s prezinte marcaje vizuale si tactile pentru a identifica inceputul i sfarsitul suprafetei de traversare;

— si fie supravegheate sau, pe baza normelor nationale, trebuie previzute echipamente pentru traver-
sarea in sigurantd de citre persoanele oarbe sau cu deficiente de vedere sifsau trecerea la nivel cu
calea feratd trebuie si fie exploatatd in asa fel inct sd asigure o traversare in sigurantd a persoanelor
cu deficiente de vedere.

(4) Daci oricare dintre conditiile de mai sus nu poate fi indeplinitd, trecerea la nivel cu calea feratd nu este
considerati ca ficand parte dintr-un traseu fdrd trepte sau dintr-un traseu fird obstacole.

4.2.2. Subsistemul ,material rulant”

(1) Avand in vedere cerintele esentiale din sectiunea 3, specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului
~material rulant” legate de accesibilitatea pentru persoanele cu handicap si pentru persoanele cu mobili-
tate redusd se prezintd dupd cum urmeaza:

— scaune;

— spatii pentru fotolii rulante;

— usi;

— iluminat;

— toalete;

— culoare de trecere;

— informatii pentru clienti;

— modificiri de nivel;

— maini curente;

— cusetd cu acces pentru fotoliile rulante;

— pozitia treptei pentru intrarea si iesirea din vehicul.

4.2.2.1. Scaune
4.2.2.1.1. Generalititi

(1) Toate scaunele aflate inspre culoarul de trecere trebuie prevdzute cu ménere sau cu bare de mand verti-
cale sau alte elemente care pot fi utilizate pentru péstrarea echilibrului in cursul folosirii culoarului de
trecere, cu exceptia cazului in care scaunul, in pozitie verticald, se afli la o distantd de 200 mm de:

— spatele altui scaun orientat in sens opus, care este previzut cu un maner sau cu o bard de mand
verticald sau cu alte elemente care pot fi utilizate pentru péstrarea echilibrului;

— o bard de mand sau un perete despartitor.

(2) Manerele sau alte elemente care pot fi utilizate la pastrarea echilibrului trebuie pozitionate la o iniltime
de 800-1 200 mm deasupra podelei, mdsuratd de la centrul partii utile a manerului, nu trebuie sa se
proiecteze in afard pe culoar si trebuie s contrasteze cu scaunul.

(3) In zonele de stat jos prevazute cu scaune longitudinale fixe, pentru pastrarea echilibrului trebuie utilizate
bare de mand. Aceste bare de mand trebuie s3 fie la o distantd maximd de 2 000 mm una fatd de
cealaltd, trebuie pozitionate la o indltime de 800-1 200 mm deasupra podelei si trebuie sd contrasteze
cu interiorul vehiculului.

(4) Manerele sau celelalte elemente nu trebuie si aibd margini ascutite.
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4.2.2.1.2.  Locuri prioritare

4.2.2.1.2.1. Generalitati

(1) Trebuie sd fie desemnate ca locuri prioritare destinate utilizdrii de citre persoanele cu handicap si de
citre persoanele cu mobilitate redusd nu mai putin de 10 % din scaune per clasd in fiecare garniturd
de tren fixd sau vehicul individual.

(2) Locurile prioritare si vehiculele care le cuprind trebuie identificate prin semne conforme cu apendicele
N. Trebuie si se mentioneze faptul cd ceilalti cilitori trebuie si pund aceste scaune la dispozitia celor
care au dreptul si le utilizeze, atunci cind este necesar.

(3) Locurile prioritare trebuie amplasate in salonul pentru cilitori si in imediata apropiere a usilor exte-
rioare. In vehiculele sau garniturile de tren etajate, locurile prioritare pot fi amplasate la ambele etaje.

(4) Nivelul echipamentelor montate pe locurile prioritare trebuie si fie acelasi cu nivelul celor montate pe
scaunele pentru uz general de acelasi tip.

(5) Atunci cand scaunele de un anumit tip sunt prevazute cu brate, locurile prioritare de acelasi tip trebuie
previzute cu brate mobile. Aceasta exclude bratele amplasate de-a lungul partii laterale a caroseriei
vehiculului sau de-a lungul unui perete despdrtitor in cazul compartimentelor. Bratul mobil trebuie sd
se miste intr-o pozitie aliniatd cu perna spitarului, pentru a permite accesul nerestrictionat la scaun
sau la orice scaune prioritare adiacente.

(6) Scaunele prioritare nu trebuie si fie strapontine.

(7)  Fiecare scaun prioritar si spatiul disponibil utilizatorului sdu trebuie si fie conforme cu figurile H1-H4
din apendicele H.

(8) Intreaga suprafatd utild de stat jos a locurilor prioritare trebuie si aibd o latime de cel putin 450 mm
(a se vedea figura H1).

(9) Partea superioard a fiecdrei perne de scaun prioritar trebuie sd fie la 430-500 mm deasupra nivelului
podelei, la marginea frontald a scaunului.

(10) Spatiul liber deasupra fiecdrui scaun trebuie si fie de cel putin 1 680 mm de la nivelul podelei, cu
exceptia trenurilor etajate care sunt previzute cu rafturi pentru bagaje deasupra scaunelor. In acest caz,
se permite un spatiu liber redus, de 1 520 mm, deasupra locurilor prioritare amplasate sub rafturile
pentru bagaje, cu conditia ca cel putin 50 % din locurile prioritare sd péstreze deasupra un spatiu liber
de 1 680 mm.

(11) In cazul dotdrii cu scaune cu spatar rabatabil, dimensiunile trebuie masurate atunci cand scaunele se
afld in pozitie complet verticali.

4.2.2.1.2.2. Scaune unidirectionale

(1) Dacd sunt previzute scaune unidirectionale, spatiul liber din fata fiecirui scaun trebuie si fie conform
cu figura H2.

(2) Distanta dintre suprafata frontald a spatarului si planul vertical prin partea cea mai din spate a scaunului
din fatd trebuie sd fie de cel putin 680 mm, avind in vedere faptul ci inclinarea necesard a scaunului
trebuie mdsuratd de la centrul scaunului la 70 mm deasupra locului de imbinare a pernei cu spétarul.

(3) De asemenea, trebuie sd existe un spatiu liber intre marginea frontald a pernei scaunului si acelasi plan
vertical pentru scaunul din fatd, de cel putin 230 mm.

4.2.2.1.2.3. Dispunerea scaunelor fatd in fad

(1) Daci locurile prioritare sunt dispuse fatd in fatd, distanta dintre marginile frontale ale pernelor scaunelor
trebuie si fie de cel putin 600 mm (a se vedea figura H3). Aceastd distantd trebuie si se mentind chiar
dacd unul dintre scaunele dispuse fati in fatd nu este un loc prioritar.

(2) Daci intre locurile prioritare dispuse fatd in fatd este prevdzutd o masd, intre marginea frontald a pernei
scaunului §i marginea cea mai apropiatd a mesei trebuie s existe o distantd liberd pe orizontald de cel
putin 230 mm (a se vedea figura H4). Atunci cand unul dintre scaunele dispuse fatd in fatd nu este un
loc prioritar, distanta dintre acesta si masa poate fi redus3, cu conditia ca distanta dintre marginile fron-
tale ale pernelor scaunelor sd rimdnd de 600 mm. Mesele montate lateral a cdror lungime nu depiseste
linia mediand a scaunului de la fereastrd nu trebuie luate in considerare pentru conformitatea cu
prezentul punct.
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4.2.2.2. Spatii pentru fotolii rulante

(1) in functie de lungimea unititii, exceptand locomotiva sau vehiculul motor, in unitatea respectivd
trebuie sd existe cel putin numdrul de spatii pentru fotolii rulante indicat in tabelul urmator:

Tabelul 5

Numirul minim de spatii pentru fotolii rulante in functie de lungimea unitatii

Lungimea unitatii Numdrul spatiilor pentru fotolii rulante per unitate
sub 30 m 1 spatiu pentru fotolii rulante
intre 30 si 205 de metri 2 spatii pentru fotolii rulante
intre peste 205 si 300 de metri 3 spatii pentru fotolii rulante
peste 300 de metri 4 spatii pentru fotolii rulante

(2) Pentru asigurarea stabilititii, spatiul pentru fotolii rulante trebuie proiectat astfel incat fotoliul rulant si
fie pozitionat fie cu fata, fie cu spatele la sensul de mers.

(3) Pe intreaga sa lungime, spatiul pentru fotolii rulante trebuie sd aibd o litime de 700 mm, de la nivelul
podelei la o iniltime minimd de 1 450 mm, cu o ltime suplimentard de 50 mm pentru maini pe
fiecare parte adiacentd oricirui tip de obstacol care ar impiedica folosirea mainilor de citre ocupantii
fotoliilor rulante (de exemplu, perete sau structurd), de la o indltime de 400-800 mm peste nivelul
podelei (dacd o parte a fotoliului rulant este adiacentd culoarului, nu trebuie indeplinitd cerinta de
50 mm suplimentard pentru partea respectivd a fotoliului rulant, deoarece acest spatiu este deja liber).

(4) Distanta minimd in plan longitudinal dintre partea posterioard a spatiului pentru fotolii rulante si
suprafata urmatoare trebuie si fie in conformitate cu apendicele I, figurile I1-I3.

(5) Nu trebuie sd existe nicio obstructionare a spatiului desemnat intre podeaua si tavanul vehiculului, cu
exceptia unui raft de bagaje suspendat, a unei bare de mand orizontale, in conformitate cu cerintele
punctului 4.2.2.9, prinse de peretele sau de tavanul vehiculului ori a unei mese.

(6) Partea posterioard a spatiului pentru fotolii rulante trebuie si fie o structurd sau un alt element accep-
tabil cu o litime de cel putin 700 mm. Iniltimea structurii sau a elementului in cauzi trebuie si poati
impiedica risturnarea pe spate a unui fotoliu rulant care a fost pozitionat cu spatele la structura sau la
elementul respectiv.

(7) 1In spatiul pentru fotolii rulante pot fi instalate strapontine, insd, atunci cand sunt pliate, acestea nu
trebuie sd se suprapund peste dimensiunile obligatorii ale spatiului pentru fotolii rulante.

(8) In spatiul pentru fotolii rulante sau direct in fata acestuia nu este permisd instalarea niciunui echipa-
ment permanent precum carlige pentru biciclete sau suporturi pentru schiuri.

(9) Langd spatiile pentru fotolii rulante sau in fata acestora trebuie sd fie disponibil cel putin un scaun,
pentru ca persoana in fotoliu rulant sa poatd cilitori impreund cu un insotitor. Acest scaun trebuie sd
ofere acelasi nivel de confort ca celelalte scaune pentru cilitori si poate, de asemenea, si fie situat de
cealaltd parte a culoarului de trecere.

(10) In trenurile cu o vitezd prin constructie mai mare de 250 km/h, cu exceptia trenurilor etajate, trebuie
sd fie posibil ca un utilizator de fotoliu rulant care ocupd un spatiu pentru fotolii rulante si se poatd
muta pe un scaun pentru calitori, care trebuie s fie echipat cu un brat mobil. Aceastd mutare este
realizatd in mod autonom de utilizatorul fotoliului rulant. in acest caz, este permis ca scaunul insotito-
rului sd se afle pe alt rAnd. Aceastd cerintd se aplicd intr-o proportie maxima egald cu numdrul de
spatii pentru fotolii rulante per unitate specificat in tabelul 5.

(11) Spatiul pentru fotolii rulante trebuie previzut cu un dispozitiv de solicitare a ajutorului, care, in caz de
pericol, trebuie sd permitd utilizatorului de fotoliu rulant si informeze o persoand ce poate lua masuri
corespunzitoare.

(12) Dispozitivul de solicitare a ajutorului trebuie plasat in asa fel incat sd poatd fi accesat in mod confor-
tabil de persoana aflatd in fotoliul rulant, astfel cum se aratd in apendicele L, figura L1.
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4.2.2.3.

4.2.2.3.1.

4.2.2.3.2.

(13) Dispozitivul de solicitare a ajutorului nu trebuie plasat intr-un loc ingust care si impiedice o actionare
imediat3 intentionatd cu palma mainii, dar poate fi protejat impotriva utilizirii neintentionate.

(14) Interfata dispozitivului de solicitare a ajutorului trebuie sa fie cea definitd la punctul 5.3.2.6.

(15) In imediata apropiere a spatiului pentru fotolii rulante sau in interiorul acestuia trebuie amplasat un
semn in conformitate cu apendicele N, pentru a identifica spatiul ca spatiu pentru fotolii rulante.

Usi

Generalitati

(1) Aceste cerinte se aplicdi numai usilor care asigurd accesul la o altd parte publicd a trenului, cu exceptia
usilor de toaletd.

(2) Pentru a incuia sau a descuia o ugd actionatd manual in vederea utilizdrii de citre public, dispozitivul de
comanda trebuie sd poatd fi actionat cu palma mainii, prin exercitarea unei forte de cel mult 20 N.

(3) Comenzile usii, indiferent ci sunt comenzi manuale, butoane sau alte dispozitive, trebuie si contrasteze
cu suprafata pe care sunt montate.

(4) Interfata acestora cu cdlatorii trebuie respecte specificatiile de la punctul 5.3.2.1.

(5) Dacid dispozitivele de comanda pentru inchiderea si deschiderea usii sunt plasate unul deasupra celuilalt,
dispozitivul de deschidere trebuie si fie intotdeauna cel de sus.

Usi exterioare

(1) Toate usile exterioare pentru cilitori trebuie si aibd o litime liberd utili de minimum 800 mm atunci
cand sunt deschise.

(2) In trenurile cu o vitezd prin constructie mai micd de 250 km/h, usile de acces pentru fotolii rulante
care oferd un acces la nivel conform definitiei de la punctul 2.3 trebuie si aiba o latime liberd utild de
minimum 1 000 mm atunci cand sunt deschise.

(3) Toate usile exterioare pentru cildtori trebuie s fie marcate pe partea exterioard astfel incat si contra-
steze cu partea laterald a caroseriei vehiculului care le inconjoard.

(4) Usile exterioare desemnate ca accesibile pentru fotoliile rulante trebuie si fie usile cele mai apropiate
de spatiile desemnate pentru fotoliile rulante.

(5) Usile care urmeazi sd fie utilizate pentru accesul fotoliilor rulante trebuie marcate in mod clar cu un
semn in conformitate cu apendicele N.

(6) Din interiorul vehiculului, pozitia usilor exterioare trebuie si fie in mod clar marcatd prin utilizarea
pentru podea a unor materiale adiacente contrastante.

(7) Atunci cand o usd este deblocatd si poate fi deschis3, trebuie emis un semnal care sd poatd fi auzit si
vazut clar de citre persoanele din interiorul si din exteriorul trenului. Acest semnal de alertd trebuie sd
dureze timp de cel putin cinci secunde, cu exceptia cazului in care usa este actionatd, in care caz
semnalul se poate opri dupd 3 secunde.

(8) Atunci cind o usd este deschisi in mod automat sau prin telecomandd de citre mecanicul de locomo-
tivd sau de alt membru al personalului de tren, semnalul de alertd trebuie sd dureze timp de cel putin
3 secunde din momentul in care usa incepe sd se deschida.

(9) Atunci cand o usd care este inchisd in mod automat sau prin telecomandd urmeazi si fie actionatd,
trebuie emis un semnal de alertd care sd poatd fi auzit si vizut de persoanele din interiorul si din exte-
riorul trenului. Semnalul de alertd trebuie sd inceapd cu cel putin 2 secunde inainte ca usa sd inceapd
sd se inchidi si trebuie sd continue in timp ce usa se inchide.

(10) Sursa sunetului pentru semnalele de alertd ale usilor trebuie si se afle in zona unde se afld dispozitivul
de comanda sau, daci dispozitivul de comandi nu existd, in apropierea usii.

(11) Semnalul vizual trebuie si fie vizibil din interiorul §i din exteriorul trenului si trebuie amplasat in asa
fel incat sd se reducd la minimum posibilitatea de a fi ocultat de cildtorii aflati in vestibul.

(12) Semnalele de alertd sonore ale usilor pentru cilitori trebuie s fie in conformitate cu specificatia din
apendicele G.

(13) Usa trebuie activatd fie de personalul de tren, fie in mod semiautomat (adici prin apdsarea unui buton
de citre céldtori) sau automat.

(14) Dispozitivul de comanda al usii trebuie amplasat fie 1anga ugi, fie pe panoul usii.
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(15) Centrul dispozitivului exterior de comandd pentru deschiderea usilor, care poate fi actionat de pe
peron, nu trebuie pozitionat la mai putin de 800 mm si la mai mult de 1 200 mm pe verticald de la
nivelul peroanelor, in cazul tuturor peroanelor pentru care este conceput trenul. Dacd trenul este
conceput pentru o singurd indltime de peron, centrul dispozitivului exterior de comandd pentru
deschiderea usilor nu trebuie pozitionat la mai putin de 800 mm si la mai mult de 1 100 mm pe
verticald de la indltimea de peron respectiva.
(16) Centrul dispozitivului interior de comandd pentru deschiderea usilor nu trebuie pozitionat la mai putin
de 800 mm si la mai mult de 1 100 mm pe verticald de la nivelul pardoselii vehiculului.
4.2.2.3.3.  Ugsi interioare
(1) Usile interioare semiautomate §i automate trebuie prevazute cu dispozitive care si impiedice blocarea
calatorilor intre usi in timpul functiondrii usilor.
(2) Usile interioare puse la dispozitie utilizatorilor de fotolii rulante trebuie si aibd o latime liberd utild de
cel putin 800 mm.
(3) Forta necesard pentru a deschide sau a inchide o usd manuald nu trebuie si depdseascd 60 N.
(4) Centrul dispozitivelor de comandd a usilor interioare nu trebuie pozitionat la mai putin de 800 mm si
la mai mult de 1 100 mm pe verticald de la nivelul pardoselii vehiculului.
(5) Usile automate de legdturd intre vehicule trebuie si functioneze fie in mod sincron, ca o pereche, fie a
doua usd trebuie sd detecteze automat persoana care se indreaptd spre ea si sd se deschida.
(6) Dacd mai mult de 75 % din suprafata unei usi este confectionatd din material transparent, acesta trebuie
sd fie marcat clar cu indicatori vizuali.
4.2.2.4. [luminat
(1) Valorile minime ale ilumindrii medii in spatiile pentru cildtori trebuie si fie in conformitate cu
punctul 4.1.2 din specificatia mentionatd in apendicele A, indicele 6. Pentru conformitatea cu prezenta
STI nu sunt aplicabile cerinte privind uniformitatea acestor valori.
4.2.2.5. Toalete
(1) Daci in tren sunt instalate toalete, trebuie prevdzutd o toaletd universald care s fie accesibild din spatiul
pentru fotolii rulante.
(2) Toaleta standard trebuie si respecte cerintele de la punctele 5.3.2.2 i 5.3.2.3.
(3) Toaleta universald trebuie si respecte cerintele de la punctele 5.3.2.2 si 5.3.2.4.
(4) Dacd in tren sunt instalate toalete, trebuie prevdzut un spatiu pentru schimbarea scutecelor bebelusilor.
Dacd nu sunt prevdzute spatii speciale pentru bebelusi sau dacd acestea sunt previzute, dar nu sunt
accesibile utilizatorilor de fotolii rulante, in toaletele universale trebuie instalatd o masd. Aceasta trebuie
sd respecte cerintele de la punctul 5.3.2.5.
4.2.2.6. Culoare de trecere

(1)

De la intrarea in vehicul, sectiunea culoarului de trecere trebuie si fie dupd cum urmeaza:
— prin vehicule, in conformitate cu figura J1 din apendicele J;

— intre vehiculele comunicante ale unei singure garnituri de tren, in conformitate cu figura J2 din
apendicele J;

— cdtre si dinspre usile accesibile fotoliilor rulante, spatiile pentru fotolii rulante si zonele accesibile
fotoliilor rulante, inclusiv cusetele si toaletele universale, dacid existd, in conformitate cu figura J3 din
apendicele J.

Nu este necesar ca cerinta privind indltimea minima s fie verificatd in:
— toate spatiile vehiculelor etajate;
— pasajele de intercomunicatie si spatiile din zona usilor vehiculelor fird etaj.

In aceste spatii se acceptd o iniltime redusi ca urmare a unor constrangeri de ordin structural (gabarit,
spatiul fizic).
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(3) Un spatiu de intoarcere, cu un diametru de cel putin 1 500 mm, trebuie previzut in apropierea spatiului
pentru fotolii rulante si in alte locuri in care fotoliile rulante trebuie sd se intoarcd la 180°. Spatiul
pentru fotolii rulate poate fi inclus in cercul de intoarcere.

(4) Daci utilizatorul de fotoliu rulant trebuie sd schimbe directia, litimea culoarului de trecere al ambelor
coridoare trebuie s fie in conformitate cu tabelul K1 din apendicele K.

42.2.7. Informatii pentru clienti

4.2.2.7.1. Generalitati

(1) Trebuie furnizate urmitoarele informatii:
— informatii privind siguranta si instructiuni de sigurant;
— instructiuni de siguranti sonore cuplate cu semnale vizibile in caz de urgents;
— semne de avertizare, de interdictie si de obligativitate;
— informatii privind ruta trenului, inclusiv informatii cu privire la intirzieri si la opririle neprevazute;
— informatii privind amplasarea instalatiilor de la bord.

(2) Informatiile vizuale trebuie si contrasteze cu fundalul pe care apar.

(3) Setul de fonturi utilizat pentru texte trebuie si fie usor lizibil.

(4) Informatiile orare prezentate in cifre trebuie si fie in formatul de 24 de ore.

4.2.2.7.2.  Semne, pictograme si informatii tactile

(1) Toate semnele de avertizare, de obligativitate si de interdictie trebuie si contind pictograme si si fie
concepute in conformitate cu specificatia mentionatd in apendicele A, indicele 7.

(2) Nu trebuie sd existe mai mult de cinci pictograme, impreund cu o sigeatd directionald care sd indice un
singur sens, pozitionate una 1anga alta intr-un singur loc.

(3) Urmidtoarele pictograme specifice trebuie sd prezinte simbolul fotoliului rulant, in conformitate cu apen-
dicele N:

— informatiile de directie cdtre amenajdrile accesibile fotoliilor rulante;

— indicarea amplasarii usii accesibile fotoliilor rulante in afara trenului;

— indicarea spatiului pentru fotolii rulante in interiorul trenului;

— indicarea toaletelor universale.

Simbolurile pot fi combinate cu alte simboluri (de exemplu: numdrul vagonului, toaletd etc.).

(4) Daci sunt prevazute bucle de inductie, acestea trebuie si fie semnalate printr-o pictograma in conformi-
tate cu apendicele N.

(5) In toaletele universale, acolo unde sunt instalate bare de mani articulate, trebuie aplicati o pictograma
care s arate bara att in pozitie verticald, cat si in pozitie coborati.

(6) Dacd intr-un vehicul sunt previzute locuri rezervate, atunci numadrul sau litera vehiculului respectiv
(conform sistemului de rezervare) trebuie afisat(d) in exterior, pe sau in apropierea fiecdrei usi de acces
ale vehiculului. Numadrul sau litera trebuie s fie inscris(d) cu caractere de cel putin 70 mm iniltime si
trebuie sd fie vizibil(d) atunci cAnd usa este deschisi si inchisa.

(7) Daci locurile sunt identificare prin numere sau litere, numarul sau litera locului trebuie afisat(3) pe sau
in apropierea fiecarui loc, cu caractere de cel putin 12 mm indlfime. Aceste numere si litere trebuie sd
contrasteze cu fundalul pe care sunt inscrise.

(8) Semne cu informatii tactile trebuie amplasate in:

— toalete si cugetele accesibile fotoliilor rulante, pentru informatii functionale si pentru dispozitivul de
solicitare a ajutorului, daci este cazul;

— materialul rulant, pentru butonul de deschidere/inchidere a usilor accesibile cildtorilor si pentru
dispozitivele de solicitare a ajutorului.
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4.2.2.7.3.

4.2.2.7 4.

4.2.2.8.

Informatii vizuale dinamice

(1) Destinatia finald sau ruta trebuie afisate in exteriorul trenului, pe partea dinspre peron, in apropierea a
cel putin uneia dintre usile de acces pentru cildtori, pe cel putin unul din fiecare doud vehicule ale
trenului.

(2) Daci trenurile sunt exploatate intr-un sistem in care informatii vizuale dinamice sunt furnizate pe peroa-
nele din gard din 50 in 50 de metri sau mai putin, iar informatiile privind destinatia si ruta sunt, de
asemenea, inscrise pe partea frontald a trenului, nu este obligatoriu sd se furnizeze informatii pe partile
laterale ale vehiculelor.

(3) Destinatia finald sau ruta trenului trebuie afisati in interiorul fiecirui vehicul.

(4) Urmditoarea oprire a trenului trebuie afigatd in asa fel incat sd poatd fi cititd din cel putin 51 % dintre
scaunele pentru cdlitori din interiorul fiecirui vehicul, inclusiv 51 % din locurile prioritare, si din toate
spatiile pentru fotolii rulante.

(5) Aceste informatii trebuie afisate cu cel putin doud minute inainte de sosirea in gara respectivd. Dacid
urmdtoarea gard se afld la mai putin de doud minute distantd, aceasta trebuie afisatd imediat dupd
plecarea din gara anterjoara.

(6) Cerinta ca informatiile privind destinatia si ,urmatoarea oprire” sd fie vizibile din 51 % dintre scaunele
pentru cilitori nu se aplici in cazul vagoanelor cu compartimente in care compartimentele au
maximum 8 locuri si sunt deservite de un coridor adiacent. Aceste informatii trebuie sa fie totusi vizibile
pentru o persoand care std pe coridor in afara compartimentului si pentru o persoand care ocupd un
spatiu pentru fotolii rulante.

(7) Informatiile privind urmdtoarea oprire pot fi afisate pe acelasi suport ca destinatia finald. Aceasta trebuie
sd revind insi la afisarea destinatiei finale imediat ce trenul s-a oprit.

(8) Dacid sistemul este automat, trebuie sd fie posibild stergerea sau corectarea informatiilor incorecte sau
care induc in eroare.

(9) Dispozitivele de afisare in interior si in exterior trebuie sd respecte specificatiile de la punctul 5.3.2.7. La
acest punct, prin termenul ,dispozitiv de afisare” se intelege orice suport de informatii dinamice.

Informatii acustice dinamice

(1) Trenul trebuie prevdzut cu un sistem de sonorizare care trebuie utilizat pentru anunturile de rutind sau
pentru anunturile urgente ficute de mecanicul de locomotivi sau de alt membru al personalului de tren
care are o responsabilitate specificd in ceea ce priveste cdlitorii.

(2) Sistemul de sonorizare poate functiona in mod manual, automat sau programat in prealabil. Dacd
sistemul de sonorizare este automat, trebuie si fie posibild stergerea sau corectarea informatiilor inco-
recte sau care induc in eroare.

(3) Sistemul de sonorizare trebuie si fie capabil si anunte destinatia si urmitoarea oprire a trenului la
fiecare oprire sau la plecarea din fiecare gara.

(4) Sistemul de sonorizare trebuie si fie capabil sd anunte urmdtoarea oprire a trenului cu cel putin doud
minute inainte de sosirea trenului in gara respectivd. Dacd urmdtoarea gard se afld la mai putin de doud
minute distantd, aceasta trebuie anuntatd imediat dupd plecarea din gara anterioara.

(5) Informatiile verbale trebuie si aibi un nivel STI-PA minim de 0,45, in conformitate cu specificatia
mentionatd in apendicele A, indicele 5. Sistemul de sonorizare trebuie sd indeplineascd cerinta in toate
locurile unde sunt amplasate scaune si in toate spatiile pentru fotolii rulante.

Modificdri de nivel

(1) Treptele interioare (altele decat cele pentru accesul din exterior) trebuie si aibd o iniltime maximd de
200 mm si o adincime minimd de 280 mm, mdsurate la axa centrald a scdrii. Pentru trenurile etajate
este permisd reducerea acestei valori la 270 mm in cazul scirilor de acces la etajul superior si la etajul
inferior.

(2) Cel putin prima si ultima treaptd trebuie semnalate printr-o bandd contrastantd cu o adancime de
45-55 mm care sd se intindd pe intreaga litime a treptelor, atat pe suprafata frontald, cat si pe cea supe-
rioard a muchiei treptei.

(3) Scirile formate din mai mult de trei trepte trebuie previzute cu maini curente pe ambele pirti si pe
doud niveluri. Mana curentd din partea de sus trebuie pozitionatd la o indltime de 850-1 000 mm
deasupra nivelului podelei. Mana curentd din partea de jos trebuie pozitionatd la o indltime de
500-750 mm deasupra nivelului podelei.
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(4) Scirile formate din una, doud sau trei trepte trebuie prevdzute pe ambele laturi cu cel putin o mand
curentd sau cu un alt element care poate fi utilizat pentru pastrarea echilibrului.

(5) Mainile curente trebuie sa respecte punctul 4.2.2.9.

(6) Nu este permisd existenta niciunei trepte intre vestibulul unei usi exterioare accesibile fotoliilor rulante,
spatiul pentru fotolii rulante, un compartiment de dormit universal §i toaleta universald, cu exceptia
unui prag de usd care nu trebuie si depdseascd 15 mm in indltime sau cu exceptia cazului in care existd
un ascensor pentru trecerea peste treaptd. Ascensorul trebuie si respecte cerintele de la punctul 5.3.2.10.

(7) In ceea ce priveste rampele din materialul rulant, panta maxim nu trebuie si depdseascd urmitoarele
valori:

Tabelul 6
Panta maximi pentru rampele din materialul rulant
. . inclinatie maximi P I
Lungimea rampei (grade) Inclinatie maxima (%)
Rute intre vestibulul unei usi exterioare accesibile fotoliilor rulante, spatiul pentru fotolii rulante, o
cusetd accesibild fotoliilor rulante si toaleta universald
Pand la 840 mm in vagoanele fird etaj 6,84 12
Pand la 840 mm in vagoanele etajate 8,5 15
> 840 mm 3,58 6,25
Alte zone ale trenului
>1 000 mm 6,84 12
600 mm-1 000 mm 8,5 15
sub 600 mm 10,2 18
Notd: Aceste inclinatii trebuie mésurate cand vehiculul stationeazd pe o cale feratd dreaptd si orizontala.
4.2.2.9. Maini curente

(1) Toate mainile curente montate pe un vehicul trebuie si aibd sectiunea rotunda si un diametru exterior
de 30-40 mm, precum si o distantd liberd de cel putin 45 mm de la orice suprafatd adiacentd, cu
exceptia elementelor lor de montare.

(2) Dacd o mand curentd este curbatd, raza parii interioare a curbei trebuie s aibi cel putin 50 mm.
(3) Toate mainile curente trebuie si contrasteze cu fundalul pe care sunt montate.

(4) Usile exterioare trebuie previzute de ambele parti cu maini curente, montate in interior cit mai aproape
posibil de peretele exterior al vehiculului. Se poate face exceptie pentru o parte a usii, dacd aceasta este
echipati cu un dispozitiv precum un ascensor la bord.

(5) Aceste maini curente trebuie s3 fie:

— maini curente verticale care se afld la 700-1 200 mm de la pragul primei trepte, pentru toate usile
exterioare;

— miini curente suplimentare, la o indltime de 800-900 mm deasupra primei trepte utilizabile si para-
lele cu linia muchiei treptei pentru usile care au mai mult de doud trepte de acces.

(6) In cazul in care culoarul de trecere al pasajului de intercomunicatie este mai ingust de 1 000 mm si mai
lung de 2 000 mm, in interiorul pasajelor de comunicatie intre vehicule sau in vecinitatea acestora
trebuie previzute maini curente sau manere pentru uzul cildtorilor.



L 356/136 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 12.12.2014

(7) In cazul in care culoarul de trecere al pasajului de intercomunicatie este de cel putin 1 000 mm, in pasaj
trebuie previzute maini curente sau manere.

42.2.10. Cusetd cu acces pentru fotoliile rulante

(1) Dacd un tren are cusete pentru cilitori, acesta trebuie si includd un vehicul care contine cel putin o
cusetd accesibild fotoliilor rulante.

(2) Dacd un tren are mai multe vehicule in care existd cusete pentru cilitori, in trenul respectiv trebuie si
existe cel putin doud cusete accesibile fotoliilor rulante.

(3) Dacd un vehicul feroviar oferd cusete accesibile fotoliilor rulante, partea exterioard a usii vehiculului
respectiv si a usii cusetei accesibile fotoliilor rulante trebuie sd fie marcatd cu un semn in conformitate
cu apendicele N.

(4) Spatiul interior al unei cusete accesibile fotoliilor rulante trebuie si {ind seama de cerintele de la
punctul 4.2.2.6 pentru actiuni pe care se preconizeazd ci utilizatorul fotoliului rulant le va executa in
cusetd.

(5) Cuseta trebuie previzutd cu cel putin doud dispozitive de solicitare a ajutorului care, atunci cind sunt
actionate, transmit un semnal la o persoand ce poate lua masuri corespunzitoare; nu este necesar ca
acestea sd initieze o comunicare.

(6) Interfata dispozitivelor de solicitare a ajutorului trebuie si fie cea definitd la punctul 5.3.2.6.

(7)  Un dispozitiv de solicitare a ajutorului trebuie amplasat la cel mult 450 mm de la nivelul podelei,
distantd mdsuratd vertical de la suprafata podelei la centrul butonului dispozitivului. Acesta trebuie
pozitionat astfel incat o persoand intinsd pe podea si poatd ajunge la buton.

(8) Celalalt dispozitiv de solicitare a ajutorului trebuie amplasat la cel putin 600 mm si cel mult 800 mm
de la nivelul podelei, distantd masuratd vertical pand la centrul butonului.

(9) Aceste doud dispozitive de solicitare a ajutorului trebuie amplasate pe suprafete verticale diferite ale
cusetei.

(10) Dispozitivele de solicitare a ajutorului trebuie si se distingd de orice alt buton din cusetd, trebuie si
aibd o culoare diferitd de celelalte dispozitive de comandi si trebuie si contrasteze cu fundalul pe care
sunt montate.

42.2.11. Pozitia treptei pentru intrarea si iesirea din vehicul

4.2.2.11.1. Cerinte generale

(1) Trebuie demonstrat faptul cd punctul situat in pozitie centrald pe muchia treptei de urcare a fiecirei usi
de acces pentru cildtori de pe ambele pirti ale unui vehicul in stare de functionare, cu roti noi si asezat
central pe sine este pozitionat in interiorul suprafetei identificate ca ,pozitia treptei” (,step location”) in
figura 1 de mai jos.

Figura 1
o Track
tep Lieioht
Platform
level 8,

Step height
Downwards
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(2) Valorile b, 8, 8,. si 8, depind de tipul de peron la care este destinat sd opreascd materialul rulant.
Acestea sunt urmdtoarele:

— bqO se calculeazd pe baza gabaritului de liberd trecere al liniei pe care este destinat si circule trenul,
in conformitate cu specificatia mentionatd in apendicele A, indicele 8. Gabaritele de liberd trecere
sunt definite in capitolul 4.2.3.1 din STI INF;

— 8, 8, si o, sunt definite in tabelele 7-9.

Tabelul 7 — Pentru tot materialul rulant destinat si opreascd, in conditii de exploatare normal3,
la peroane cu o iniltime de 550 mm:

Tabelul 7

Valorile §,, §,, si §,_ pentru un peron de 550 mm

v+

8, mm §,, mm 8. mm
pe o cale feratd dreaptd si orizontald 200 230 160
pe o cale feratd cu o razd a curbei de 300 m 290 230 160

Tabelul 8 — Pentru tot materialul rulant destinat si opreascd, in conditii de exploatare normal3,
la peroane cu o iniltime de 760 mm:

Tabelul 8

Valorile §,, §,, si §,_ pentru un peron de 760 mm

v+

8, mm §,, mm 8, mm
pe o cale feratd dreaptd si orizontald 200 230 160
pe o cale feratd cu o razd a curbei de 300 m 290 230 160

Tabelul 9 — Pentru tot materialul rulant destinat si opreascd, in conditii de exploatare normal3,
atit la peroane cu o inilfime de 760 mm, cit si la peroane cu o iniltime de 550 mm, previzut
cu doud sau mai multe trepte de acces:

Pentru o treaptd, se aplicd valorile din tabelul 7 de mai sus, iar pentru urmitoarea treaptd citre inte-
riorul vehiculului se aplicd urmdtoarele valori, pe baza unei iniltimi nominale a peronului de 760 mm:

Tabelul 9

Valorile §,, 8, si 8, pentru a doua treaptd, in cazul unui peron de 760 mm

d, mm d,, mm 5, mm
pe o cale feratd dreaptd si orizontald 380 230 160
pe o cale feratd cu o razd a curbei de 300 m 470 230 160

Documentatia tehnicd solicitatd la punctul 4.2.12 din STI LOC&PAS trebuie si includd informatii
privind iniltimea si compensarea peronului teoretic, ducind la o diferentd de nivel (8,,) de 230 mm si la
o diferentd pe orizontald (§,) de 200 mm de la punctul situat in pozitie centrald pe muchia treptei infe-
rioare a materialului rulant, pe o cale feratd dreaptd si orizontala.
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4.2.2.11.2. Trepte de intrare/iegire

(1) Toate treptele de intrare si de iesire trebuie si fie antiderapante si sd aibd o ltime liberd efectivi egald cu
latimea usii.

(2) Treptele interioare pentru accesul in exterior trebuie si aibi o adincime de cel putin 240 mm intre
marginile verticale ale treptei si o indltime maximi de 200 mm. Iniltimea fiecirei trepte poate fi mdritd
la cel mult 230 mm daci se poate demonstra faptul ci astfel se obtine o reducere cu o treaptd a numa-
rului total de trepte necesare.

(3) Toate treptele trebuie sd aibd aceeasi indltime una fatd de cealalta.

(4) Cel putin prima si ultima treaptd trebuie semnalate printr-o bandd contrastanti cu o adancime de
45-55 mm care sd se intindd pe cel putin 80 % din litimea treptelor, pe partea superioard a muchiei
treptei. O bandd similard trebuie sd indice suprafata frontald a ultimei trepte la intrarea in unitate.

(5) O treaptd de acces in exterior, fixd sau escamotabild, trebuie sd aibd o indltime de cel mult 230 mm
intre trepte si o adancime de cel putin 150 mm.

(6) Daci este montatd o treaptd intermediard si aceasta este o extensie a pragului usii in afara vehiculului si
dacd nu existd nicio modificare de nivel intre treapta intermediard si podeaua vehiculului, aceasta nu va
fi consideratd o treaptd in sensul prezentei specificatii. O reducere de nivel minimd, de cel mult 60 mm,
intre suprafata podelei la nivelul pragului usii si cea din exteriorul vehiculului, utilizatd pentru a direc-
tiona si bloca usa, este de asemenea permisa si nu va fi consideratd ca fiind o treapta.

7) Accesul in vestibulul vehiculului trebuie sd se facd prin intermediul a cel mult 4 trepte, dintre care una
! : p P
poate fi exterioard.

(8) Materialul rulant care este previzut si opreascd, in conditii de exploatare normald, la peroane existente
cu o indltime mai micd de 380 mm si care are usile de intrare pentru cildtori situate deasupra boghiu-
rilor nu trebuie sd se conformeze cu punctele 2 si 5 de mai sus, daci se poate demonstra faptul ci astfel
se obtine o repartizare mai uniformd a indltimii treptelor.

4.2.2.12. Dispozitive de asistentd la imbarcare
(1) Trebuie prevdzut un sistem de depozitare sigur pentru a se asigura faptul ci dispozitivele de asistentd la
imbarcare, inclusiv rampele mobile, nu reprezintd un obstacol pentru fotoliul rulant sau pentru dispozi-
tivul de mobilitate al unui calidtor si nu reprezintd niciun pericol pentru cdlitori in cazul unei opriri
bruste.

(2) Urmdtoarele tipuri de dispozitive de asistentd la imbarcare pot fi prezente in materialul rulant in confor-
mitate cu normele definite la punctul 4.4.3.

4.2.2.12.1. Treaptd escamotabild si punte de legaturd

(1) O treaptd escamotabild este un dispozitiv retractabil integrat intr-un vehicul, sub nivelul pragului usii,
complet automat si actionat in conjunctie cu secventele de deschiderefinchidere a usii.

(2) O punte de legdturd este un dispozitiv retractabil integrat intr-un vehicul, cit mai aproape posibil de
nivelul pragului usii, complet automat si actionat in conjunctie cu secventele de deschiderefinchidere a

usii.

(3) In cazul in care treapta escamotabild sau puntea de legitura se extinde dincolo de limitele permise de
normele privind gabaritul, trenul trebuie s fie imobilizat iIn momentul extinderii treptei sau a puntii.

(4) Treapta escamotabild sau puntea de legdturd trebuie si fie complet desfdsuratd inainte ca deschiderea usii
sd permitd cdlatorilor sd treacd si, invers, retragerea treptei sau a puntii poate incepe numai atunci cand

deschiderea usii nu mai permite trecerea cilitorilor.

(5) Treptele escamotabile si puntile de legdtura trebuie s respecte cerintele de la punctul 5.3.2.8.

4.2.2.12.2. Rampi la bord

(1) O rampd la bord este un dispozitiv care se afld intre pragul usii vehiculului si peron. Aceasta poate fi
manuald, semiautomatd sau automatd.

(2) Rampele la bord trebuie si respecte cerintele de la punctul 5.3.2.9.
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4.2.2.12.3. Ascensor la bord

(1) Ascensorul la bord este un dispozitiv integrat in usa unui vehicul, care trebuie sd poatd depdsi diferenta
maximi de indltime dintre podeaua vehiculului si peronul garii atunci cand este folosit.

(2) Atunci cand ascensorul este in pozitie strinsd, litimea utild minim3i a usii trebuie si fie in conformitate
cu punctul 4.2.2.32.

(3) Ascensoarele la bord trebuie sd respecte cerintele de la punctul 5.3.2.10.

4.3. Specificatii functionale si tehnice ale interfetelor

4.3.1. Interfete cu subsistemul ,infrastructurd”

Tabelul 10

Interfata cu subsistemul ,,infrastructurd”

Interfata cu subsistemul ,infrastructurd”

STI PRM STI INF

Parametru Punct Parametru Punct
Pozitia treptei pentru intrarea si iesirea | 4.2.2.11 Peroane 4.2.9
din vehicul
Cazuri specifice privind pozitia treptei | 7.3.2.6 Cazuri specifice privind peroanele 7.7
pentru intrarea si iesirea din vehicul

4.3.2. Interfete cu subsistemul ,material rulant”

Tabelul 11

Interfata cu subsistemul ,,material rulant”

Interfata cu subsistemul ,material rulant”

STI PRM STI LOC&PAS
Parametru Punct Parametru Punct
Subsistemul ,material rulant” 422 Elemente legate de caldtori 4.2.5
4.33. Interfete cu subsistemul ,aplicatii telematice pentru caldtori” (TAP)
Tabelul 12

Interfata cu subsistemul ,,aplicatii telematice pentru cilitori” (TAP)

Interfata cu subsistemul TAP

STI PRM STI TAP
Parametru Punct Parametru Punct
Accesibilitatea garii 4.4.1 Gestionarea  informatiilor  privind | 4.2.6
Asistentd la urcarea si la coborarea din transportul si asistenfa persoanelor cu
tren handicap si persoanelor cu mobilitate
redusa
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Interfata cu subsistemul TAP
STI PRM STI TAP
Parametru Punct Parametru Punct
Asistentd la urcarea si la coborarea din | 4.4.2 Gestionarea  informatiilor  privind | 4.2.6
tren transportul si asistenta persoanelor cu
handicap si persoanelor cu mobilitate
redusa
Accesul si rezervarea 4.4.2 Gestionarea disponibilitatii/rezervarii | 4.2.9
Informatii vizuale 4.2.1.10 Gestionarea furnizdrii de informatii in | 4.2.12
zona gdrii
Informatii verbale 4.2.1.11 Gestionarea furnizdrii de informatii in | 4.2.12
zona gdrii
Informatii pentru clienti 4227 Gestionarea furnizdrii de informatii in | 4.2.13
zona vehiculelor
4.4. Norme de exploatare
Urmitoarele norme de exploatare nu fac parte din evaluarea subsistemelor.
Prezenta STI nu specifici norme de exploatare pentru evacuarea in situatii de urgentd, ci numai cerintele
tehnice relevante. Scopul cerintelor tehnice pentru infrastructurd si pentru materialul rulant este de a facilita
evacuarea tuturor, inclusiv a persoanelor cu handicap si a persoanelor cu mobilitate redusd.
4.4.1. Subsistemul ,infrastructurd”

Avand in vedere cerintele esentiale din sectiunea 3, normele de exploatare specifice subsistemului ,infras-

x99

tructurd
se prezintd dupd cum urmeaza:

— Generalititi

legate de accesibilitatea pentru persoanele cu handicap si pentru persoanele cu mobilitate redusd

Administratorul de infrastructurd sau administratorul de gard trebuie sd aibd o politicd scrisd care sd
asigure faptul cid toate persoanele cu handicap si toate persoanele cu mobilitate redusd pot avea acces la
infrastructura pentru cdlitori in orice moment de activitate in conformitate cu cerintele tehnice din
prezenta STI In plus, politica trebuie si fie compatibild cu politica oricdrei intreprinderi feroviare care ar
putea dori sd utilizeze instalatiile (a se vedea sectiunea 4.4.2), dupd caz. Politica trebuie implementatd
prin furnizarea de informatii adecvate personalului, prin proceduri si prin formare. Politica de infrastruc-
turd trebuie sd includd, fird a se limita insd la acestea, norme de exploatare pentru urmdatoarele situatii:

Accesibilitatea garii

Trebuie adoptate norme de exploatare care s asigure disponibilitatea informatiilor privind nivelul de
accesibilitate al tuturor girilor.

Giri fird personal — emiterea biletelor pentru cilitorii cu deficiente de vedere

Trebuie redactate si implementate norme de exploatare pentru girile fird personal unde emiterea bile-
telor se face prin intermediul distribuitoarelor automate (a se vedea sectiunea 4.2.1.8). In astfel de
situatii, trebuie si fie intotdeauna disponibil un mijloc alternativ de emitere a biletelor care si fie acce-
sibil calatorilor cu deficiente de vedere (de exemplu, posibilitatea de a cumpdra biletul fie la bordul
trenului, fie la destinatie).

Controlul biletelor — turnichete

In cazul utilizirii de turnichete pentru controlul biletelor, trebuie puse in aplicare norme de exploatare
conform cdrora persoanelor cu handicap si persoanelor cu mobilitate redusd li se oferd un acces paralel
prin aceste puncte de control. Acest acces special trebuie si permitd trecerea utilizatorilor de fotolii
rulante si poate fi controlat de personal sau poate fi automat.
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— Tluminatul peroanelor
Este permis ca iluminatul si fie oprit pe peroanele la care nu se asteaptd sosirea niciunui tren.
— Informatii vizuale si verbale — obtinerea coerentei

Trebuie implementate norme de exploatare care sd asigure coerenta intre informatiile vizuale §i verbale
esentiale (a se vedea punctele 4.2.1.10 si 4.2.1.11). Personalul care face anunturi trebuie sd respecte
procedurile standard pentru a obtine o coerentd deplind a informatiilor esentiale.

Reclamele nu trebuie combinate cu informatiile privind ruta.

Notd: Informatiile de ordin general privind serviciile de transport public nu trebuie considerate ca fiind
reclame in sensul prezentului punct.

— Sistem de informare verbald a calitorilor la cerere

In cazul in care intr-o gard nu sunt furnizate informatii verbale prin intermediul unui sistem de sonori-
zare (a se vedea punctul 4.2.1.11), trebuie implementate norme de exploatare care sd asigure punerea la
dispozitie a unui sistem de informare alternativ, prin care cdlitorii si poatd obtine, pe cale acusticd,
aceleasi informatii in gard (de exemplu, un serviciu de informare prin telefon automat sau asigurat de
personal).

— Peron — zona operationald destinati dispozitivelor de asistentd la imbarcare pentru fotoliile rulante

Intreprinderea feroviard si administratorul de infrastructurd sau administratorul de gard trebuie si defi-
neascd impreund zona (zonele) de pe peron unde este probabil si fie utilizat dispozitivul, tindind seama
de variatiile compunerii trenurilor.

Trebuie implementate norme de exploatare pentru a determina, acolo unde este posibil, punctul de
oprire a trenurilor in functie de amplasarea acestei (acestor) zone operationale.

— Siguranta dispozitivelor manuale si electrice de asistentd la imbarcare pentru fotolii rulante

Trebuie implementate norme de exploatare privind utilizarea dispozitivelor de asistentd la imbarcare de
citre personalul girii (a se vedea punctul 4.2.1.14).

Trebuie implementati o norma de exploatare privind utilizarea de citre personal a barierei de protectie
mobile montate la ascensoarele pentru fotolii rulante (a se vedea punctul 4.2.1.14).

Trebuie implementate norme de exploatare pentru a se asigura faptul cd personalul este capabil si utili-
zeze In sigurantd rampele pentru imbarcare, in ceea ce priveste deschiderea, fixarea, ridicarea, coborarea
si strangerea la loc a acestora (a se vedea punctul 4.2.1.14).

— Asistentd la urcarea si la coborarea din tren

Trebuie implementate norme de exploatare pentru a se asigura faptul cid personalul este constient cd
persoanele cu handicap si persoanele cu mobilitate redusd ar putea avea nevoie de asistentd la urcarea si
la coborarea din tren si cd oferd aceastd asistentd dacd este necesar.

Conditiile in care se acordd asistentd persoanelor cu handicap si persoanelor cu mobilitate redusi sunt
definite in Regulamentul (CE) nr. 1371/2007 (!).

— Trecere la nivel cu calea feratd supravegheatd

In cazurile in care este permisd existenta unor treceri la nivel cu calea feratd supravegheate, trebuie
implementate norme de exploatare pentru a asigura faptul cd personalul de la punctele de trecere la nivel
cu calea feratd supravegheate acordd o asistentd corespunzitoare persoanelor cu handicap si persoanelor
cu mobilitate redusd, inclusiv indicatii privind momentul in care se poate traversa calea feratd in sigu-
rantd.

4.4.2. Subsistemul ,material rulant”

Avand in vedere cerintele esentiale din sectiunea 3, normele de exploatare specifice subsistemului ,material
rulant” legate de accesibilitatea pentru persoanele cu handicap si pentru persoanele cu mobilitate redusi se
prezintd dupd cum urmeazi:

— Generalititi

Intreprinderea feroviard trebuie sd aibd o politicd scrisd care si asigure accesibilitatea materialului rulant
de calatori in orice moment de activitate, in conformitate cu cerintele tehnice din prezenta STL In plus,
politica trebuie s fie compatibild cu politica administratorului de infrastructurd sau a administratorului

(") Regulamentul (CE) nr. 1371/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind drepturile si obligatiile
cdlatorilor din transportul feroviar JO L 315, 3.12.2007, p. 14-41).
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de gard (a se vedea punctul 4.4.1), dupd caz. Politica trebuie implementatd prin furnizarea de informatii
adecvate personalului, prin proceduri si prin formare. Politica privind materialul rulant trebuie si
includi, fari a se limita ins3 la acestea, norme de exploatare pentru urmitoarele situatii:

— Accesul la locurile prioritare si rezervarea acestora

Existd doud conditii posibile in legdturd cu locurile clasificate ca ,prioritare” (i) nerezervat si (ii) rezervat
(a se vedea punctul 4.2.2.12). in cazul (i), normele de exploatare trebuie si se adreseze altor calitori
(prin instalarea de semne), solicitind acestora sd se asigure cd se acordd prioritate tuturor persoanelor cu
handicap si persoanelor cu mobilitate redusd care sunt definite ca avand dreptul sd utilizeze aceste locuri
si cd locurile prioritare ocupate sunt cedate daci este cazul. In cazul (i), intreprinderea feroviara trebuie
sd implementeze norme de exploatare pentru a se asigura cd sistemul de rezervare a biletelor este echi-
tabil in ceea ce priveste persoanele cu handicap si persoanele cu mobilitate redusi. Aceste norme vor
asigura faptul ci locurile prioritare sunt initial disponibile pentru rezervare numai de citre persoanele
cu handicap si de citre persoanele cu mobilitate redusd, pand la un anumit moment inaintea plecdrii.
Dupd acest moment, locurile prioritare vor fi puse la dispozitie tuturor cildtorilor, inclusiv persoanelor
cu handicap si persoanelor cu mobilitate redusa.

— Transportul cainilor utilitari

Trebuie adoptate norme de exploatare care s asigure faptul ¢ persoanele cu handicap si persoanele cu
mobilitate redusa insotite de un caine utilitar nu vor fi taxate suplimentar.

— Accesul la spatiile pentru fotolii rulante i rezervarea acestora

Normele privind accesul la locurile prioritare i rezervarea acestora se aplicd si in cazul spatiilor pentru
fotolii rulante, insd doar utilizatorii de fotolii rulante au prioritate. In plus, normele de exploatare trebuie
sd prevadd locuri (i) nerezervate sau (ii) rezervate pentru persoanele insotitoare (care nu sunt PMR) langd
sau fatd in fatd cu spatiul pentru fotolii rulante.

— Accesul la cusetele universale si rezervarea acestora

Normele privind rezervarea locurilor prioritare se aplicd si in cazul cusetelor universale (a se vedea
punctul 4.2.2.10). Cu toate acestea, normele de exploatare trebuie s impiedice ocuparea fird rezervare
a cusetelor universale (adicd va fi intotdeauna necesard rezervarea in avans).

— Personalul de tren — activarea usilor exterioare

Trebuie implementate norme de exploatare privind procedura pentru activarea usilor exterioare de citre
personalul de tren, pentru a garanta siguranta tuturor cilitorilor, inclusiv a persoanelor cu handicap si a
persoanelor cu mobilitate redusd (a se vedea punctul 4.2.2.32).

— Dispozitivul de solicitare a ajutorului din spatiile pentru fotolii rulante, din toaletele universale sau din
cusetele accesibile fotoliilor rulante

Trebuie implementate norme de exploatare pentru a se asigura reactii si mdsuri corespunzitoare din
partea personalului in cazul activdrii dispozitivului de solicitare a ajutorului (a se vedea punctele 4.2.2.2,
4.2.2.5 si 4.2.2.10). Nu este obligatoriu ca reactiile si misurile sd fie aceleasi, in functie de originea soli-
citdrii ajutorului.

— Instructiuni de sigurantd sonore in caz de urgentd

Trebuie implementate norme de exploatare privind transmiterea de instructiuni de sigurantd sonore cila-
torilor in cazul unei situatii de urgentd (a se vedea punctul 4.2.2.74). Aceste norme trebuie sd includd
natura instructiunilor si a transmiterii acestora.

— Informatii vizuale si sonore — controlul reclamelor

Trebuie puse la dispozitie detalii privind ruta si reteaua pe care circuld trenul (intreprinderea fero-
viard trebuie sd decidd modul in care sunt furnizate aceste informatii).

Reclamele nu trebuie combinate cu informatiile privind ruta.

Notd: Informatiile de ordin general privind serviciile de transport public nu trebuie considerate ca
fiind reclame in sensul prezentului punct.

— Sisteme de informare automate — corectarea manuald a informatiilor incorecte sau care induc in
eroare

Trebuie implementate norme de exploatare pentru a se asigura validarea informatiilor automate si
pentru a permite personalului de tren si le corecteze dacd sunt eronate (a se vedea punctul 4.2.2.7).
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— Norme pentru anuntarea destinatiei finale si a urmitoarei opriri

Trebuie implementate norme de exploatare pentru a se asigura faptul ci urmdtoarea oprire este
anuntatd cu cel putin 2 minute inainte de oprirea efectivd (a se vedea punctul 4.2.2.7).

— Norme privind compunerea trenurilor pentru ca dispozitivele de asistentd la imbarcare pentru fotolii
rulante sd poatd fi utilizate in functie de dispunerea peroanelor

Trebuie implementate norme de exploatare pentru a se tine seama de variatiile de compunere a
trenurilor astfel incat zonele operationale sigure pentru dispozitivele de asistentd la imbarcare pentru
fotoliile rulante sd poata fi stabilite in functie de punctul de oprire a trenurilor.

— Siguranta dispozitivelor manuale si electrice de asistentd la imbarcare pentru fotolii rulante

Trebuie implementate norme de exploatare privind utilizarea dispozitivelor de asistentd la imbarcare
de citre personalul de tren si de citre personalul garii. In cazul dispozitivelor manuale, procedurile
trebuie s3 asigure faptul ci efortul necesar din partea personalului este minim. In cazul dispozitivelor
electrice, procedurile trebuie si asigure functionarea fird intrerupere in cazul unei pene de curent.
Trebuie implementatd o normd de exploatare privind utilizarea de cdtre personalul de tren sau din
gard a barierei de protectie mobile montate la ascensoarele pentru fotolii rulante.

Trebuie implementate norme de exploatare pentru a se asigura faptul cd personalul de tren si cel din
gard poate utiliza in sigurantd rampele pentru imbarcare, in ceea ce priveste deschiderea, fixarea, ridi-
carea, cobordrea si stringerea la loc a acestora.

— Asistentd la urcarea si la coborirea din tren

Trebuie implementate norme de exploatare pentru a se asigura faptul cd personalul este congtient cd
persoanele cu handicap si persoanele cu mobilitate redusd ar putea avea nevoie de asistentd la
urcarea si la coborarea din tren si cd oferd aceastd asistentd daci este necesar.

Conditiile in care se acordd asistentd persoanelor cu handicap si persoanelor cu mobilitate redusd
sunt definite in Regulamentul (CE) nr. 1371/2007.

Peron — zona operationald destinatd dispozitivelor de asistentd la imbarcare pentru fotoliile rulante

Intreprinderea feroviard si administratorul de infrastructurd sau administratorul de gard trebuie si
defineascd impreund zona de pe peron unde este probabil si fie utilizat dispozitivul si trebuie sd
demonstreze valabilitatea acesteia. Aceastd zond trebuie sd fie compatibild cu peroanele existente
unde este probabil sd opreascd trenul.

Drept consecintd a celor de mai sus, punctul de oprire a trenului trebuie in unele cazuri modificat
pentru ca aceastd cerintd sa fie indeplinita.

Trebuie implementate norme de exploatare pentru a se tine seama de variatiile de compunere a
trenurilor (a se vedea punctul 4.2.1.12) astfel incat punctul de oprire a trenurilor si poatd fi stabilit
in functie de zonele operationale destinate dispozitivelor de asistentd la imbarcare.

— Metodi de urgentd pentru desfacerea treptelor escamotabile

Trebuie implementate norme de exploatare pentru stringerea sau desfacerea de urgentd a puntii de
legdturd in cazul unei pene de curent.

— Exploatarea unor combinatii de material rulant conform si neconform cu prezenta STI

Atunci cind se formeazd un tren dintr-o combinatie de material rulant conform si neconform,
trebuie implementate proceduri operationale pentru a se asigura faptul ci in tren sunt previzute cel
putin doud spatii pentru fotolii rulante conforme cu prezenta STI Dacd in tren existd toalete, trebuie
sd se asigure faptul cd utilizatorii fotoliilor rulante au acces la o toaletd universala.

In cazul unor astfel de combinatii de material rulant, trebuie instituite proceduri pentru a se asigura
faptul ci 1n toate vehiculele sunt disponibile informatii vizuale i acustice privind ruta.

Se acceptd faptul cd este posibil ca sistemele de informare dinamica si dispozitivele de solicitare a
ajutorului din spatiul pentru fotolii rulante/toaleta universald/cuseta accesibild fotoliilor rulante si nu
fie complet functionale atunci cind se utilizeazd astfel de structuri.
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— Formarea trenurilor din vehicule individuale conforme cu prezenta STI

Atunci cand vehicule care au fost evaluate in mod individual in conformitate cu punctul 6.2.7 sunt
utilizate pentru a forma un tren, trebuie instituite proceduri operationale pentru a se asigura faptul
cd intregul tren respectd punctul 4.2 din prezenta STI

4.4.3. Furnizarea de dispozitive de asistentd la imbarcare si acordarea de asistentd

Administratorul de infrastructurd sau administratorul de gard si intreprinderea feroviard trebuie si convind
cu privire la furnizarea si gestionarea dispozitivelor de asistentd la imbarcare, precum si cu privire la furni-
zarea de asistentd si de transport alternativ in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1371/2007, pentru a
stabili care parte este responsabild cu exploatarea dispozitivelor de asistentd la imbarcare si a transportului
alternativ. Administratorul de infrastructurd [sau administratorul (administratorii) de gard] si intreprinderea
feroviard trebuie si se asigure de faptul cd repartizarea convenitd a responsabilitatilor reprezintd solutia
globald cea mai viabila.

Aceste solutii convenite trebuie s defineasci:

— peroanele din gard unde trebuie exploatat un dispozitiv de asistentd la imbarcare de cdtre administratorul
de infrastructurd sau de citre administratorul de gard si materialul rulant pentru care va fi utilizat;

— peroanele din gard unde trebuie exploatat un dispozitiv de asistentd la imbarcare de citre intreprinderea
feroviard si materialul rulant pentru care va fi utilizat;

— materialul rulant pentru care trebuie prevazut si exploatat de citre intreprinderea feroviard un dispozitiv
de asistentd la imbarcare §i peronul din gard pe care va fi utilizat;

— materialul rulant pentru care trebuie prevdzut de citre intreprinderea feroviard si exploatat de citre
administratorul de infrastructurd sau de citre administratorul de gard un dispozitiv de asistentd la imbar-
care si peroanele din gard pe care va fi utilizat;

— conditiile de furnizare a transportului alternativ in cazul in care:
— nu se poate ajunge la peron prin intermediul unui traseu fird obstacole; sau

— nu se poate acorda asistentd pentru utilizarea unui dispozitiv de asistentd la imbarcare intre peron si
materialul rulant.

4.5. Norme de intretinere

4.5.1. Subsistemul infrastructurd”

Administratorul de infrastructurd sau administratorul de gard trebuie sd aibd proceduri care si includd acor-
darea de asistentd alternativd persoanelor cu handicap si persoanelor cu mobilitate redusd in timpul intreti-
nerii, inlocuirii sau repardrii instalatiilor pentru uzul persoanelor cu handicap si al persoanelor cu mobilitate
redusi.

4.5.2. Subsistemul ,material rulant”

Dacd o instalatie pentru persoane cu handicap si persoane cu mobilitate redusd se defecteazi (inclusiv
semnele tactile), intreprinderea feroviard trebuie s se asigure cd detine proceduri pentru repararea sau inlo-
cuirea instalatiei in termen de 6 zile lucritoare de la raportarea problemei.

4.6. Calificiri profesionale

Calificirile profesionale ale personalului necesar pentru utilizarea si intretinerea subsistemelor ,infrastruc-
turd” sau ,material rulant”, in conformitate cu domeniul tehnic definit la punctul 1.1 si in conformitate cu

punctul 4.4, unde se enumerd normele de exploatare, vizate de prezenta STI, sunt urmdtoarele:

Formarea profesionald a personalului care indeplineste sarcini de insotire a trenurilor, de prestare a servi-
cillor §i de acordare a asistentei pentru cilitori intr-o gard si de vanzare a biletelor trebuie si includa
subiectul constientizdrii aspectelor legate de handicapuri si de egalitate, inclusiv nevoile specifice ale tuturor
persoanelor cu handicap si persoanelor cu mobilitate redusa.

Formarea profesionald a inginerilor si a directorilor responsabili cu intretinerea si cu exploatarea infrastruc-
turii sau materialului rulant trebuie si includa subiectul constientizarii aspectelor legate de handicapuri i de
egalitate, inclusiv nevoile specifice ale tuturor persoanelor cu handicap si persoanelor cu mobilitate redusi.
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4.7. Conditii de sinitate si de siguranti

Nu existd cerinte specifice in cadrul domeniului de aplicare al prezentei STI in ceea ce priveste conditiile de
sdndtate §i de sigurantd ale personalului necesar pentru exploatarea subsistemului ,infrastructurd” sau ,mate-
rial rulant” si nici pentru implementarea STL

4.8. Registre de infrastructurd si de material rulant

4.8.1. Registrul de infrastructurd

x99

Caracteristicile infrastructurii care trebuie inscrise in ,registrul de infrastructurd feroviard” sunt enumerate in
Decizia de punere in aplicare 2011/633/UE a Comisiei ().
4.8.2. Registrul de material rulant

Caracteristicile materialului rulant care trebuie inscrise in ,registrul european al tipurilor autorizate de vehi-
cule” sunt enumerate in Decizia de punere in aplicare 2011/665/UE a Comisiei (%).

5. ELEMENTE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE
5.1. Definitie

In conformitate cu articolul 2 litera (f) din Directiva 2008/57|CE, ,elemente constitutive de interoperabili-
tate” inseamnd orice componentd elementard, grup de componente, subansamblu sau ansamblu complet din
echipamentul incorporat sau care se intentioneazi a fi incorporat intr-un subsistem, de care depinde, direct
sau indirect, interoperabilitatea sistemului feroviar. Conceptul de ,element constitutiv’ se referd atat la
obiecte tangibile, cat si la obiecte intangibile, cum ar fi programele informatice.

5.2. Solutii inovatoare
Dupid cum s-a mentionat la punctul 4.1 din prezenta STI, este posibil ca solutiile inovatoare si necesite
specificatii noi sifsau metode de evaluare noi. Aceste specificatii si metode de evaluare trebuie elaborate prin
procesul descris la articolul 6 din regulament.

5.3. Lista si caracteristicile elementelor constitutive

Elementele constitutive de interoperabilitate sunt reglementate de dispozitiile relevante ale Directivei
2008/57|CE si sunt enumerate mai jos.

5.3.1. Infrastructurd
Urmditoarele elemente sunt identificate ca fiind elemente constitutive de interoperabilitate pentru infrastruc-
tura:

5.3.1.1. Dispozitive de afisare

(1) Dispozitivele de afisare trebuie dimensionate pentru a reda numele fiecirei giri sau cuvinte din mesaje.
Fiecare nume de gard sau cuvant din mesaje trebuie si rdimand afisat timp de cel putin 2 secunde.

(2) Daci se utilizeazd un dispozitiv de afisare cu derulare (fie pe orizontald, fie pe verticald), fiecare cuvant
complet trebuie si rimand afisat timp de cel putin 2 secunde, iar viteza de derulare pe orizontald nu
trebuie sd depiseascd 6 caractere pe secunda.

(3) Dispozitivele de afisare trebuie proiectate si evaluate pentru o zond de utilizare definitd de distanta
maximd de vizualizare in conformitate cu urmatoarea formula:

Distanta de citire iIn mm Impartitd la 250 = dimensiunea caracterului (de exemplu: 10 000 mm/
250 = 40 mm).

5.3.1.2. Rampe de peron

(1) Rampele trebuie si fie proiectate si evaluate pentru o zond de utilizare definitd de diferenta de nivel
maximi pe care o pot depdsi la o inclinatie de cel mult 18 %.

(2) Rampele trebuie si fie adecvate pentru un fotoliu rulant care prezinti caracteristicile descrise in apendi-
cele M.

(") Decizia de punere in aplicare 2011/633/UE a Comisiei din 15 septembrie 2011 privind specificatiile comune ale registrului de infrastruc-
turd feroviard JO L 256, 1.10.2011, p. 1).

(%) Decizia de punere in aplicare 2011/665/UE a Comisiei din 4 octombrie 2011 privind registrul european al tipurilor autorizate de vehi-
cule feroviare (JO L 264, 8.10.2011, p. 32).
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(3) Rampele trebuie si reziste la o greutate de cel putin 300 kg in centrul rampei, distribuitd pe o suprafatd
de 660 mm pe 660 mm.

(4) Dacd rampa functioneazd pe bazd de curent electric, aceasta trebuie sd aibd integratd o metodi de actio-
nare manuald in cazul unei pene de curent.

(5) Suprafata rampei trebuie s fie antiderapantd si trebuie si aibd o ldtime liberd efectivd de cel putin
760 mm.

(6) Rampele care au ldtime liberd de sub 1 000 mm trebuie si aibd muchiile ridicate pe ambele parti,
pentru a se evita alunecarea rotilor dispozitivelor de mobilitate.

(7) Marginile de la ambele capete ale rampei trebuie sd fie tesite si si nu depdseascd 20 mm inaltime. De
asemenea, ele trebuie sd aiba benzi de avertizare contrastante.

(8) Rampa trebuie sd fie echipatd cu un mecanism care sd permitd o amplasare sigurd, astfel incat rampa sd
nu se deplaseze in timpul utilizarii la urcare sau la coborare.

(9) Rampa trebuie si fie prevdzutd cu marcaje autocontrastante.

5.3.1.3. Ascensoare de peron

(1) Ascensoarele trebuie proiectate si evaluate pentru o zond de utilizare definitd de diferenta de nivel
maximd pe care o pot depdsi.

(2) Ascensoarele trebuie s fie adecvate pentru un fotoliu rulant care prezintd caracteristicile descrise in
apendicele M.

(3) Ascensoarele trebuie sd reziste la o greutate de cel putin 300 kg in centrul ascensorului, distribuitd pe
o suprafatd de 660 mm pe 660 mm.

(4) Suprafata platformei ascensorului trebuie si fie antiderapanta.

(5) La nivelul suprafetei, platforma ascensorului trebuie si aibd o litime liberd de cel putin 800 mm si o
lungime de 1 200 mm. In conformitate cu apendicele M, trebuie sd fie disponibild o lungime supli-
mentard de 50 mm pentru picioare, la o indltime de peste 100 mm deasupra platformei ascensorului,
avand in vedere orientarea atdt cdtre interior, cat si citre exterior a utilizatorilor de fotolii rulante.

(6) Puntea de acces care face legdtura intre platforma ascensorului §i podeaua vagonului trebuie si aibd o
latime de cel putin 760 mm.

(7) Daci sunt previzute, fiecare buton de deschidere, de coborare la nivelul solului, de ridicare si de strin-
gere la loc trebuie sd necesite o apdsare continud de citre operator si nu trebuie sd permitd o secven-
tiere necorespunzitoare a comenzilor date ascensorului atunci cdnd platforma ascensorului este
ocupatd.

(8) Ascensorul trebuie si aibd integratd o metodd de deschidere, de coborare la nivelul solului cu un
ocupant, de ridicare si de strangere la loc a ascensorului gol in cazul unei pene de curent.

(9) Nicio parte a platformei ascensorului nu trebuie si se deplaseze cu mai mult de 150 mm/secundi pe
durata coborarii si a ridicdrii ascensorului cu un ocupant si nu trebuie si depiseascd 600 mm/secundi
pe durata deschiderii sau a strangerii la loc (cu exceptia cazului in care ascensorul este deschis sau
strans la loc in mod manual).

(10) Acceleratia maximd pe orizontald si pe verticald a platformei ascensorului atunci cind este ocupatd
trebuie si fie de 0,3 g.

(11) Platforma ascensorului trebuie previzutd cu bariere pentru a preveni alunecarea oricireia dintre rotile
fotoliului rulant de pe platformd pe durata utilizdrii ascensorului.

(12) O barierd de protectie mobild sau o caracteristicd de proiectare inerentd trebuie si impiedice alunecarea
unui fotoliu rulant de pe marginea cea mai apropiatd de vehicul pand cand ascensorul ajunge in pozitia
sa cea mai Inaltd.

(13) Fiecare parte laterald a platformei ascensorului care se extinde dincolo de vehicul in pozitia ridicat
trebuie previzutd cu o barierd de protectie inaltd de cel putin 25 mm. Aceste bariere nu trebuie sd
impiedice manevrele de intrare sau de iesire din culoarul de trecere.

(14) Bariera de pe marginea de urcare (bariera exterioard), care functioneazd ca o rampd de urcare atunci
cand ascensorul se afl3 la nivelul solului, trebuie si fie suficientd atunci cand este ridicatd sau coboratd
ori trebuie prevdzut un sistem suplimentar care si impiedice un fotoliu rulant electric si treacd peste
ea sau si o forteze.

(15) Ascensorul trebuie si permitd orientarea utilizatorului fotoliului rulant atdt spre interior, cat si spre
exterior.

(16) Ascensorul trebuie s fie prevdzut cu marcaje autocontrastante.
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5.3.2. Material rulant
Urmitoarele elemente sunt identificate ca reprezentind elemente constitutive de interoperabilitate pentru
materialul rulant:

5.3.2.1. Interfata dispozitivului de comanda a usilor

(1) Un dispozitiv de comandi a usilor trebuie sd aibd o indicatie vizuald pe el sau in jurul siu atunci cand
este activat si trebuie sd poatd fi actionat cu palma mainii prin exercitarea unei forte de cel mult 15 N.

(2) El trebuie sd poatd fi identificat prin atingere (de exemplu, marcaje tactile); aceastd identificare trebuie sd
indice functionalitatea.

5.3.2.2. Toalete standard si universale: parametri comuni

(1) Centrul oricdrei clante, incuietori sau dispozitiv de comand3 a unei usi din exteriorul sau din interiorul
compartimentului de toaletd trebuie sd se afle la cel putin 800 mm si la cel mult 1 100 mm deasupra
pragului usii toaletei.

(2) in interiorul si in exteriorul toaletei trebuie si existe un semnal vizual si tactil (sau acustic) care si indice
cand o usd a fost incuiata.

(3) Orice dispozitiv de comand3 a usii si orice alt echipament din interiorul compartimentului de toaletd
(cu exceptia spatiilor pentru schimbarea scutecelor bebelusilor si a dispozitivelor de solicitare a ajuto-
rului) trebuie sd poatd fi actionat prin exercitarea unei forte de cel mult 20 N.

(4) Orice dispozitiv de comandd, inclusiv pentru sistemul de spdlare a vasului de toaletd, trebuie sd contra-
steze cu suprafata de fundal si trebuie sd poati fi identificat prin atingere.

(5) Trebuie furnizate informatii tactile clare i precise privind utilizarea oricdrui dispozitiv de comandd, cu
ajutorul pictogramelor.

(6) Scaunul si capacul de toaletd, precum si toate barele de mani trebuie si contrasteze cu fundalul.

5.3.2.3. Toaletd standard
(1) O toaletd standard nu este conceputd pentru a fi accesibild unui utilizator de fotoliu rulant.
(2) Litimea utild a usii trebuie si fie de cel putin 500 mm.

(3) O bard de méana fixd verticald sifsau orizontald, conform punctului 4.2.2.9, trebuie prevdzuti langd
vasul de toaletd si langd chiuveta.

5.3.2.4. Toaletd universald

(I) O toaletd universald este o toaletd conceputd pentru a fi folositd de toti caldtorii, inclusiv de toate
persoanele cu handicap si persoanele cu mobilitate redusd.

(2) Zona de utilizare a unei toalete universale este definitd de metoda folositd pentru evaluarea sa (A sau
B, in conformitate cu punctul 6.1.3.1).

(3) Usa de acces la toaletd trebuie sd aibd o litime liberd utild de cel putin 800 mm. Daci usa este auto-
matd sau semiautomatd, ea trebuie si poatd fi deschisd partial pentru a permite asistentului unui utili-
zator de fotoliu rulant sd iasd din si sd revind in cabina de toaleta.

(4) Partea exterioard a usii trebuie marcatd cu un semn in conformitate cu apendicele N.

(5) In interiorul compartimentului de toaletd trebuie sd existe suficient spatiu pentru ca un fotoliu rulant,
definit in apendicele M, s poatd fi manevrat intr-o pozitie care si permitd un transfer atat lateral, ct
si diagonal al ocupantului fotoliului rulant citre scaunul de toaleta.

6) in fata scaunului de toaletd trebuie si existe un spatiu liber de cel putin 700 mm, care si urmeze
! paf put
profilul scaunului.

(7) De fiecare parte a scaunului de toaletd trebuie previzutd o bard de mand orizontald, care respectd
cerintele de la punctul 4.2.2.9 si care se intinde cel putin pand la muchia frontald a scaunului de
toaleta.

(8) Bara de mand de pe partea accesibild fotoliului rulant trebuie si fie articulatd, astfel incat si permitd un
transfer neobstructionat al utilizatorului fotoliului rulant citre si dinspre scaunul de toaletd.
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(9) Suprafata scaunului de toaletd, in pozitia coborat, trebuie si se afle la o iniltime de 450-500 mm de la
nivelul podelei.

(10) Toate elementele de amenajare trebuie s fie usor accesibile unei persoane in fotoliu rulant.

(11) Cabina de toaletd trebuie previzutd cu cel putin doud dispozitive de solicitare a ajutorului, care, atunci
cand sunt actionate, trebuie s transmitd un semnal citre o persoand care poate lua misuri corespun-
zdtoare; nu este necesar ca acestea sd initieze o comunicare.

(12) Interfata dispozitivelor de solicitare a ajutorului trebuie sd fie cea definitd la punctul 5.3.2.6.

(13) Un dispozitiv de solicitare a ajutorului trebuie amplasat la cel mult 450 mm de la nivelul podelei,
distantd masuratd vertical de la suprafata podelei la centrul butonului. Acest dispozitiv trebuie pozi-

tionat astfel incat o persoand intinsd pe podea sd poatd ajunge la buton.

(14) Celdlalt dispozitiv de solicitare a ajutorului trebuie amplasat la cel putin 800 mm si la cel mult
1 100 mm de la nivelul podelei, distantd masuratd vertical pand la centrul butonului.

(15) Aceste doud dispozitive de solicitare a ajutorului trebuie amplasate pe suprafete verticale diferite ale
cabine, astfel incat sd se poatd ajunge la ele din mai multe pozitii.

(16) Butonul dispozitivului de solicitare a ajutorului trebuie sd se distingd de orice alt buton din toaletd, si
aibd o culoare diferitd de alte dispozitive de comanda si contrasteze cu fundalul pe care se afla.

(17) Dacd este pusd la dispozitie o masd pentru schimbarea scutecelor bebelusilor, suprafata utilizabild a
acesteia in pozitia coborat trebuie sd fie cuprinsd intre 800 mm si 1 000 mm de la nivelul podelei.

5.3.2.5. Masa pentru schimbarea scutecelor bebelusilor

(1) Suprafata utilizabild a mesei pentru schimbarea scutecelor bebelusilor trebuie sd fie de cel putin
500 mm latime si 700 mm lungime.

(2) Aceasta trebuie proiectatd astfel incat sd se evite alunecarea accidentald a bebelusului, trebuie s3 nu aiba
margini tdioase si trebuie sd poatd suporta o greutate de cel putin 80 kg.

(3) Trebuie sa fie posibild stringerea acesteia in pozitie pliatd cu o singurd mand, utilizand o fortd care nu
depiseste 25 N.

5.3.2.6. Interfata dispozitivului de solicitare a ajutorului

Un dispozitiv de solicitare a ajutorului trebuie:

(1) sd fie indicat printr-un semn cu un fundal verde sau galben (in conformitate cu specificatia mentionatd
in apendicele A, indicele 10) si cu un simbol alb reprezentind un clopot sau un telefon; semnul se poate
afla pe buton sau pe rama acestuia ori pe o pictograma separati;

(2) s includd simboluri tactile;

(3) sd emitd un semnal vizual i acustic citre utilizator pentru a confirma ci a fost actionat;

(4) sd ofere informatii de utilizare suplimentare, daci este necesar;

(5) sd poatd fi actionat cu palma mainii si sd nu necesite o fortd mai mare de 30 N in acest scop.

5.3.2.7. Dispozitive de afisare interioare §i exterioare

(1) Fiecare nume de gard (numele pot fi prescurtate) sau cuvant de mesaj trebuie sd rimand afisat timp de
cel putin 2 secunde.

(2) Dacd se utilizeazd un dispozitiv de afisare cu derulare (pe orizontald sau pe verticald), fiecare cuvant
complet trebuie sd rdmand afisat timp de cel putin 2 secunde, iar viteza de derulare pe orizontald nu
trebuie sd depdseascd, in medie, 6 caractere pe secunda.

(3) Setul de fonturi utilizat pentru texte trebuie sa fie usor lizibil.

(4) Literele majuscule si numerele folosite pe dispozitivele de afisare exterioare trebuie si aibi o indltime de
cel putin 70 mm pe cele frontale si de 35 mm pe cele laterale.



12.12.2014 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 356/149

(5) Dispozitivele de afisare interioare trebuie proiectate si evaluate pentru o zond de utilizare definitd de

distanta de vizualizare maximd, conform urmdtoarei formule:
Tabelul 13
Zona de utilizare a dispozitivelor de afisare interioare pentru materialul rulant
Distanta de citire Inaltimea literelor majuscule si a numerelor
< 8 750 mm (distanta de citire/250) mm
dela 8 750 la 10 000 mm 35 mm
> 10 000 mm (distanta de citire/285) mm
5.3.2.8. Dispozitive de asistentd la imbarcare: trepte escamotabile si punti de legdturd

(1) O treaptd escamotabild sau o punte de legiturd trebuie proiectatd si evaluatd pentru o zond de utilizare
definitd de ldtimea intrdrii unde poate fi instalatd.

(2) Rezistenta mecanicd a dispozitivului trebuie s fie in conformitate cu specificatia mentionatd in apendi-
cele A, indicele 11.

(3) Trebuie instalat un mecanism corespunzdtor care si asigure stabilitatea dispozitivului in pozitia desficut
si retras.

(4) Suprafata dispozitivului trebuie si fie antiderapantd si si aibd o litime liberd efectivd egald cu litimea
intrarii.

(5) Dispozitivul trebuie echipat cu un mijloc de detectare a obstacolelor, in conformitate cu specificatia
mentionatd in apendicele A, indicele 11.

(6) Dispozitivul trebuie si aibd integratd o metodd de desfacere si de strangere la loc in cazul unei pene de
curent.

5.3.2.9. Dispozitive de asistentd la imbarcare: rampe la bord

(1) Rampele trebuie si fie proiectate si evaluate pentru o zond de utilizare definitd de diferenta de nivel
maximi pe care o pot depdsi la o inclinatie de cel mult 18 %.

(2) Rampele trebuie sd reziste la o greutate de cel putin 300 kg, plasatd in centrul rampei si distribuitd pe
o suprafatd de 660 mm pe 660 mm.

(3) O rampd de acces trebuie fie pozitionatd manual de citre personal, fie desficutd in mod semiautomat
prin mijloace mecanice, fiind actionatd de personal sau de cilitor.

(4) Dacd rampa functioneazd pe bazd de curent electric, aceasta trebuie sd aibd integratd o metodd de
actionare manuald in cazul unei pene de curent.

(5) Suprafata rampei trebuie si fie antiderapantd si trebuie sd aibd o litime liberd efectivd de cel putin
760 mm.

(6) Rampele care au o litime liberd mai micd de 1 000 mm trebuie sd aibd margini ridicate pe ambele
parti laterale, pentru a evita alunecarea rotilor dispozitivelor de mobilitate.

(7) Marginile de la ambele capete ale rampei trebuie sd fie tesite si sd nu depdseascd 20 mm. Ele trebuie sd
prezinte benzi de avertizare contrastante.

(8) Cand este utilizatd la urcare sau la coborare, rampa trebuie fixatd astfel incat sd nu se deplaseze la
urcarea sau la coborirea de pe ea.

(9) O rampd semiautomatd trebuie previzutd cu un dispozitiv capabil si opreascd deplasarea treptei
respective dacd marginea sa frontald atinge un obiect sau o persoand atdt timp cat platforma este in
miscare.

(10) Rampa trebuie sd fie prevdzutd cu marcaje autocontrastante.
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5.3.2.10. Dispozitive de asistentd la imbarcare: ascensoare la bord

(1) Ascensoarele trebuie proiectate si evaluate pentru o zond de utilizare definitd de diferenta de nivel
maximi pe care o pot depasi.

(2) Suprafata platformei ascensorului trebuie si fie antiderapantd. La nivelul suprafetei, platforma ascenso-
rului trebuie sd aibd o latime liberd de cel putin 760 mm si o lungime de 1 200 mm. In conformitate
cu apendicele M, trebuie si fie disponibild o lungime suplimentard de 50 mm pentru picioare, la o
indltime de peste 100 mm deasupra platformei ascensorului, avind in vedere orientarea att citre inte-
rior, cét si cdtre exterior a utilizatorilor de fotolii rulante.

(3) Puntea de acces care face legdtura intre platforma ascensorului §i podeaua vagonului trebuie sd aibd o
litime de cel putin 720 mm.

(4)  Ascensorul trebuie sd suporte o greutate de cel putin 300 kg, plasatd in centrul platformei sale si distri-
buitd pe o suprafatd de 660 mm pe 660 mm.

(5) Daci sunt previzute, fiecare buton de deschidere, de coborare la nivelul solului, de ridicare si de strin-
gere la loc trebuie sd necesite o apdsare continud §i nu trebuie sd permitd o secventiere necorespunzi-
toare a comenzilor date ascensorului atunci cdnd platforma ascensorului este ocupatd.

(6) Ascensorul trebuie si aibd integratd o metodd de deschidere, de coborare la nivelul solului cu un
ocupant, de ridicare si de strangere la loc a ascensorului gol in cazul unei pene de curent.

(7) Nicio parte a platformei ascensorului nu trebuie sd se deplaseze cu mai mult de 150 mm/secundd pe
durata coborarii si a ridicarii ascensorului cu un ocupant si nu trebuie si depaseascd 600 mm/secunda
pe durata deschiderii sau a strangerii la loc (cu exceptia cazului in care ascensorul este deschis sau
strans la loc in mod manual).

(8) Acceleratia maximi pe orizontald si pe verticald a platformei ascensorului atunci cind este ocupatd
trebuie si fie de 0,3 g.

(9) Platforma ascensorului trebuie prevdzutd cu bariere pentru a preveni alunecarea fotoliului rulant de pe
platformd pe durata utilizdrii acesteia.

(10) O bariera de protectie mobild sau o caracteristici de proiectare inerentd trebuie si impiedice alunecarea
unui fotoliu rulant de pe marginea cea mai apropiatd de vehicul pana cind ascensorul ajunge in pozitia
sa cea mai inaltd.

(11) Fiecare parte laterald a platformei ascensorului care se extinde dincolo de vehicul in pozitia ridicat
trebuie previzutd cu o barierd de protectie inaltd de cel putin 25 mm. Aceste bariere nu trebuie sd
impiedice manevrele de intrare sau de iesire din culoarul de trecere.

(12) Bariera de pe marginea de urcare (bariera exterioard), care functioneazd ca o rampd de urcare atunci
cand ascensorul se afl3 la nivelul solului, trebuie s3 fie suficientd atunci cand este ridicatd sau coboratd
ori trebuie prevdzut un sistem suplimentar care si impiedice un fotoliu rulant electric si treacd peste
ea sau si o forteze.

(13) Ascensorul trebuie si permitd orientarea utilizatorului fotoliului rulant atat spre interior, cat si spre
exterior.

(14) Ascensorul trebuie sd fie prevdzut cu marcaje autocontrastante.

6. EVALUAREA CONFORMITATII SI/SAU A ADECVARII PENTRU UTILIZARE

Modulele pentru procedurile de evaluare a conformitdtii si a adecvdrii pentru utilizare, precum si pentru
verificarea CE sunt descrise in Decizia 2010/713/UE.

6.1. Elemente constitutive de interoperabilitate

6.1.1. Evaluarea conformitatii

Tnainte de a introduce pe piatd un element constitutiv de interoperabilitate, producatorul sau reprezentantul
autorizat al acestuia stabilit in Uniune trebuie s intocmeascd o declaratie CE de conformitate sau de adec-
vare pentru utilizare, in conformitate cu articolul 13 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE si cu anexa IV
la aceasta.

Evaluarea conformitdtii unui element constitutiv de interoperabilitate trebuie sd se facd in conformitate cu
modulul (modulele) previzut(e) pentru elementul constitutiv respectiv, specificat(e) la punctul 6.1.2 din
prezenta STL
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6.1.2.

Aplicarea modulelor

Modulele pentru certificarea CE a conformittii elementelor constitutive de interoperabilitate sunt enumerate

in tabelul de mai jos:

Tabelul 14

Module pentru certificarea CE a conformititii elementelor constitutive de interoperabilitate

Modul CA

Controlul intern al productiei

Modulul CA1

Controlul intern al productiei plus verificarea produsului prin examinare individuald

Modulul CA2

Controlul intern al productiei plus verificarea produsului la intervale aleatorii

Modulul CB Examinarea CE de tip

Modulul CC Conformitatea cu tipul bazatd pe controlul intern al productiei

Modulul CD Conformitatea cu tipul bazatd pe sistemul de management al calitdtii procesului de
productie

Modulul CF Conformitatea cu tipul bazatd pe verificarea produsului

Modulul CH Conformitatea bazatd pe un sistem de management al calitatii complet

Modul CH1 Conformitatea bazatd pe un sistem de management al calitdtii complet plus examinarea
proiectului

Modulul CV Validarea tipului prin experienta in exploatare (adecvarea pentru utilizare)

Producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Uniune trebuie si aleagd unul dintre modu-
lele sau una dintre combinatiile de module indicate in tabelul de mai jos pentru evaluarea elementului

constitutiv:

Tabelul 15

Combinarea modulelor pentru certificarea CE a conformititii elementelor constitutive de interoperabilitate

I;urgg;il: coﬂ:g:sgzie de Modulul g{:? usl;i Modulul Modulul Modulul Modulul | Modulul
. g CA A2 () CB +CC CB +CD CB +CF CH( | CH1
5.3.1.1 Dispozitive de X X X X X
afisare
5.3.1.2 si | Rampe de peron si X X X X X
5.3.1.3 ascensoare de
peron
53.2.1 Interfata dispoziti- X X X
vului de comanda
a usilor
5.3.2.2, Cabine de toaletd X X X X X
5.3.2.3si
5.3.2.4
5.3.2.5 Masa pentru X X X
schimbarea scute-
celor bebelusilor
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Punct din Elementele Modulul | M9l yioqui | Modulul | Modulul | Modulul | Modulul
prezenta constitutive de CA CA1 sau CB +CC CB +CD CB +CF CH ) CH1

anexd evaluat CA2 (%)
5.3.2.6 | Dispozitive de soli- X X X
citare a ajutorului
5.3.2.7 Dispozitive de X X X X X
afisare interioare si
exterioare
5.3.2.8- | Dispozitive de asis- X X X X X
5.3.2.10 | tentd la imbarcare

() Modulele CA1, CA2 sau CH pot fi utilizate doar in cazul produselor fabricate conform unui proiect dezvoltat si folosit deja pentru a
introduce produse pe piatd inainte de intrarea in vigoare a STI-urilor relevante aplicabile produselor respective, cu conditia ca produ-
catorul sd demonstreze organismului notificat cd analiza proiectului si examinarea de tip au fost efectuate pentru aplicatii anterioare
in conditii comparabile si cd acestea sunt in conformitate cu cerintele prezentei STI; aceastd demonstratie trebuie documentata si se
considerd ci oferd acelasi nivel probator ca modulul CB sau ca examinarea proiectului in conformitate cu modulul CHI.

6.1.3.1.

6.1.3.2.

6.2.

6.2.1.

In cazul in care pentru evaluare trebuie utilizatd o anumitd procedurd, acest lucru este specificat la punctul
6.1.3.

Proceduri speciale de evaluare

Cabind de toaletd universald

Spatiul din interiorul compartimentului de toaletd care permite manevrarea unui fotoliu rulant, definit in
apendicele M, intr-o pozitie din care se poate realiza transferul atat lateral, cit si diagonal al ocupantului
fotoliului rulant catre scaunul de toaletd trebuie evaluat prin metoda A descrisd in specificatia mentionatd in
apendicele A, indicele 9.

Alternativ, in cazul in care metoda A nu poate fi utilizatd, se permite utilizarea metodei B descrise in specifi-
catia mentionatd in apendicele A, indicele 9. Aceastd permisiune se acordd numai in urmdtoarele cazuri:

— vehicule in care ldtimea disponibild a podelei este mai micd de 2 400 mm;

— material rulant existent, atunci cand este relnnoit sau modernizat.

Cabini de toaletd si cabind de toaletd universali

In cazul in care o cabind de toaletd sau o cabind de toaletd universald nu este construitd ca un compartiment
independent, caracteristicile sale pot fi evaluate la nivel de subsistem.

Subsisteme

Verificarea CE (generalitati)

Procedurile de verificare CE care trebuie aplicate subsistemelor sunt descrise la articolul 18 din Directiva
2008/57|CE si in anexa VI la aceasta.

Procedura de verificare CE trebuie realizatd in functie de modulul sau de modulele prescrise specificate la
punctul 6.2.2 din prezenta STL

Pentru subsistemul infrastructurd”, dacd solicitantul demonstreazi ci incercdrile sau evaludrile unui
subsistem sau ale unei parti ale unui subsistem sunt identice ori au fost considerate reusite pentru utilizari
anterioare ale unui proiect, organismul notificat trebuie si tind seama de rezultatele acestor incercari si
evaludri pentru verificarea CE.

Procesul de aprobare si continutul evaludrii trebuie definite impreund de solicitant si de un organism noti-
ficat, in conformitate cu cerintele definite in prezenta STI si in conformitate cu normele stabilite in sectiunea
7 a prezentei STI.
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6.2.2. Procedurile aferente verificarii CE a unui subsistem (module)

Modulele pentru verificarea CE a subsistemelor sunt enumerate in tabelul de mai jos:

Tabelul 16

Module pentru verificarea CE a subsistemelor

Modulul SB Examinarea CE de tip

Modulul SD Verificarea CE bazatd pe sistemul de management al calitdtii procesului de productie

Modulul SF Verificarea CE bazatd pe verificarea produsului

Modulul SG Verificarea CE bazatd pe verificarea unitatii

Modulul SH1 Verificarea CE bazatd pe un sistem de management al calititii complet plus examinarea
proiectului

Solicitantul trebuie sd aleagd unul dintre modulele sau combinatiile de module indicate in tabelul 17.

Tabelul 17

Combinarea modulelor pentru verificarea CE a subsistemelor

Subsistem de evaluat Modulul SB+SD Modulul SB+SF Modulul SG Modulul SH1
Subsistemul ,material rulant” X X X
Subsistemul ,infrastructura” X X

Caracteristicile subsistemului de evaluat in cursul fazelor relevante sunt indicate in apendicele E la prezenta
STI, tabelul E.1 pentru subsistemul ,infrastructurd” si tabelul E.2 pentru subsistemul ,material rulant”. Solici-
tantul trebuie sd confirme faptul ci fiecare subsistem produs este conform tipului.

6.2.3. Proceduri speciale de evaluare

6.2.3.1. Scaun pentru transferul din fotoliul rulant

Evaluarea cerintei de a pune la dispozitie scaune pentru transfer trebuie si constea numai in verificarea
faptului cd acestea sunt prezente si echipate cu brate mobile. Mai precis, metoda de transfer nu trebuie
evaluata.

6.2.3.2. Pozitia treptei pentru intrarea si iesirea din vehicul

Aceastd cerintd trebuie validatd prin calcul, utilizind valorile nominale din schita de constructie a vehicu-
lului si valorile nominale ale peronului sau peroanelor relevante la care este destinat si opreascd materialul
rulant. Capdtul dinspre exterior al podelei din dreptul usii de acces pentru cilitori trebuie considerat ca fiind
o treapta.

6.2.4. Solutii tehnice care oferd prezumtia de conformitate in etapa de proiectare

Cu privire la prezenta STI, subsistemul ,infrastructurd” poate fi considerat un ansamblu alcituit dintr-o
succesiune de subcomponente recurente, cum ar fi:

— spatii de parcare;

— usi si intrdri, obstacole transparente cu marcajul aferent;

— benzi podotactile, informatii tactile de-a lungul traseelor fird obstacole;
— rampe si scdri cu maini curente;

— montarea si evidentierea mobilierului;

— ghisee de emitere a biletelor sau de informatii;
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— distribuitoare de bilete si aparate de taxat bilete;

— informatii vizuale: semne, pictograme, informatii dinamice;

— peroane, inclusiv capetele si marginile, addposturile si zonele de asteptare, atunci cind sunt previzute;
— treceri la nivel cu calea feratd.

Pentru aceste subcomponente ale subsistemului ,infrastructurd”, prezumtia de conformitate poate fi evaluatd
in etapa de proiectare, inainte si iIn mod independent de orice proiect anume. O declaratie de verificare
intermediard (ISV) trebuie emisd de un organism notificat in etapa de proiectare.

6.2.5. Evaluarea intrefinerii

In conformitate cu articolul 18 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE, un organism notificat trebuie si fie
responsabil cu alcituirea dosarului tehnic, care contine documentatia solicitatd privind exploatarea si intreti-
nerea.

Organismul notificat trebuie sd verifice numai dacd a fost furnizatd documentatia solicitatd privind exploa-
tarea si intretinerea, definitd la punctul 4.5 din prezenta STI. Organismul notificat nu are obligatia de a veri-
fica informatiile cuprinse in documentatia furnizata.

6.2.6. Evaluarea normelor de exploatare

In conformitate cu articolele 10 si 11 din Directiva 2004/49/CE, atunci cand soliciti un certificat sau o
autorizatie de sigurantd nou(d) sau modificat(d), intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd
trebuie sd demonstreze conformitatea cu cerintele prezentei STI in cadrul propriului sistem de management
al sigurantei.

In sensul prezentei STI, organismul notificat nu trebuie sd verifice nicio normd de exploatare chiar dacd
acestea sunt enumerate la punctul 4.4.

6.2.7. Evaluarea unitdgilor destinate exploatdrii generale

Dacd materialul rulant este furnizat mai curdnd sub formi de vehicule individuale decdt ca unitdti fixe,
aceste vehicule trebuie evaluate pe baza punctelor relevante din prezenta STI, admitand faptul ci nu toate
aceste vehicule au spatii pentru fotolii rulante, instalatii accesibile fotoliilor rulante sau o toaletd universali.

Domeniul de utilizare, in ceea ce priveste tipul de material rulant care, cuplat cu unitatea ce trebuie evaluati,
asigurd faptul cd trenul respectd STI, nu este verificat de organismul notificat.

Dupi ce o astfel de unitate a primit autorizatia de dare in exploatare, intreprinderii feroviare ii revine
responsabilitatea de a se asigura, atunci cind formeazd un tren impreund cu alte vehicule compatibile, cd
punctul 4.2 din prezenta STI este respectat la nivel de tren, in conformitate cu normele definite la
punctul 4.2.2.5 din STI OPE (compunerea trenului).

7. IMPLEMENTAREA STI
7.1. Aplicarea prezentei STI in cazul unei infrastructuri noi si al unui material rulant nou
7.1.1. Infrastructurd noud

Prezenta STI se aplicd tuturor garilor noi din domeniul sdu de aplicare.

Prezenta STI nu se aplicd gdrilor noi pentru care a fost deja acordatd o autorizatie de constructie sau care
fac obiectul unui contract de lucriri de constructie deja semnat sau in ultima fazi a procedurii de licitatie la
data aplicdrii prezentei STL Oricum, in astfel de cazuri trebuie aplicatd STI PRM 2008 ('), conform dome-
niului sdu de aplicare definit. Pentru proiectele de giri in cazul cdrora va trebui aplicatd STI PRM 2008, este
permisd (dar nu obligatorie) utilizarea versiunii revizuite, fie integral, fie pentru anumite sectiuni; in cazul
aplicdrii limitate la anumite sectiuni, solicitantul trebuie s justifice si si documenteze faptul ci cerintele
aplicabile riman consecvente, iar acest lucru trebuie aprobat de organismul notificat.

(") Decizia 2008/164/CE a Comisiei din 21 decembrie 2007 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la persoane cu
mobilitate redusi din sistemul feroviar transeuropean conventional si de mare vitezd (JO L 64, 7.3.2008, p. 72).
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In cazurile in care giri care au fost inchise o perioadd lungd transportului de cilitori sunt redate in exploa-
tare, aceastd situatie poate fi tratatd ca o reinnoire sau o modernizare in conformitate cu punctul 7.2.

In toate cazurile de constructie a unei gari noi, administratorul de gard ar trebui sd organizeze consultiri cu
entititile responsabile de gestionarea cartierului, pentru a permite indeplinirea cerintelor de accesibilitate nu
numai in cadrul girii, ci si in ceea ce priveste accesul la gara. In cazul girilor multimodale, ar trebui consul-
tate si alte autorititi de transport, in ceea ce priveste accesul la si de la transportul feroviar si alte moduri de
transport.

7.1.2. Material rulant nou

Prezenta STI se aplicd tuturor unitdtilor de material rulant care se incadreazd in domeniul sdu de aplicare si
care sunt date in exploatare dupd data aplicdrii prezentei STI, cu exceptia cazurilor in care se aplicd punctele
7.1.1.2 (,Etapa de tranzitie”) si 7.1.3.1 (,Subsistemul «material rulant»”) din STI LOC&PAS.

7.2. Aplicarea prezentei STI in cazul infrastructurii existente si al materialului rulant existent

7.2.1. Etape ale trecerii treptate la sistemul avut in vedere

Prezenta STI se aplicd subsistemelor atunci cand sunt reinnoite sau modernizate.

Prezenta STI nu se aplicd girilor reinnoite sau modernizate pentru care a fost deja acordatd o autorizatie de
constructie sau care fac obiectul unui contract de lucridri de constructie deja semnat sau in ultima fazd a
procedurii de licitatie la data aplicdrii prezentei STI.

Prezenta clauzd din STI nu se aplicd materialului rulant reinnoit sau modernizat care face obiectul unui
contract deja semnat sau in ultima fazi a procedurii de licitatie la data aplicdrii prezentei STL

Pentru infrastructura si materialul rulant existente, obiectivul primordial al STI este de a obtine conformi-
tatea cu STI prin identificarea si eliminarea progresivd a obstacolelor existente in calea accesibilitdtii.

Statele membre asigurd realizarea de inventare ale activelor si adoptd planuri de implementare in vederea
realizdrii obiectivului prezentului regulament.

7.2.2. Aplicarea prezentei STI in cazul infrastructurii existente

In cazul infrastructurii, conformitatea cu prezenta STI este obligatorie pentru acele pdrti care sunt reinnoite
sau modernizate. Cu toate acestea, STI recunoaste cd, date fiind caracteristicile sistemului feroviar mostenit,
conformitatea infrastructurii existente poate fi realizatd printr-o imbundtitire treptatd a accesibilitatii.

Pe langd aceastd abordare progresivd, sistemul avut in vedere pentru infrastructura existentd permite urma-
toarele exceptii:

— in cazul in care se creeazd un traseu fird obstacole pe baza unor pasarele, sciri si pasaje subterane exis-
tente, incluzdnd usi, ascensoare si aparate de taxat bilete, conformitatea cu cerintele legate de dimensiu-
nile acestora in ceea ce priveste ldtimea nu sunt obligatorii;

— nu este obligatoriu ca gdrile existente sd indeplineascd cerintele privind ldtimea minimi a peronului in
cazul in care cauza neconformititii este reprezentatd de prezenta anumitor obstacole pe peron (de
exemplu coloane structurale, case de sciri, ascensoare etc.) sau de linii de cale feratd existente, care este
putin probabil sd poatd fi mutate;

— 1in cazul in care o gard existentd sau o parte a acesteia este o cladire istoricd recunoscuti si este protejatd

de legislatia nationald, este permisd adaptarea cerintelor prezentei STI pentru a nu incilca legislatia
nationald privind protectia cladirii.

7.2.3. Aplicarea prezentei STI la materialul rulant existent

In cazul materialului rulant, conformitatea cu prezenta STI pentru acele parti care sunt reinnoite sau moder-
nizate trebuie obtinutd potrivit descrierii din apendicele F.
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7.3.

7.3.1.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.

7.3.2.4.

7.3.2.5.

7.3.2.6.

Cazuri specifice

Generalitati

Cazurile specifice descrise la punctul 7.3.2 cuprind dispozitii speciale care sunt necesare si autorizate pe
anumite retele din fiecare stat membru.

Aceste cazuri specifice sunt clasificate drept:

— cazuri P cazuri ,permanente”;

— cazuri ,I”: cazuri ,temporare”, in care se intentioneaza obtinerea sistemului vizat in viitor.
Lista cazurilor specifice

Locuri prioritare (punctul 4.2.2.1)

Cazuri specifice pentru Germania si Danemarca ,P”

O proportie de 10 % din toate locurile trebuie s fie locuri prioritare. In trenurile cu un voluntar si cu rezer-
vare obligatorie, cel putin 20 % din locurile prioritare trebuie sd fie prevdzute cu o pictogramd, restul de
80 % din locurile prioritare pot fi ocupate sau rezervate in avans.

In trenurile care nu oferd nicio posibilitate de rezervare, toate locurile prioritare trebuie si fie prevazute cu
o pictogramd speciald in conformitate cu punctul 4.2.2.12.1.

Spatii pentru fotolii rulante (punctul 4.2.2.2)

Caz specific pentru Franta ,P”, pentru reteaua ,lle de France”
Numidrul de spatii pentru fotolii rulante este limitat la doud pentru orice unitate destinati si fie utilizatd pe

liniile expres A, B, C, D si E ale retelei Ile de France, indiferent de lungimea acesteia.

Usi exterioare (punctul 4.2.2.32)

Caz specific pentru Franta ,P”, pentru reteaua ,lle de France”

Date fiind durata scurtd de oprire §i durata cilitoriei intre giri, in nicio unitate destinati si fie utilizatd pe
liniile expres A, B, C, D si E ale retelei Ile de France nu este necesard emiterea unui semnal sonor la deblo-
carea unei usi de acces pentru cilitori.

Culoare de trecere (punctul 4.2.2.6)

Caz specific pentru Regatul Unit, Irlanda de Nord si Irlanda ,P”

Din motive tindnd de gabaritul de liberd trecere limitat, de curbura sinei si de litimea limitati in consecintd
a vehiculelor, este permis ca clauza 4.2.2.6 (prima liniutd) si fie respectatd doar in ceea ce priveste accesul
la locurile prioritare.

Acest caz specific nu impiedicd accesul materialului rulant conform cu STI la reteaua nationala.

Modificdri de nivel (punctul 4.2.2.8)

Caz specific pentru Franta ,P”, pentru reteaua ,lle de France”

Pentru trenurile etajate, treptele interioare (altele decat cele pentru accesul in exterior) trebuie s aibad o inal-
time maximd de 208 mm si o adincime minima de 215 mm, misurate la axa centrald a scdrilor.

Pozitia treptei pentru intrarea si iesirea din vehicul (punctul 4.2.2.11)

Caz specific pentru Estonia, Letonia si Lituania ,P”, pentru tot materialul rulant destinat si opreasci, in
conditii de exploatare normald, la peroane cu o iniltime de 200 mm:
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In acest caz, valorile §,, Sv+ si 8v- trebuie si fie in conformitate cu tabelul urmitor:

Tabelul 18

Valorile §,, §,, si §, aferente cazului specific pentru Estonia, Letonia si Lituania

mm o, mm

v+ V-

8, mm o

pe o cale feratd dreaptd si orizontald 200 400 nu se aplicd

Caz specific pentru Finlanda ,P”

Pe liniile din Finlanda este necesard utilizarea unei trepte suplimentare. Aceastd primd treaptd utilizabild
trebuie si fie de asemenea dimensiuni incat gabaritul prin constructie maxim al vehiculului sd indeplineascd
cerintele specificatiei mentionate in apendicele A, indicele 14, iar valorile §,, v+ si &v- trebuie sd fie in
conformitate cu tabelul urmator:

Tabelul 19

Valorile §,, §,, si §, aferente cazului specific pentru Finlanda

9§, mm d,, mm 8, mm
pe o cale feratd dreapti si orizontald 200 230 160
pe o cale feratd cu o razd a curbei de 300 m 410 230 160

Caz specific pentru Germania ,,P”, pentru tot materialul rulant destinat si opreascd, in conditii de exploatare
normald, la peroane cu o indltime de 960 mm:

In acest caz, valorile d,, dv+ si dv- trebuie si fie in conformitate cu tabelul urmitor:

Tabelul 20

Valorile §,, §,, si 8, aferente cazului specific pentru Germania

§, mm 5, mm 8, mm
pe o cale feratd dreapti si orizontald 200 230 230
pe o cale feratd cu o razd a curbei de 300 m 290 230 230

Caz specific pentru Austria si Germania ,P”, pentru tot materialul rulant destinat si opreascd, in conditii de
exploatare normald, la peroane cu o iniltime de sub 550 mm:

In acest caz, pe langi cerintele de la punctul 4.2.2.11.1 (2) trebuie si fie disponibild o treaptd, astfel incat
valorile dh, &v+ si 6v- sd fie in conformitate cu tabelul urmator:

Tabelul 21

Valorile §,, §,, si §,_aferente cazului specific pentru Austria si Germania, pentru peroane joase

5, mm d,, mm 5, mm

v+ V-

pe o cale feratd dreaptd si orizontald 200 310 nu se aplicd

pe o cale feratd cu o razd a curbei de 300 m 290 310 nu se aplicd
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Caz specific pentru Irlanda ,P”, pentru tot materialul rulant destinat sd opreascd, in conditii de exploatare
normald, la peroane cu o indltime de 915 mm:

In acest caz, valorile 8, dv, si dv_ trebuie si fie in conformitate cu tabelul urmdtor:

Tabelul 22

Valorile §,, §,, si §,_ aferente cazului specific pentru Irlanda

8, mm d,, mm 5, mm
pe o cale feratd dreaptd si orizontald 275 250 —
pe o cale feratd cu o razd a curbei de 300 m 275 250 —

Caz specific pentru Portugalia ,P”, pentru reteaua cu ecartament de 1 668 mm

In cazul materialului rulant destinat s3 circule pe o retea cu ecartament de 1 668 mm, prima treaptd utiliza-
bild trebuie si respecte valorile definite la punctul 4.2.2.11.1 (5), tabelul 9, inclusiv in cazul materialului
rulant proiectat pentru ecartamente interoperabile, care circuld pe cale feratd cu ecartament de 1 668 mm
sau pe cale feratd cu trei sine si ecartament de 1 435 mm (1 668 si 1 435).

Pe retelele cu ecartament nominal de 1 668 mm sunt permise peroane cu o indltime de 685 mm sau de
900 mm deasupra suprafetei de rulare a sinei.

Conceptia pragului usii de la intrarea intr-un material rulant de navetd nou trebuie optimizatd pentru
accesul de la peroane cu o indltime de 900 mm.

Caz specific pentru Spania ,P”, pentru reteaua cu ecartament de 1 668 mm
Pentru materialul rulant destinat sd circule pe liniile de cale feratd spaniole cu ecartament de 1 668 mm,

pozitia primei trepte utilizabile trebuie si se incadreze in mdsurile prezentate in tabelele urmitoare, in
functie de gabaritul de liberd trecere al liniei si de indltimea peronului:

Tabelul 23

Caz specific pentru Spania — valorile §;, 8., 8, si b, pe o cale feratd dreapti si orizontald

v+

Pe o cale feratd dreapta si orizontald

12.12.2014

Gabaritul de liberd trecere al liniei
Pozitia treptei GHE16 « .
GEC16 sau GEB16 Cale feratd cultrel sine
760 sau 680 mm 550 mm (nota 1)
o, mm 275 275 255 316,5
d,, mm 230
5, mm 160
bqO 1725 1725 1705 1766,5
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Tabelul 24

Caz specific pentru Spania — valorile 8, §,,, 8, si by, pe o cale feratd cu o razd a curbei de 300 m

Pe o cale feratd cu o razd a curbei de 300 m

Gabaritul de libera trecere al liniei
Pozitia treptei GHE16 < .
GEC16 sau GEB16 Cale fer(atatcul;rm sine
760 sau 680 mm 550 mm nota

d, mm 365 365 345 406,5
d,, mm 230
o, mm 160

bq() 1737,5 1737,5 1717,5 1779

Nota 1:  Aceste valori trebuie aplicate in cazul in care sina comund este situatd in pozitia cea mai apropiatd de peron.
Daci sina comund este situatd in pozitia cea mai indepdrtatd de peron, pozitia primei trepte utilizabile trebuie sd se inca-
dreze in misurile corespunzitoare, in functie de gabaritul de liberd trecere al liniei i de indltimea peronului, conform
definitiei din coloanele care corespund ecartamentului de 1 668 mm cu doud sine.

Caz specific pentru Regatul Unit ,P”, pentru tot materialul rulant destinat sd opreascd, in conditii de exploa-
tare normal3, la peroane cu o indltime de 915 mm

Este permis ca treptele vehiculului pentru accesul cildtorilor si fie concepute astfel incat sd respecte oricare
dintre urmdtoarele valori atunci cand vehiculul este stationat la un peron de o iniltime nominald de
915 mm pentru Regatul Unit:

Valorile §,, dv, si dv_ trebuie si fie in conformitate cu tabelul urmator:

Tabelul 25

Valorile §,, §,, si 8, aferente cazului specific pentru Regatul Unit

§, mm d,, mm 8, mm
pe o cale feratd dreaptd si orizontald 200 230 160
pe o cale feratd cu o razd a curbei de 300 m 290 230 160

Sau, alternativ, pozitia stabilitd in normele tehnice nationale notificate in acest scop.
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Apendicele A
Standarde sau documente normative mentionate in prezenta STI
STI Document normativ
Indice Caracteristici de evaluat Punct tii;legezenta Nr. document Dispozitii obligatorii
1 Dimensiunile ascensoarelor 4.2.1.2.2 EN 81-70:2003+A1:2004 | Punctul 5.3.1,
Semne tactile 4.2.1.10 tabelul 1
Anexa E.4
2 Proiectarea scdrilor rulante sia | 4.2.1.2.2 EN 115-1:2008+A1:2010
covoarelor rulante
3 Iluminatul peroanelor 4.2.1.9 EN 12464-2:2014 Tabelul 5.12, cu
exceptia punctelor
5.12.16 si 5.12.19
4 Iluminatul peroanelor 4219 EN 12464-1:2011 Punctul 5.53.1
5 Indicele de transmisie verbald, 4.2.1.11 EN 60268-16:2011 Anexa B
giri si material rulant 42274
6 Iluminatul in materialul rulant 4224 EN 13272:2012 Punctul 4.1.2
7 Semne de sigurantd, de averti- 42272 ISO 3864-1:2011 Toate
zare, de obligativitate si de inter-
dictie
8 Calculul bqO 4.2.2.11.1 EN 15273-1:2013 Punctul H.2.1.1
9 Evaluarea cabinei de toaletd 6.1.3.1 TS 16635:2014 Toate
universald
10 Definitia culorilor 5.3.2.6 ISO 3864-1:2011 Capitolul 11
ISO 3864-4:2011
11 Rezistenta mecanicd a dispoziti- | 5.3.2.8 FprEN 14752:2014 Punctul 4.2.2
vului de asistentd la imbarcare 5328 Punctul 5.4
Detectarea obstacolelor
12 Simbol pentru semnul care iden- | Apendicele N N.3 | ISO 7000:2004 Simbolul 0100
tificd zonele accesibile fotoliilor 1SO 7001:2007 Simbolul PI PF 006
rulante
13 Simbol pentru indicarea buclelor | Apendicele N N.3 | ETSI EN 301 462 43.1.2
de inductie (2000-03)
14 Caz specific pentru Finlanda 7.3.2.6 EN 15273-2:2013 Anexa F
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Apendicele B

Reguli de stabilire temporari a priorititilor pentru modernizarea/reinnoirea girilor

In cazul reinnoirii sau al modernizirii, nu este obligatoriu ca girile existente cu un flux mediu zilnic de 1 000 de cili-
tori sau mai putin, luind impreuni cifrele pentru imbarcare si pentru debarcare, calculat pe o perioadi de
12 luni si fie dotate cu ascensoare sau cu rampe in locurile in care acestea ar fi de altfel necesare pentru a oferi un
traseu fdrd obstacole, dacd o altd gard aflatd la 50 de km distantd pe aceeasi rutd oferd un traseu fird obstacole pe deplin
conform. In astfel de circumstante, conceptia gérilor trebuie si includd posibilitatea instaldrii in viitor a unui ascensor
sifsau a unor rampe pentru ca gara sd devind accesibild tuturor persoanelor cu handicap si persoanelor cu mobilitate
redusd. Trebuie puse in aplicare norme nationale pentru organizarea transportului persoanelor cu handicap si al persoa-
nelor cu mobilitate redusd cu un mijloc de transport accesibil intre aceastd gard inaccesibild si urmitoarea gard accesibild
de pe aceeasi rutd.
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Apendicele C

Informatii care trebuie furnizate in cadrul unui plan national de implementare (PNI)

Context

— Prezentarea contextului (fapte si cifre — date sociale — evolutia nevoilor de mobilitate si a deficientelor locomotorii)
— Contextul legislativ

— Metodologia de elaborare a PNI (asociatii consultate, autorititi locale de transport consultate, interfata cu alte PNI-uri

etc.)

Situatia actuald
— Prezentare generald a inventarelor: giri
— Prezentare generald a inventarelor: material rulant

— Prezentare generald a inventarelor: norme de exploatare

Definirea unei strategii
— Regula de stabilire a prioritatilor

— Criteriile pe baza cirora sunt tratate subsistemele in cadrul planului

Mijloacele tehnice si operationale

— Amploarea modernizdrii sau a reinnoirii garilor si materialului rulant

— Toate celelalte lucrdri in scopul elimindrii barierelor din calea accesibilititii care nu intrd in domeniul de aplicare al
articolului 20 din Directiva 2008/57/CE

— Implementarea de misuri in exploatare (asistentd) pentru a compensa deficientele de accesibilitate rimase

Finantare

— Trimiteri la acorduri contractuale (Directiva 2012/34/UE, articolul 30 (')) si la contracte de servicii publice [Regula-
mentul (CE) nr. 1370/2007 (3)]

— Alte resurse

Actiuni subsecvente si feedback

— Actualizarea inventarului de active §i compararea cu obiectivele

— Actualizarea planului

(*) Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012 privind instituirea spatiului feroviar unic euro-
pean (JOL 342,14.12.2012, p. 32).

(*) Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de trans-
port feroviar si rutier de cilitori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului (JO L 315, 3.12.2007,

p-1).
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Apendicele D

Evaluarea elementelor constitutive de interoperabilitate

D.1 DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul apendice trateazd evaluarea conformitdtii si a adecvirii pentru utilizare a elementelor constitutive de interope-

rabilitate.

D.2 CARACTERISTICI

Caracteristicile elementelor constitutive de interoperabilitate care urmeazi sd fie evaluate in diferitele faze de proiectare,

de dezvoltare si de productie sunt marcate cu X in tabelul D.1.

Tabelul D.1

Evaluarea elementelor constitutive de interoperabilitate.

1 2 3 4 5
Evaluarea in faza urmdtoare
Faza de proiectare si de dezvoltare Faza dte.
Elemente constitutive de interoperabilitate si productie
caracteristicile care trebuie evaluate .
Analizarea . .o
. L Analizarea Verificarea
proiectului si/sau lui d i de ti formitatii
xaminarea pTOCCS.ll u.1 € ncercare de tlp con Or.l'nltatll cu
exan : fabricatie tipul
proiectului ’
5.3.1.1 Disporzitive de afisare X X X
5.3.1.2 Rampe de peron X X X
5.3.1.3 Ascensoare de peron X X X
5.3.2.1 Interfata dispozitivului de comandd a X X X
usilor
5.3.2.2 & 5.3.2.3 Toalete standard X X X
5.3.2.2 & 5.3.2.4 Toalete universale X X X
5.3.2.5 Unitate pentru schimbarea scutecelor X X X
bebelusilor
5.3.2.6 Disporitiv de solicitare a ajutorului X X X
5.3.2.7 Dispozitive de afisare X X X
5.3.2.8 Treaptd escamotabild si punte de legi- X X X
turd
5.3.2.9 Rampi la bord X X X
5.3.2.10 Ascensor la bord X X X
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Apendicele E

Evaluarea subsistemelor

E.1 DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul apendice trateazd evaluarea conformitatii subsistemelor.

E.2 CARACTERISTICI ST MODULE

Caracteristicile subsistemului care trebuie evaluate in diferitele faze de proiectare, de dezvoltare si de productie sunt
marcate cu X in tabelul E.1 pentru subsistemul ,infrastructurd” si in tabelul E.2 pentru subsistemul ,material rulant”.

Tabelul E.1

444

Evaluarea subsistemului ,,infrastructurd” (construit si livrat ca entitate unici)

2

Faza de proiectare si de
dezvoltare

Faza de constructie

Caracteristicile care trebuie evaluate

Analizarea proiectului
si/sau examinarea

Inspectie la fata locului

proiectului
Spatii de parcare pentru persoanele cu handicap si pentru persoa- X "
nele cu mobilitate redusd X))
Trasee fird obstacole X X) ()
Identificarea traseului X (X) ()
Usi si intriri X (X) (*)
Pardoseli X X) ()
Obstacole transparente X (X) ()
Toalete X (X) (%)
Mobilier si dispozitive amovibile X (X) ()
Emiterea biletelor/Ghiseu sau distribuitor automat de bilete/Birou
de informatii/Aparat de taxat bilete/Turnichete/Puncte de asistentd X X) (4
pentru clienti
Tluminat X X
Informatii vizuale: semne, pictograme, informatii dinamice X X)
Informatii verbale X X
Litimea peronului si marginea peronului X (X) (*)
Capitul peronului X X) ()
Trecerea la nivel cu calea feratd in giri X (X) (*)

(*) Trebuie furnizate schite care sd arate stadiul constructiei sau trebuie realizatd o inspectie la fata locului in cazul in care executia se

abate de la regulile de proiectare sau de la schitele care au fost examinate.
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Tabelul E.2

Evaluarea subsistemului ,,material rulant” (construit si livrat ca produs de serie)

1 2 3 4
Faza de proiectare si de dezvoltare | Faza de productie
Caracteristici de evaluat proﬁrclitlliliirseisau 5 . Incercare de
examinarea Incercare de tip rutind
proiectului
Scaune
Generalititi X X
Locuri prioritare — generalitati X
Scaune unidirectionale X X
Dispunerea scaunelor fatd in fatd X X
Spatii pentru fotolii rulante X X
Usi
Generalitati X X
Usi exterioare X X
Usi interioare X X
lluminat X
Toalete X
Culoare de trecere X
Informatii pentru clienti
Generalitati X X
Semne, pictograme si informatii tactile X X
Informatii vizuale dinamice X X
Informatii acustice dinamice X X
Modificdri de nivel X
Maini curente X X
Cusetd cu acces pentru fotoliile rulante X X
Pozitia treptei pentru intrarea si iesirea din vehicul
Cerinte generale X
Trepte de intrare/iesire X
Dispozitive de asistentd la imbarcare X X X
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Apendicele F

Reinnoirea sau modernizarea materialului rulant

In cazul reinnoirii sau al modernizdrii materialului rulant, acesta trebuie s fie in conformitate cu cerintele prezentei STI;
conformitatea cu prezenta STI nu este obligatorie in urmatoarele cazuri:

Structuri

Conformitatea nu este obligatorie dacd lucrarile ar necesita modificiri structurale in ceea ce priveste portalurile (interne
sau externe) ale usilor, sasiurile, lonjeroanele, caroseriile vehiculelor, protectia la incélecare a vehiculului sau, mai general,
dacd lucrdrile ar necesita revalidarea integritatii structurale a vehiculului.

Scaune

Conformitatea cu punctul 4.2.2.1 privind manerele de pe spitarele scaunelor este obligatorie numai dacd structurile
scaunelor sunt reinnoite sau modernizate in tot vehiculul.

Conformitatea cu punctul 4.2.2.12 privind dimensiunile locurilor prioritare si in jurul acestora este obligatorie numai
dacd dispunerea locurilor este modificatd la nivelul intregului tren si acest lucru poate fi realizat fard a reduce capacitatea
existentd a trenului. In aceastd din urm3 situatie, trebuie pus la dispozitie numarul maxim de locuri prioritare, mentinand
in acelasi timp capacitatea existenta.

Conformitatea cu cerintele privind iniltimea liberd deasupra locurilor prioritare nu este obligatorie dacd factorul de limi-
tare este un raft de bagaje nemodificat din punct de vedere structural pe durata lucrdrilor de reinnoire sau de moderni-
zare.

Spatii pentru fotolii rulante

Punerea la dispozitie a unor spatii pentru fotolii rulante este obligatorie numai daci dispunerea locurilor este modificatd
in intreaga compunere a trenului. Cu toate acestea, dacd usa de intrare sau culoarele de trecere nu pot fi modificate
pentru a permite accesul fotoliilor rulante, nu trebuie pus la dispozitie un spatiu pentru fotolii rulante daci se modificd
dispunerea locurilor. Spatiile pentru fotolii rulante create intr-un material rulant existent pot fi dispuse in conformitate
cu apendicele [, figura [4.

Instalarea de dispozitive de solicitare a ajutorului in spatiile pentru fotolii rulante nu este obligatorie dacd vehiculul nu
are un sistem de comunicatie electric ce poate fi adaptat pentru a incorpora un astfel de dispozitiv.

Punerea la dispozitie a unui scaun de transfer este obligatorie numai dacd pentru aceasta nu este necesard modificarea
structurii unui spatiu pentru fotolii rulante existent.
Usi exterioare

Conformitatea cu cerintele privind definirea pozitiei interioare a usilor exterioare prin contrast la nivelul podelei este
obligatorie numai daci pardoseala este reinnoitd sau modernizatd.

Conformitatea cu cerintele de instalare a unor semnale de inchidere si de deschidere a usilor este obligatorie numai daca
sistemul de comanda al usii este reinnoit sau modernizat.

Conformitatea deplind cu cerintele privind pozitia si iluminarea butoanelor usilor este obligatorie numai dacd sistemul
de comanda al usii este reinnoit sau modernizat si dacd butoanele pot fi repozitionate fard modificarea structurii vehicu-
lului sau a usii. Totusi, in acest caz, butoanele reinnoite sau modernizate trebuie instalate cit mai aproape de pozitia
conformd.

Usi interioare

Conformitatea cu cerintele privind pozitionarea si fortele de actionare a butoanelor usii este obligatorie numai daci usa
si mecanismul usii sifsau butonul sunt reinnoite sau modernizate.

TMluminat

Conformitatea cu aceastd cerintd nu este obligatorie dacd se poate stabili faptul cd sistemul electric nu are capacitate sufi-

cientd pentru a suporta sarcini suplimentare sau dacd iluminatul in cauzd nu poate fi integrat la nivel local fird modifi-
ciri structurale (usi etc.).
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Toalete

Punerea la dispozitie a unei toalete universale pe deplin conforme este obligatorie numai dacd toaletele existente sunt
complet reinnoite sau modernizate, dacd este previzut un spatiu pentru fotolii rulante si daci o toaletd universald
conformd poate fi integratd fird modificarea structurald a caroseriei vehiculului.

Instalarea de dispozitive de solicitare a ajutorului in toaleta universald nu este obligatorie dacd vehiculul nu are un sistem
de comunicatie electric ce poate fi adaptat pentru a incorpora un astfel de dispozitiv.

Culoare de trecere

Conformitatea cu cerintele punctului 4.2.2.6 este obligatorie numai dacd dispunerea locurilor este modificatd in tot vehi-
culul si dacd existd un spatiu pentru fotolii rulante.

Conformitatea cu cerintele privind culoarele de trecere dintre vehiculele interconectate este obligatorie numai dacd
pasajul de intercomunicatie este reinnoit sau modernizat.

Informatii

Conformitatea cu cerintele punctului 4.2.2.7 in ceea ce priveste informatiile despre rutd nu este obligatorie la reinnoire
sau la modernizare. Cu toate acestea, dacd in cadrul unui program de reinnoire sau de modernizare este instalat un
sistem automat de informatii privind ruta, acesta trebuie si indeplineascd cerintele punctului mentionat.

Conformitatea cu celelalte parti ale punctului 4.2.2.7 este obligatorie ori de cate ori semnele sau finisdrile interioare sunt
reinnoite sau modernizate.

Modificari de nivel
Conformitatea cu cerintele punctului 4.2.2.8 nu este obligatorie la reinnoire sau la modernizare, cu exceptia cd trebuie

instalatd o bandd de avertizare contrastantd pe muchiile treptelor atunci cAnd materialele suprafetei treptei sunt reinnoite
sau modernizate.

Maini curente

Conformitatea cu cerintele punctului 4.2.2.9 este obligatorie numai dacd madinile curente existente sunt reinnoite sau
modernizate.

Cusetd cu acces pentru fotoliile rulante

Conformitatea cu cerinta de asigurare a unei cusete cu acces pentru fotoliile rulante este obligatorie numai in cazul in
care 0 cusetd existentd este reinnoitd sau modernizata.

Instalarea de dispozitive de solicitare a ajutorului in cusetele cu acces pentru fotoliile rulante nu este obligatorie dacad
vehiculul nu are un sistem de comunicatie electric ce poate fi adaptat pentru a incorpora un astfel de dispozitiv.

Pozitia treptelor, trepte si dispozitive de asistentd la imbarcare

Conformitatea cu cerintele punctelor 4.2.2.11 si 4.2.2.12 nu este obligatorie la reinnoire sau la modernizare, cu exceptia
cazului in care sunt instalate trepte escamotabile sau alte dispozitive de asistentd la imbarcare integrale, acestea trebuind
sd respecte subpunctele relevante ale punctelor respective din STI.

Cu toate acestea, dacd la reinnoire sau la modernizare este creat un spatiu pentru fotolii rulante in conformitate cu
punctul 4.2.2.3, atunci este obligatorie instalarea unei metode de asistentd la imbarcare in conformitate cu punctul 4.4.3.
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Apendicele G

Semnale de avertizare sonori aferente usilor exterioare pentru cilitori

Deschiderea usilor — caracteristici

— Un sunet din doud tonuri consecutive emise cu impulsuri lente (maxim 2 impulsuri pe secunda).
— Frecvente
— 2 200 Hz +/- 100 Hz
— i
— 1 760 Hz +/- 100 Hz
— Nivelul de presiune acusticd
— care trebuie furnizat fie de:

— un dispozitiv de avertizare sonord adaptativ reglat la minimum 5 dB L,,, peste nivelul sonor ambiant, pand la
maximum 70 dB L, . (+ 6/- 0);

— fie de un dispozitiv neadaptativ reglat la 70 dB L, (+ 6/ 0).

— Maisurdtoare in interior, in punctul central al vestibulului, la o indltime de 1,5 m deasupra nivelului podelei (T =
durata totald a sunetului), folosind o retea de misurare (orizontald si apoi verticald) si citiri medii.

— Maisurdtoare in exterior, la 1,5 m distantd de linia mediand a usii de pe partea laterald a caroseriei, la 1,5 m
deasupra nivelului peronului (T = durata totald a sunetului), folosind o retea de misurare (orizontald) si citiri
medii.

Inchiderea usilor — caracteristici

— Un sunet cu impulsuri rapide (6-10 impulsuri pe secundi)
— Frecventa

— 1900 Hz +/- 100 Hz
— Nivelul de presiune acusticd

— care trebuie furnizat fie de:

— un dispozitiv de avertizare sonord adaptativ reglat la minimum 5 dB L, peste nivelul sonor ambiant, pana la
maximum 70 dB L, (+ 6/ 0);

— fie de un dispozitiv neadaptativ reglat la 70 dB L, (+ 6/ 0).

— Maisurdtoare in interior, in punctul central al vestibulului, la o indltime de 1,5 m deasupra nivelului podelei (T =
durata totald a sunetului), folosind o retea de masurare (orizontald si apoi verticald) si citiri medii.

— Maisurdtoare in exterior, la 1,5 m distantd de linia mediand a usii de pe partea laterald a caroseriei, la 1,5 m
deasupra nivelului peronului (T = durata totald a sunetului), folosind o retea de mdisurare (orizontald) si citiri
medii.

Metoda de misurare in interior pentru semnalele de avertizare sonori aferente usilor pentru cilitori (deschi-
dere si inchidere)

— incercirile trebuie efectuate in vestibul, folosind o citire medie de la o retea formatd din mai multe microfoane
[conceputd pentru mdsurarea zgomotului produs de dispozitivul de avertizare sonord in cabina de conducere in
conformitate cu Decizia 2006/66/CE a Comisiei (*) (STI Zgomot)]; reteaua constd in 8 microfoane dispuse la distante
egale unul de celdlalt intr-un cerc cu o razi de 250 mm;

— incercirile trebuie efectuate cu reteaua dispusd orizontal (toate microfoanele se afld la aceeasi distantd de la podea,
asa cum se aratd in figura G1). La evaluare se va folosi media citirilor de la toate cele 8 microfoane.

(") Decizia 2006/66/CE a Comisiei din 23 decembrie 2005 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate cu privire la subsistemul ,mate-
rial rulant — zgomot” al sistemului feroviar transeuropean conventional (JO L 37, 8.2.2006, p. 1).



12.12.2014 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 356169

Figura G1

Dispunerea pe orizontald a retelei

Plan view of
vestibule

Metoda de misurare in exterior pentru semnalele de avertizare sonorid aferente usilor pentru cilitori (deschi-
dere si inchidere)

— 1incercirile trebuie efectuate folosind o citire medie de la o regea formatd din mai multe microfoane [conceputd pentru
mdsurarea zgomotului produs de dispozitivul de avertizare sonord in cabina de conducere in conformitate cu Direc-
tiva 2006/66/CE (STI Zgomot)]; reteaua constd in 8 microfoane dispuse la distante egale unul de celdlalt intr-un cerc
cu o razd de 250 mm;

— pentru incercarea in exterior, iniltimea prezumatd a peronului ar trebui sd fie specificd rutei pe care vehiculul este
destinat si fie exploatat (dacd ruta de exploatare prezintd peroane de mai multe indltimi, atunci trebuie luatd inil-
timea cea mai micd, si anume dacd ruta de exploatare are peroane de 760 mm si de 550, incercarea se va realiza
pentru peronul cel mai jos, adici cel de 550 mm);

— 1incercarea trebuie realizatd cu reteaua dispusd orizontal (toate microfoanele se afld la aceeasi distantd deasupra pero-
nului). La evaluare se va folosi media citirilor de la toate cele 8 microfoane.

In cazul in care se foloseste un dispozitiv de avertizare sonord adaptativ, dispozitivul trebuie si defineascd nivelul de

zgomot din jur inainte de a initia secventa de avertizare. Trebuie luatd in considerare o bandi de frecvente de la 500 Hz
pand la 5 000 Hz.

Mdsuritorile pentru demonstrarea conformitdtii trebuie realizate la trei usi din cadrul trenului.

Notd: Usa ar trebui sd fie complet deschisd pentru incercarea la inchidere si complet inchisd pentru incercarea la deschi-
dere.
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Apendicele H

Diagrame privind locurile prioritare

Legendd pentru figurile H1-H4

1 Nivelul de mésurare pentru sezutul scaunelor
2 Distanta dintre scaunele dispuse fatd in fatd

3 Iniltimea liberd deasupra scaunului

Figura H1

iniltimea liberi deasupra locurilor prioritare
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Figura H3

Locuri prioritare dispuse fatd in fatd
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Locuri prioritare dispuse fatd in fatd cu masa in pozitie strinsd
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Apendicele [

Diagrame privind spatiile pentru fotolii rulante

Figura I1

Spatiu pentru fotolii rulante in dispunere fati in fatd
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21300 2300

1 Structura din spatele spatiului pentru fotolii rulante
2 Marginea frontald a pernei scaunului pentru cilitori

3 Spatiu pentru fotolii rulante

Figura 12

Spatiu pentru fotolii rulante in dispunere unidirectionald
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1 Structura din spatele spatiului pentru fotolii rulante
2 Spatele scaunului pentru caldtori din fatd

3 Spatiu pentru fotolii rulante
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Figura I3

Doui spatii pentru fotolii rulante dispuse fatd in fatd

2600

=200

1 Structura din spatele spatiului pentru fotolii rulante
2 Distanta intre spatiile pentru fotolii rulante min. 250 mm

3 Spatiu pentru fotolii rulante

Figura 14

Doui spatii pentru fotolii rulante adiacente (aplicabil doar in cazul materialului rulant modernizat/reinnoit)

=1300

1 Structura din spatele spatiului pentru fotolii rulante
2 Structura din fata spatiului pentru fotolii rulante

3 Spatiu pentru fotolii rulante dublu
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Apendicele |

Diagrame privind culoarele de trecere

Figura J1

Litimea minimd a culoarului de trecere, de la nivelul podelei pani la o indltime de 1 000 mm
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1 Sectiune transversald a culoarului de trecere

2 Vedere in plan, la iniltimea de 25-975 mm de la nivelul podelei

Figura ]2

Profilul minim al culoarului de trecere intre vehiculele interconectate ale unei singure garnituri de tren
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Figura J3
Profilul minim al culoarului de trecere citre si dinspre spatiile pentru fotolii rulante
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Apendicele K
Tabel privind litimea coridorului pentru zonele din materialul rulant accesibile fotoliilor rulante
Tabelul K1

Litimea culoarului de trecere de pe 1200 1100 1 000 900 850 800
coridor (mm)
Litimea utilizabild a usii sau ldtimea 800 850 900 1 000 1100 1200
culoarului perpendicular de trecere
(mm)
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Apendicele L

Raza de actiune a unui utilizator de fotoliu rulant

Figura L1

Raza de actiune a unei persoane in fotoliu rulant
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1 Razd de actiune confortabild

2 Punctul de referintd al scaunului
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Apendicele M

Fotoliu rulant care poate fi transportat pe tren

M.1 DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul apendice identificd limitele maxime de constructie pentru un fotoliu rulant care poate fi transportat pe tren.

M.2 CARACTERISTICI

Cerintele tehnice minime sunt:

Dimensiuni de bazi

— latimea de 700 mm plus cel putin 50 mm pe fiecare parte pentru maini in timpul deplasarii;

— lungimea de 1 200 mm plus 50 mm pentru picioare.

Roti

— cea mai micd roatd trebuie si fie adecvatd pentru un spatiu gol cu dimensiunile de 75 mm pe orizontald si 50 mm
pe verticald.

Iniltime
— maximum 1 375 mm, inclusiv un ocupant de sex masculin din percentila 95.

Cerc de intoarcere

— 1 500 mm.

Greutate

— greutate in stare complet incdrcatd de 300 kg pentru fotoliul rulant si ocupantul sdu (inclusiv orice bagaje), in cazul
unui fotoliu rulant electric pentru care nu este necesard nicio asistentd la trecerea peste un dispozitiv de asistentd la
imbarcare;

— greutate in stare complet incdrcatd de 200 kg pentru fotoliul rulant si ocupantul sdu (inclusiv orice bagaje), in cazul
unui fotoliu rulant manual.

Inaltimea obstacolelor care poate fi depisitd si garda la sol

— iniltimea obstacolelor care poate fi depdsitd — de 50 mm (cel mult);
— garda la sol — de 60 mm (min.), cu un unghi in pantd ascendentd de 10° in partea superioard, pentru inaintare (sub
suportul pentru picioare).

Inclinatia maxima sigurd la care fotoliul rulant va rimane stabil:

— trebuie sd aibd o stabilitate dinamicd in toate directiile la un unghi de 6 grade;

— trebuie sd aibd o stabilitate staticd in toate directiile (inclusiv cu frana actionatd) la un unghi de 9 grade.
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Apendicele N

Semne pentru persoanele cu mobilitate redusa

N.1 DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul apendice cuprinde semnele specifice care trebuie utilizate atat in cazul infrastructurii, cat si al materialului
rulant.

N.2 DIMENSIUNEA SEMNELOR

Dimensiunile semnelor pentru persoane cu mobilitate redusd utilizate in cazul infrastructurii trebuie calculate conform
formulei:

— distanta de citire in mm impdrtitd la 250, inmultitd cu 1,25 = dimensiunea cadrului in mm, dacd se utilizeazd un
cadru.

Dimensiunea minimi a plicii semnelor pentru persoane cu mobilitate redusd din interiorul materjalului rulant trebuie sd
fie de 60 mm, cu exceptia semnelor care indicd instalatii din toalete sau din spatiul pentru bebelusi, acestea putand fi
mai mici.

Dimensiunea minim3 a plicii semnelor pentru persoane cu mobilitate redusi din exteriorul materialului rulant trebuie sd
fie de 85 mm.

N.3 SIMBOLURI CARE TREBUIE UTILIZATE IN CADRUL SEMNELOR

Semnele previzute la punctul 4.2.1.10 trebuie sd prezinte un fond albastru inchis si un simbol alb. Albastrul inchis
trebuie sd aibd un contrast de 0,6 fatd de culoarea alba.

In cazul in care semnele respective sunt plasate pe un panou de culoare albastru inchis, este permisa inversarea culorilor
simbolului si fundalului (si anume simbol albastru inchis pe fundal alb).

Semnul international pentru fotoliu rulant

Semnul care identificd zonele accesibile fotoliilor rulante trebuie sd includd un simbol in conformitate cu specificatiile
mentionate in apendicele A, indicele 12.

Semn pentru bucle de inductie

Semnul care indicd unde sunt instalate buclele de inductie trebuie si includd un simbol in conformitate cu specificatia
mentionatd in apendicele A, indicele 13.

Semn pentru locuri prioritare

Semnul care indicd unde sunt locurile prioritare trebuie s includd simbolurile din figura N1.

Figura N1

Simboluri pentru locurile prioritare
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