MINISTERUL TRANSPORTURILOR $I INFRASTRUCTURII

ORDINUL nr. 586
din 05.08.2011

privind aprobarea Regulamentului de exploatare pentru circulatia trenurilor
pe distanta Voislova — Boutari i retur

Tn conformitate cu prevederile art. 2 din anexa 1 la Hotdrarea Guvernului nr. 643/2011 pentru aprobarea Conditiilor de
inchiriere de catre Compania Nationala de Cai Ferate ,CFR” SA a unor parti din infrastructura neinteroperabild, precum si de

gestionare a acestora,

in temeiul prevederilor art. 12. lit. ¢) si n) din Ordonanta Guvernului nr. 19/1997 privind transporturile, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare, ale art. 7 alin. (3) lit. j) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 12/1998 privind
transportul pe caile ferate roméane si reorganizarea Societatii Nationale a Cailor Ferate, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare si ale art. 5 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 76/2009 privind organizarea si functionarea
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, cu modificarile si completarile ulterioare,

Ministrul Transporturilor si Infrastructurii emite urmatorul

ORDIN:

Art. 1. Se aproba Regulamentul de exploatare
pentru circulatia trenurilor pe distanta Voislova —
Boutari si retur, prevazut in anexa care face parte
integranta din prezentul ordin.

Art. 2. Prevederile prezentului ordin se aplica
Companiei Nationale de Cai Ferate ,CFR’ SA,
gestionarului de infrastructura feroviara care gestioneaza
aceasta sectie, precum si operatorilor de transport
feroviar care isi desfagoara activitatea pe aceasta sectie.

Art. 3. Autoritatea Feroviara Romana — AFER,
Compania Nationala de Cai Ferate ,CFR” SA,
gestionarul de infrastructura feroviara care
gestioneaza sectia neinteroperabilda Caransebes —
Subcetate si operatorii de transport feroviar care isi
desfagoara activitatea pe aceasta sectie vor duce la
indeplinire prezentul ordin.

Art. 4. Pana la data intrarii in vigoare a prezentului
ordin, Compania Nationala de Cai Ferate ,CFR” SA,
gestionarul de infrastructura feroviard care
gestioneaza sectia neinteroperabile Caransebes —
Subcetate si operatorii de transport feroviar care isi
desfagoara activitatea pe aceasta sectie vor asigura
instruirea intregului personal cu responsabilitati Tn
siguranta circulatiei trenurilor, privind aplicarea
prevederilor Regulamentului de exploatare pentru
circulatia trenurilor pe distanta Voislova — Boutari si
retur.

Art. 5. Prezentul ordin se publica in Buletinul
AFER si Foaia Oficiald CFR si intra in vigoare de la
data semnarii.

MINISTRU,
Anca Daniela BOAGIU



Anexa la OMTI nr. 586 din 05.08.2011

REGULAMENT DE EXPLOATARE PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR
PE DISTANTA VOISLOVA — BOUTARI $I RETUR

Capitolul 1 3
PREZENTARE GENERALA

Art.1. Descrierea generala a distantei de circulatie VOISLOVA - BOUTARI

1.1. Distanta de circulatie Voislova — Boutari se afla pe sectia de circulatie neinteroperabila Caransebes — Boutari — Hateg —
Subcetate. Circulatia trenurilor intre Boutari — Hateg (35,6 km) este intreruptd, pe aceasta distantd nu mai exista
infrastructura liniei.

1.2. Sistemele de circulatie pe distanta Caransebes — Boutari sunt urmatoarele:

- distanta Caransebes — Caransebes Tiglarie — bloc linie automat;

- distanta Caransebes Tiglarie — Otelu Rosu — cale libera;

- distanta Otelu Rosu — Voislova — conducere centralizata;

- distanta Voislova — Boutari — sistem special de circulatie stabilit prin prezentul regulament.

1.3. Distanta de circulatie Voislova — Boutari are o lungime de 8,83 km, cu o declivitate maxima de 16,5%. rampa spre
Boutari. Pe distanta Voislova — Boutari, in linie curenta, existad o trecere la nivel cu calea ferata la km 32+965 dotata cu
bariere tip B, o halta afiliatd deschisa pentru traficul de calatori hc Marga la km 32+942 si noua treceri la nivel cu calea
ferata dotate cu indicatoare de tip IR.Viteza maxima de circulatie a trenurilor pe aceasta distanta este de 50 km/h.

1.4. Distanta Voislova — Boutari este deschisd numai traficului de célatori. Circulatia trenurilor de calatori pe distanta Voislova —
Boutari se face pe sectie infundata. Hcv Boutari si postul de bariera la trecerea la nivel cu calea ferata de la km 32+965 nu sunt
deservite de personal de miscare. In hcv Boutari macazurile vor fi incuiate cu acces pe linia Il directa. Tabloul mecanic si cheile de
la incuietorile de macaz din hcv Boutari se vor pastra la biroul de migcare din Hm Voislova. Tn cazurile in care este necesar, se pot
efectua operatii de manevra pentru rebrusarea automotorului sau a locomotivei trenului in hcv Boutari.

1.5. Schita distantei de circulatie Voislova — Boutari este prezentata in anexa 1 la prezentul regulament.

Capitolul 2 5
PREZENTAREA SUBUNITATILOR

Art. 2. Denumirea subunitatii - Hm VOISLOVA

2.1. Hm Voislova este amplasata pe sectia neinteroperabila Caransebes — Subcetate la Km 28+592. In incinta Hm Voislova
exista o trecere la nivel cu calea ferata la km. 28+306 dotata cu indicatoare tip - IR iar declivitatea in statie este cuprinsa
intre 3,5%o $i 7%eo.

2.2, Dotarea tehnica a subunitatii:

Hm Voislova este inzestrata cu instalatie de incuietori cu chei si tabouri cu chei, are un dispozitiv format din 6 linii, iar la
biroul de miscare se afla tabloul mecanic cu cheile macazurilor din hcv Boutari. Din dispozitivul de linii al statiei se
racordeaza doua linii ferate industriale MARMOSIM S.A. si SC OMYA CALCITA. Hm Voislova va fi deservita de IDM.
Avand in vedere ca pe distanta Otelu Rosu — Voislova circulatia se face pe baza sistemului de “conducere centralizata a
circulatiei trenurilor”, Hm Voislova este prevazuta cu “indicator permanent pentru acoperirea punctului de sectionare de pe
sectii cu conducere centralizata”.

2.3. Modul de lucru in subunitate este stabilit in prezentul regulament si in PTE- ul Hm Voislova, PTE care se va actualiza
conform prevederilor Tn vigoare.

Schita Hm Voislova este prezentata in anexa 2 la prezentul regulament.

Art. 3. Denumirea subunitatii — hcv Boutari

3.1. Hcv Boutari este amplasata pe sectia neinteroperabild Caransebes — Subcetateare la Km 37+425 si este prevazuta cu
“indicator permanent pentru acoperirea punctului de sectionare de pe sectii cu conducere centralizata”. In incinta hcv Boutari existé
o trecere la nivel cu calea ferata la km 36+899 dotata cu indicatoare tip IR, iar declivitatea in statie este cuprinsa intre 3,5%o Si 7%o.
3.2. Dotarea tehnica a subunitati:

Hcv Boutari nu este deservita de personal de miscare si este inzestrata cu instalatie de incuietori cu chei gi tablou mecanic
(ICFB) si are un dispozitiv format din 6 linii. Tabloul mecanic cu cheile macazurilor se afla in Hm Voislova.

3.3. Modul de lucru in subunitate este stabilit in PTE-ul Hm Voislova si prezentul regulament.

3.4. Schita hcv Boutari este prezentata in anexa 3 la prezentul regulament.



Capitolul 3
CIRCULATIA TRENURILOR PE DISTANTA VOISLOVA - BOUTARI

Art. 4. Circulatia trenurilor pe distanta Voislova—Boutari
4.1. Circulatia trenurilor prin postul de bariera la trecerea la nivel cu calea ferata km 32+965 se face astfel:

d. in toate cazurile mecanicul trenului va lua masuri de oprire a trenului la 10 m Tnaintea pasajului trecerii la nivel de la km
32+965, fara a depasi pasajul. Dupa oprirea efectiva a trenului, seful de tren coboara din tren si se deplaseaza la mecanismul
de inchidere a barierei, se asigura ca nu exista trafic rutier in pasaj si actioneaza mecanismul, inchizand bariera mecanica.
Dupa inchiderea barierei mecanice, seful de tren va da semnale de punere in miscare a trenului pentru depasirea pasajului
trecerii la nivel de la km 32+965. Dupa ce trenul a depasit pasajul trecerii la nivel de la km 32+965, seful de tren da semnale de
oprire a trenului, iar dupd oprirea acestuia actioneaza mecanismul in vederea deschiderii barierei mecanice. Dupa deschiderea
barierei mecanice seful de tren se urca in tren si trenul isi continua mersul conform livret.

b. n caz de defectare a barierei mecanice, seful de tren se asigura ca nu exista trafic rutier in pasaj, dupa care monteaza
barierele mobile din dotarea postului de bariera la trecerea la nivel km 32+965. Seful de tren va da semnale de punere in
miscare a trenului pentru depasirea pasajului trecerii la nivel de la km 32+965. Dupa ce trenul a depasit pasajul trecerii la nivel
de la km 32+965, seful de tren da semnale de oprire a trenului, iar dupa oprirea acestuia ridica barierele mobile, le asigura in
incinta postului de bariera, dupa care se urca in tren si trenul si continua mersul conform livret.

c. pozitia normala a barierei mecanice este in ,pozitia deschisa” si va fi asigurata (incuiata) in aceasta pozitie, iar barierele mobile
din dotarea postului de bariera la trecerea la nivel km 32+965 vor fi asigurate in incinta postului de barierd. Cheile pentru
asigurarea barierei mecanice si mobile de la postul de bariera la trecerea la nivel km 32+965 se vor pastra la IDM din Hm
Voislova. Tnainte de expedierea trenului din Hm Voislova, IDM inmaneaza cheile pentru descuierea barierei mecanice si
barierei mobile sefului de tren. Dupa sosirea trenului in Hm Voislova seful de tren preda cheile barierei mecanice si barierei
mobile la IDM. Predarea, respectiv primirea cheilor se consemneaza in registrul unificat de cai libere comenzi si miscare.
Regulamentul de functionare al postului de bariera la trecerea la nivel km 32+965 va fi modificat conform noilor prevederi si
insugit de personalul interesat, cu atributii in aplicarea prezentului regulament.

d. in intervalurile de timp cand prin pasajul trecerii la nivel de la km 32+965 nu circula trenuri, bariera mecanica va fi asigurata
(incuiata) pe pozitia deschis iar barierele mobile din dotarea postului de bariera vor fi asigurate in incinta postului de bariera.
4.2. Circulatia trenurilor pe distanta Voislova—Boutari, inclusiv prin postul de bariera la trecerea la nivel km 32+965 se face cu
respectarea prevederilor prezentului regulament, instructiunilor, regulamentelor, ordinelor si dispozitillor in vigoare. Expedierea

trenurilor din Hm Voislova catre hcv Boutari se face n baza ordinului de circulatie emis de IDM, in care se mentioneaza:

- larubrica ,nr. trenului®, numarul trenului la expediere din Hm Voislova per (/) numarul trenului la plecare din hcv Boutari,

- conditiile de circulatie la expediere din Hm Voislova pana la primul macaz al hcv Boutari, cu mentiunile obligatorii privind
oprirea trenului Tnaintea pasajului trecerii la nivel Km 32+965, pentru inchiderea barierei de catre seful de tren, inclusiv
mentiunea ca trenul va opri inaintea primului macaz din hcv Boutari;

- linia de garare in hcv Boutari;

- conditiile de circulatie la inapoiere din hcv Boutari, cu precizarea orei de plecare din hcv Boutari si @ mentiunii privind
oprirea obligatorie n fata pasajului trecerii la nivel km 32+965 pentru inchiderea barierei mecanice de catre seful de tren;

- alte conditii impuse de situatie care trebuie aduse la cunostinta mecanicului de locomotiva.

4.3. Seful de tren va verifica pozitia si starea macazurilor atacate pe la varf din hcv Boutari dupa care, la semnalul dat de

catre acesta, trenul va intra in hcv Boutari cu viteza maxima de 20 km/h pana la oprirea efectiva pe linia de garare.

4.4. Portiunea de linie cuprinsa intre indicatorul permanent pentru acoperirea punctului de sectionare de pe sectii cu

conducere centralizatd al Hm Voislova si hcv Boutari se considera ocupaté odata cu plecarea trenului din Hm Voislova si

pana la sosirea si gararea trenului de la hcv Boutari in Hm Voislova.

4.5 Intrarea trenului Tn Voislova din directia Boutari se va face numai pe baza semnalelor “inainte“ date de catre IDM postat

la varful primului macaz.

4.6. Seful de tren si mecanicul trenului vor fi dotati cu statii de emisie-receptie acordate pe frecventa utilizata pentru

circulatia trenurilor de pe sectia respectiva.

4.7. n cazurile in care este necesar s se efectueze operatii de manevra pentru rebrusarea automotorului sau a locomotivei

trenului Tn hcv Boutari, Tnainte de expediere din Hm Voislova, la solicitarea sefului de tren, IDM inmaneaza cheile

incuietorilor macazurilor din hcv Boutari sefului de tren si consemneazé acest fapt in registrul unificat de cai libere comenzi
si miscare. Seful de tren va consemna in registrul unificat de cai libere comenzi si miscare ca a primit cheile incuietorilor
macazurilor din hcv Boutari, utilizand formula:

“Nr....ora...... s-au primit cheile nr..... incuietorilor macazurilor nr..... din hcv Boutari semnatura.....

4.8. Dupa efectuarea manevrei in hcv Boutari seful de tren manevreaza macazurile pentru asigurarea accesului la linia

directa, apoi incuie macazurile, ridica cheile macazurilor manevrate si dispune asupra plecarii trenului.

4.9. Dupa sosirea trenului in Hm Voislova seful de tren preda cheile la IDM dupa care va consemna fin registrul unificat de

cai libere comenzi si migcare ca a predat cheile incuietorilor macazurilor hcv Boutari, utilizand formula:

“Nr. ... ora...... s-au predat cheile nr..... incuietorilor macazurilor nr..... din hcv Boutari semnatura.....

4.10. La sosirea in hcv Boutari, pentru a se convinge ca trenul a garat complet, seful de tren va verifica existenta

semnalelor ,fine de tren” .

4.11. Ordinul de plecare din hcv Boutari se da de catre geful de tren la ora trecuta in ordinul de circulatie, Tn conformitate cu

prevederile reglementarilor in vigoare.

4.12. Plecarea, respectiv sosirea trenurilor din si in Hm Voislova se raporteaza de catre IDM din Hm Voislova operatorului

de circulatie, care va evidentia pe graficul de circulatie circulatia de fapt a acestor trenuri prin sageti (intrare-iesire) pentru

plecarea si sosirea din si in Hm Voislova.



Capitolul 4
MODUL DE PROCEDARE IN SITUATII DEOSEBITE

Art. 5. Modul de procedare in situatii deosebite

5.1. In cazul in care mecanicul de locomotiva - automotor observa nereguli la linie, macazuri sau instalatii care pericliteaza

siguranta circulatiei in timpul circulatiei de la Hm Voislova la hcv Boutari, opreste trenul si il informeaza pe seful de tren, care

va aviza neregula la IDM din Hm Voislova prin orice mijloace de comunicatie pe care le are la indemana.

5.2. Daca neregula la linie, macazuri sau instalatii este constatata in timpul deplasarii dintre Hm Voislova si hcv Boutari si nu

este posibila continuarea mersului, seful de tren dispune in scris prin ordin de circulatie mecanicului de locomotiva

fnapoierea trenului pana la indicatorul permanent de acoperire al punctului de sectionare din Hm Voislova, dupa care seful

de tren se deplaseaza la biroul de miscare si avizeaza in scris pe IDM din Hm Voislova. IDM avizeaza operatorul RC si va

primi trenul in statie Th functie de posibilitati .

5.3. In cazul in care la sosirea trenului in hcv Boutari, seful de tren constatd c& unul sau mai multe schimbétoare de cale au

unul dintre defectele prevazute in regulamentele in vigoare, se va interzice circulatia trenului peste schimbatorul defect si se

va aviza prin statie emisie - receptie, telefonic sau printr-un agent al trenului pe IDM din Hm Voislova despre defectul

produs, iar seful de tren dispune in scris prin ordin de circulatie mecanicului de locomotiva—automotor inapoierea trenului

pana la indicatorul permanent de acoperire al Hm Voislova prin darea inapoi a trenului.

5.4. La darea inapoi a trenului prin impingere se vor respecta prevederile art. 275 din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si

manevra vehiculelor feroviare nr. 005/2005. $eful de tren Tn timpul impingerii trenului Thapoi se amplaseaza astefl incat :

- sa observe linia;

- sa dea semnale corespunzatoare si sa ia masuri de oprire a trenului, inclusiv prin tragerea semnalului de alarma, in
cazul in care observa obstacole;

- saia masuri de oprire a trenului Thaintea trecerii la nivel Km 32+965; circulatia prin pasaj se va face conform prevederilor
din prezentul regulament.

5.5.1n situatiile in care trenul nu isi poate continua mersul, partida de tren va lua masuri de asigurarea mentinerii pe loc a

trenului, dupa care seful de tren va lua legatura prin orice mijloace cu IDM din Hm Voislova comunicand imposibilitatea

continuarii mersului. IDM din Hm Voislova va aviza operatorul RC despre situatia creatd. Masurile de siguranta necesar a fi

luate se vor dispune in scris conform reglementarilor specifice in vigoare.

Capitolul 5
DISPOZITII FINALE

Art. 6. Tntretjnerea liniei si a trecerilor la nivel cu calea ferata se face de catre personalul de specialitate conform
reglementarilor specifice in vigoare.

Art. 7. Prezentul Regulament, dupa aprobare, devine anexa la Planul Tehnic de Exploatare al Hm Voislova si obligatoriu va
fi insusit sub semnatura de catre tot personalul gestionarului de infrastructura si operatorilor de transport feroviar care isi
desfasoara activitatea pe distanta de circulatie Voislova - Boutari si retur.

Art. 8. Se vor respecta reglementarile privind modul de avizare a accidentelor si incidentelor feroviare, respectiv celelalte
reglementari specifice privind circulatia trenurilor, efecutarea manevrelor si a lucrarilor la linii si instalatii.



ANEXA 1

Distanta de circulatie Voislova-Boutari
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