MINISTERUL TRANSPORTURILOR, CONSTRUCTIILOR SI TURISMULUI

ORDINUL

Nr. 417
din 08.03.2004

pentru aprobarea
Instructiunilor pentru restrictii de viteza, inchideri de linie
si scoateri de sub tensiune - nr. 317

In temeiul art. 4 lit. e) ultima liniutd din Regulamentul de organizare si functionare a
Autoritatii Feroviare Romane — AFER, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 626/1998 privind
organizarea si functionarea Autorititii Feroviare Romane — AFER si ale art. 5 alin. (4) din Hotararea
Guvernului nr. 740/2003 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor,
Constructiilor si Turismului.

Ministrul transporturilor, constructiilor si turismului emite urmatorul

ORDIN:

Art. 1. - Se aproba Instructiunile pentru restrictii de viteza, inchideri de linie si scoateri de
sub tensiune - nr. 317, previzute in anexa” care face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 2. - Prevederile prezentului ordin se aplica la gestionarii de infrastructura interoperabila
si la gestionarii de infrastructurd neinteroperabild, in activitatea de Intretinere si reparatia
infrastructurii feroviare, cat si in circulatia si manevra vehiculelor feroviare.

Art. 3. - (1) Prezentul ordin intrd in vigoare in termen de 90 de zile de la data aprobarii sale.

(2) Compania Nationala de Cai Ferate ,,CFR” — SA va publica prezentul ordin in Foaia Oficiala
CFR in termen de 30 de zile de la data aprobarii.

(3) In termen de 30 de zile de la publicarea in Foaia Oficiali CFR — conducerea Companiei
Nationale de Cai Ferate ,,CFR” - SA va asigura prin personalul propriu de specialitate, atestat
conform prevederilor in vigoare, instruirea si verificarea profesionald a personalului cu atributii in
aplicarea Instructiunilor pentru restrictii de viteza, inchideri de linie si scoateri de sub tensiune - nr.
317.

(4) In termen de 90 de zile de la aprobarea prezentului ordin, Compania Nationald de Cai Ferate
»CFR” - SA va edita Instructiunile pentru restrictii de viteza, inchideri de linie si scoateri de sub
tensiune - nr. 317.

* Anexa va fi pusa la dispozitia celor interesati, la cererea acestora, de Compania Nationala de Cai Ferate ,,CFR” - SA
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Art. 4. - Autoritatea Feroviard Romana - AFER si Compania Nationald de Cai Ferate ,,CFR”
— SA vor duce la indeplinire prevederile prezentului ordin.

Art. 5. - La data intrarii In vigoare a prezentului ordin, Instructia pentru restrictii de viteza si
inchideri de linie - nr. 317, editia 1970, precum si alte dispozitii contrare isi inceteaza valabilitatea.

Art. 6. — Nerespectarea prevederilor prezentului ordin atrage dupa sine raspunderea juridica
n conformitate cu prevederile legale n vigoare.

Art. 7. - Prezentul ordin se va publica in Foaia Oficiala CFR si Buletinul AFER.

08.03.2004

MINISTRU
MIRON TUDOR MITREA

Anexa la OMTCT
Nr.417/08.03.2004

INSTRUCTIUNI
PENTRU RESTRICTII DE VITEZA, iNCHIDERI DE LINIE SI
SCOATERI DE SUB TENSIUNE ALE LINIEI DE CONTACT- NR. 317

CAPITOLUL I
Dispozitii generale

SECTIUNEA 1
Restrictii de viteza, inchideri de linie si scoateri de sub tensiune ale liniei de contact

Art. 1. - In vederea asigurarii sigurantei circulatiei trenurilor, in anumite situatii legate de
starea liniei, a terasamentelor, a podurilor sau a altor lucrari de arta si a instalatiilor, precum si de
executarea unor lucrari la acestea, se impune introducerea de restrictii de viteza, inchideri de linie
si/sau scoateri de sub tensiune ale liniei de contact.

Art. 2. - (1) Lucrarile curente pentru intretinerea cdii, a instalatiilor fixe de tractiune electrica
denumite in continuare IFTE, a instalatiilor de semnalizare - centralizare - bloc denumite in
continuare SCB si a instalatiilor de telecomunicatii denumite in continuare TC, precum si a celorlalte
constructii si instalatii, trebuie sa se faca in conditii de sigurantd a circulatiei, fara perturbari ale
circulatiei trenurilor .

(2) Lucrarile complexe a caror executie necesita introduceri de restrictii de viteza, inchideri de
linie si/sau scoateri de sub tensiune ale liniei de contact se programeaza, in vederea includerii in
graficul de circulatie, pe cat posibil, fara perturbari ale circulatiei trenurilor.

(3) Intervalele pentru asigurarea inchiderilor de linie sau a scoaterilor de sub tensiune ale liniei
de contact, necesare pentru executarea lucrarilor, se stabilesc astfel incat sa rezulte modificari
minime in graficul de circulatie a trenurilor.
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Art. 3. - (1) In cazul lucririlor de volum mare, care necesita si inchideri de linie sau numai
scoateri de sub tensiune ale liniei de contact zilnice sau permanente pentru perioade mari de timp,
trebuie sa se prevada intervale libere in graficul de circulatie a trenurilor si adaosuri 1a timpii de mers
generate de restrictiile de viteza introduse cu ocazia executarii acestor lucrari.

(2) Prin lucrari de volum mare se inteleg lucrarile necesare repararii tunelurilor, consolidarii
tablierelor metalice la poduri, consolidarii terasamentelor, reconstructiei sau refactiei cdii, reparatiei
capitale la linia de contact si alte asemenea.

SECTIUNEA a 2-a
Definitia si clasificarea restrictiilor de viteza si a limitarilor de viteza

Art. 4. - Se numesc restrictii de viteza, reducerile pe timp limitat a vitezelor maxime de
circulatie a trenurilor pe unele portiuni de linie, din cauza slabirii infrastructurii sau a suprastructurii
caii ferate, ca urmare a:

a) degradarii premature a unor eclemente componente ale infrastructurii sau a
suprastructurii caii;
b) executdrii unor lucrari pentru reconstructia, consolidarea sau repararea acestora;
C) actiunii distructive a unor agenti atmosferici;
d) executarii unor lucrari pentru agenti economici, cum ar fi subtraversari ale caii ferate;
e) executarii de excavatii in zona de siguranta a caii ferate si alte asemenea;
f) existentei unor defecte la geometria caii, care nu pot fi remediate la termenele
instructionale;
g) calamitatilor;
h) existentei unei cauze de fortd majora.

Art. 5. - Restrictiile de viteza pot fi prevazute sau neprevazute.

Art. 6. - Restrictiile de viteza prevazute sunt reduceri ale vitezei de circulatie a trenurilor, care
se introduc in scopul executarii unor lucrari ca: refactiile, intretinerea si repararea caii fard joante,
consolidari la lucrarile de arta, subtraversari ale caii, intretinerea si repararea instalatiilor feroviare si
alte asemenea a caror tehnologie de lucru impune pentru siguranta circulatiei, reducerea vitezei
maxime a trenurilor.

Art. 7. - (1) Restrictiile de viteza neprevazute sunt reduceri ale vitezei de circulatie a trenurilor,
care nu au fost programate In prealabil, dar a caror introducere imediatd este necesard in scopul
inlaturarii unui pericol iminent pentru circulatia trenurilor, spre exemplu: slabirea unui pod, a unei
portiuni de terasament, a liniei de contact, actiunea distructiva a unor agenti atmosferici, calamitati
naturale si alte asemenea.

(2) Restrictiile de viteza neprevazute se introduc pentru siguranta circulatiei trenurilor pe
anumite portiuni de linie §i atunci cand, din cauza uzurii sau altor cauze, infrastructura sau
suprastructura caii ferate devine necorespunzatoare vitezei stabilite pentru linia respectiva.

(3) In perioada temperaturilor ridicate sau foarte scizute, in functie de starea tehnici a ciii si de
temperaturile de fixare a sinelor, pentru siguranta circulatiei trenurilor, pe calea fara joante se pot
introduce restrictii de viteza neprevazute.

Art. 8. - (1) Reducerea vitezei maxime de circulatie a trenurilor pe anumite portiuni de linie din
cauza caracteristicilor traseului sau a unor aparate de cale, care din punct de vedere constructiv, nu
permit circulatia cu viteza de circulatie stabilita pentru linia respectiva, se numesc limitari de viteza.

(2) Limitarile de viteza au in general, un caracter permanent datorita caracteristicilor traseului -
curbe cu raza mica, incalecari, descalecari si traversari de linii, caderi de stanci, terasamente cu o
stabilitate insuficientd pentru circulatia trenurilor cu viteza constructiva a liniei, semnale a caror
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vizibilitate este asiguratd de la o distantd mai mica decat cea prevazuta in reglementarile specifice -
caracteristici care nu pot fi modificate decat prin schimbarea traseului sau reconstructia caii.

Art. 9. - (1) Restrictiile de vitezd neprevazute cauzate de calamitdti, terasamente instabile,
poduri care necesita consolidare si alte asemenea, care urmeaza sa fie mentinute in cale pe durata cel
putin a urmatorului grafic de circulatie, pot fi semnalizate ca limitari de viteza in graficul in curs cu
aprobarea conducerii gestionarului infrastructurii feroviare si se trateazd in graficul urmator ca
limitéri de viteza.

(2) Acestea se avizeaza prin ordin de circulatie, timp de 20 zile de la data modificarii modului
de semnalizare initial, timp 1n care urmeaza sa se introducd in buletinul de avizare a restrictiilor de
viteza, denumit 1n continuare BAR si sd se mentind pana la intrarea in vigoare a graficului de
circulatie urmator.

Art. 10. - (1) Restrictiile de viteza si limitarile de viteza se semnalizeaza pe teren conform
reglementdrilor specifice in vigoare.

(2) Distantele regulamentare pentru diverse cazuri posibile de amplasare a indicatoarelor de
viteza sunt prevazute in anexa 1 din prezentele instructiuni.

Art. 11. - Graficul de circulatie a trenurilor trebuie sa cuprinda rezerve de timpi de mers -
adaosuri - pentru restrictiile de viteza, care se stabilesc conform prezentelor instructiuni.

Art. 12. - Orice restrictie de viteza introdusa, indiferent dacd are sau nu adaosuri de timp de
mers, se aduce la cunostinta mecanicului de locomotiva sau conducdtorului oricarui alt vehicul
feroviar motor, denumit in continuare in prezentele instructiuni mecanic, prin BAR si/sau prin ordin
de circulatie.

Art. 13. - (1) Limitarile de viteza se iau in calcul la stabilirea timpilor de mers sageata conform
graficelor limitarilor de viteza.

(2) Graficele limitarilor de viteza, care cuprind limitarile din gruparea curbelor si limitarile
datorate altor cauze, se intocmesc pentru fiecare plan de mers de catre regionalele de cale ferata, se
definitiveaza si se aproba de catre compartimentele de specialitate din centralul gestionarului
infrastructurii feroviare.

(3) Graficele limitarilor de viteza definitivate si aprobate se transmit la compartimentul Mers de
Tren din centralul gestionarului infrastructurii feroviare.

Art. 14. - (1) Regionalele de cale ferata, prin compartimentele de specialitate, trebuie sa aduca
la cunostinta unitatilor ce detin si exploateaza vehicule feroviare cu tractiune proprie care circula pe
infrastructura feroviara, toate limitarile de viteza pentru urmatorul mers al trenurilor.

(2) Unitatile de la alin. (1) trebuie sa aduca la cunostinta mecanicilor limitarile de viteza sub
forma de tabele si grafice, pentru sectiile de circulatie pe care acestia circula.

Art. 15. - (1) In perioada de valabilitate a graficului de circulatie nu se admit introduceri de
limitéri noi in graficele limitarilor de viteza.

(2) Reluarea circulatiei cu viteza normala sau ameliorarea unor limitari de viteza in perioada de
valabilitate a planului de mers, se aduce la cunostinta unitatilor care detin si utilizeaza in circulatia
trenurilor vehicule feroviare cu tractiune proprie, de catre regionala de cale feratd pe raza careia au
fost efectuate respectivele modificari.

(3) Timp de 10 zile de la data reluarii circulatiei cu viteza normala sau ameliorarii limitarilor de
viteza, modificarile vitezei de circulatie a trenurilor pe zonele respective sunt aduse la cunostinta
mecanicilor i prin ordin de circulatie.

(4) Limitarile de viteza agravate - ca treapta de viteza si/sau lungime a distantei de circulatie pe
care acestea sunt aplicate - se trateaza ca restrictii de viteza neprevazute, cu exceptia perioadei de
avizare prin ordin de circulatie, care este de 20 zile.
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Art. 16. - Restrictiile de viteza neprevazute, altele decat cele de la art. 9 si art. 15 alin. (4), se
avizeaza prin ordin de circulatie, timp de 10 zile, pana la inscrierea lor in BAR.

SECTIUNEA a 3-a
Definitia si clasificarea inchiderilor de linie si a scoaterilor
de sub tensiune ale liniei de contact

Art. 17. - (1) Interzicerea circulatiei trenurilor pentru o perioada de timp limitata, din cauza
unor lucrari complexe ce impun intreruperea continuitatii caii sau din alte cauze care nu fac posibila
circulatia trenurilor, chiar si cu restrictie de viteza, se numeste nchidere de linie.

Art: 18. - (1) inchiderile de linie pot fi planificate sau accidentale.

(2) Inchiderile de linie planificate sunt inchiderile stabilite din timp in vederea executirii unor
lucrari la linie si aduse la cunostinta celor interesati inainte de inceperea acestora.

(3) Inchiderile de linie accidentale sunt inchiderile necesare pentru inliturarea imediati a unui
pericol iminent si neprevazut pentru circulatia trenurilor - caderi de stanci pe linie, ruperi de sine,
subspalarea fundatiilor la poduri, inundarea sau inzapezirea liniei, ruperea firului de contact si alte
asemenea.

Art. 19. - (1) Intreruperea alimentirii cu energie electrici a liniei de contact, impusa de
procesul tehnologic al lucrarilor care se executa la linia de contact sau din alte cauze, se numeste
scoatere de sub tensiune a liniei de contact.

(2) Scoaterile de sub tensiune ale liniei de contact pot fi ca si inchiderile de linie planificate sau
accidentale.

Art. 20. - (1) Inchiderile de linie pot fi cu sau fira scoatere de sub tensiune a liniei de contact.

(2) Inchiderea de linie insotita pe perioada desfisuririi acesteia de intreruperea alimentrii cu
energie electrica a liniei de contact aferenta acesteia, se numeste inchidere de linie cu scoaterea de
sub tensiune a liniei de contact.

SECTIUNEA a4 -a
Rezerva capacitatii de circulatie si componentele sale

Art. 21. - (1) Marja de regularitate - R - este timpul suplimentar adaugat la timpii de mers in
vederea asigurarii regularitatii circulatiei si compensarii intarzierilor care se produc in exploatare.

(2) Marja de regularitate - R - se exprima in minute rotunjite la jumatati de minut adaugate la
durata parcurgerii a 100 km si se diferentiaza in functie de importanta sectiei de circulatie.

Art. 22. - (1) Marja de regularitate - R - are doua componente:

a) componenta T - trafic - care se acorda, in limita a 2 minute, pentru durata parcurgerii a 100
km, indiferent de tren si de sectie de circulatie;

b) componenta L - lucrari la linii si instalatii - care se acorda pentru compensarea pierderilor de
timpi de mers, ce influenteaza circulatia trenurilor, generate de restrictiile de viteza introduse la
lucrarile de intretinere si reparare a liniilor §i instalatiilor.

(2) Componenta L a marjei de regularitate se acorda pe toate sectiile de circulatie, eliminand
astfel prestabilirea punctuald a adaosurilor la timpii de mers cauzate de restrictiile de viteza impuse
de lucrari.

(3) Componenta L a marjei de regularitate nu trebuie sa depaseasca urmatoarele valori :

- 5 min./100 km la trenurile de calatori care circuld pe sectiile de circulatie cu Vmax > 120
km/h;



- 4 min./100 km la trenurile de calatori care circuld pe sectiile de circulatie cu Vmax < 120
km/h;
- 3 min./100 km la trenurile de marfa.

Art. 23. - (1) La intocmirea fiecarui plan de mers, marja R se reactualizeaza pe baza
intarzierilor calculate in luna cea mai defavorabilad din punct de vedere al regularitatii circulatiei din
perioada martie - octombrie a anului precedent punerii in aplicare a graficului de circulatie precum si
pe baza analizei valorilor restrictiilor de viteza impuse de lucrari, conform anexei 2 din prezentele
instructiuni.

(2) La calculul marjei de regularitate se au in vedere urmatoarele:

a) proportia minutelor intarziere aferente fiecarei ramuri de activitate;

b) obiectivitatea sau subiectivitatea intarzierilor;

C) respectarea regularitatii de catre operatorii de transport feroviar.

Art. 24. - (1) In cazul in care datoritd complexitatii lucririlor, pe anumite sectii de circulatie
este necesar ca pentru componenta L a marjei de regularitate sa se acorde durate de timp mai mari
decéat cele stabilite la art. 22 alin. (3), aceasta se poate face numai cu aprobarea compartimentelor
linii i trafic din centralul gestionarului infrastructurii feroviare.

(2) Componenta L a marjei de regularitate se stabileste pe categorii de trenuri si pe sectii de
circulatie, intre statiile de cale ferata de referinta - noduri - sau intre frontierele regionale.

(3) Marja R se consemneaza in rubrica Minute restrictii din livretele cu mersul trenurilor
pentru a se cunoaste ca este un adaos la timpii de mers sageata.

Art. 25. - (1) Marja suplimentara - S - se prevede in planul de mers pentru compensarea
intarzierilor cauzate de restrictiile de viteza introduse de lucrarile prevazute la art. 3, cu o durata mai
mare de 180 de zile sau in cazul santierelor mobile - lucrari de reparatii capitale ale liniilor, sudarea
liniilor si alte asemenea - cu o durata mai mica de 180 de zile dar nu mai mica de 120 de zile si a
caror valoare nu poate fi acoperita de componenta L a marjei de regularitate.

(2) Distantele de circulatie pe care se repartizeaza marja suplimentara - S - se stabilesc de
comun acord intre compartimentele de linii si trafic din centralul gestionarului infrastructurii
feroviare, pe baza propunerilor facute de compartimentele de specialitate din regionalele de cale
ferata.

(3) Marja suplimentara - S - este cuprinsa in rubrica Minute restrictii din livretele cu mersul
trenurilor.

Art. 26. - (1) In vederea executarii lucrarilor al ciror specific necesita inchideri de linie sau
scoateri de sub tensiune zilnice pentru o anumita perioada de timp, graficul de circulatie trebuie sa
asigure o perioada minima de timp in care circulatia trenurilor este interzisa, denumita fereastra de
grafic.

(2) Lucrarile pentru care se solicita inchideri de linie sau scoateri de sub tensiune ale liniei de
contact sunt: refactiile, sudarea sinelor din cale pentru realizarea caii fara joante, reparatiile de
tuneluri, unele consolidari de poduri si terasamente, lucrarile de intretinere a liniilor si instalatiilor
feroviare, lucrarile specifice liniei de contact precum si altele asemenea.

Art. 27. - (1) Durata ferestrelor de grafic se stabileste pentru 3 - 5 ore in cazul liniilor simple si
pentru minim 5 ore pe fiecare fir de circulatie, nesimultan, in cazul liniilor duble.

(2) Pentru executarea unor lucrari programate, care necesitd inchiderea simultana a ambelor
fire de circulatie, perioada de inchidere se stabileste, la Intocmirea graficului de circulatie, de comun
acord ntre compartimentele de specialitate din centralul gestionarului infrastructurii feroviare, la
propunerea regionalelor de cale ferata si cu consultarea principalilor operatori de transport feroviar.

(3) Ferestrele de grafic se stabilesc pentru toate sectiile de circulatie pe care sunt prevazute
executarea de lucrdri, conform art. 26 din prezentele instructiuni.
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(4) Fereastra de grafic se stabileste independent pentru o linie simplad sau dubla pe intervalul
delimitat de doua puncte de sectionare.

(5) Se disting doua cazuri de aprobare a ferestrelor de grafic:

a) ferestre de grafic prestabilite obtinute la elaborarea graficului de circulatie, destinate
lucrarilor de scurta durati;

b) ferestre de grafic la cerere obtinute la elaborarea graficului de circulatie, pe baza unor
variante de grafic, destinate lucrarilor de volum mare si/sau lunga durata.

(6) Perioada in care a fost aprobatd fereastra de grafic trebuie sa fie utilizata la maxim de
executantul autorizat al lucrarii prin planificarea judicioasa a tuturor lucrarilor care trebuie efectuate.

(7) In cazul in care pe o portiune de linie sunt prevazute mai multe lucriri, ele se pot grupa in
vederea executiei in acelasi interval de timp in cadrul unei ferestre de grafic la cerere.

Art. 28. - (1) Fereastra de grafic se acorda, de regula, intre orele 8.00-16.00.

(2) Pentru lucrarile care pot influenta stabilitatea caii - lucrari de sudurd, resudura a liniilor,
inversarea si sudarea sinelor uzate in curbe - ferestrele in grafic se programeaza pe cat posibil mai
devreme, in timpul zilei, perioada de inchidere stabilindu-se de comun acord intre compartimentele
de specialitate la propunerea regionalelor de cale ferata si cu consultarea principalilor operatori de
transport feroviar.

(3) Daca se asigura conditiile necesare executarii lucrarilor pe timp de noapte, ferestrele de
grafic se programeaza intre orele 23.00 — 5.00.

(4) Durata ferestrelor de grafic se stabileste pentru fiecare distanta de circulatie cu precizarea
orei de inceput si a orei de sfarsit a fiecarei dintre respectivelor ferestre.

Art. 29. - La rubrica Observatii din Dispozitia privind punerea in aplicare a planului de mers
al trenurilor se trec eventuale modificari in circulatia trenurilor ca urmare a acordarii ferestrei de
grafic dupd cum urmeaza: anuldri pe intreaga distantd de circulatie sau numai pe o portiune din
aceasta, Intarzieri, modificarea mersului pe Intreaga distantad de circulatie sau numai pe o portiune din
aceasta, devieri ale anumitor trenuri, circulatia cu transbordare a calatorilor intr-un anumit punct de
sectionare sau din linie curentd, precum si circulatia unor trenuri conform mersului stabilit de
subunitatea de dirijare si urmarire a circulatiei feroviare - denumita in continuare regulator de
circulatie, RC.

Art. 30. - (1) In vederea asigurarii timpului necesar pentru executarea unor lucriri cu o durata
ce nu poate fi acoperitd de fereastra de grafic la cerere - consolidari de terasamente, modificari de
traseu pentru ridicarea vitezelor de circulatie si altele asemenea - la elaborarea graficului de
circulatie, se poate programa inchiderea permanenta a liniei pentru o perioada de timp bine
determinata cu anularea circulatiei trenurilor pe unul sau mai multe intervale de statii sau pe o sectie
de circulatie.

(2) Durata unei astfel de inchideri permanente este stabilitd in functic de natura si
complexitatea lucrarilor ce urmeaza a fi executate la linia respectiva, conform graficului de executie
a acestora.

Art. 31. - (1) Tn cazul in care s-au programat lucrari pe unul din firele liniei duble sau pe alte
linii din statii, timpii de mers ai trenurilor stabilite prin graficul de circulatie in perioada acordarii
acestor inchideri, trebuie sa includa si durata necesara intrarii, circulatiei si iesirii acestora in si din
abatere pe linia directa.

(2) Pentru realizarea pe liniile duble a inchiderilor de linie permanente ale unui fir de
circulatie- necesare in special santierelor mobile - pentru perioadele programate se respecta sau se
modifica, daca este cazul, variantele de grafic care permit circulatia trenurilor pe linie simpla,
intocmite la elaborarea mersului de tren.

CAPITOLUL Il
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Planificarea restrictiilor de viteza si a intervalelor necesare pentru inchideri de linie
si scoateri de sub tensiune ale liniei de contact

Art: 32. - La intocmirea graficului de circulatie a trenurilor, pentru asigurarea regularitatii
circulatiei, este necesara atdt programarea judicioasd a restrictiilor de viteza prevazute pentru
lucrarile care necesita o marja de regularitate suplimentara - S - cat si evaluarea componentei L a
marjei de regularitate, necesard pentru acoperirea restrictiilor de viteza prevazute pentru lucrarile de
intretinere §i reparatie a caii si instalatiilor.

Art. 33. - (1) Graficele limitarilor de viteza se transmit de catre regionalele de cale ferata la
compartimentele de specialitate din centralul gestionarului infrastructurii feroviare pana cel tarziu la
data de 15 martie a anului Intocmirii graficului de circulatie.

(2) Compartimentul linii din centralul gestionarului infrastructurii feroviare, in urma analizarii,
modificarii gi/sau completarii datelor primite de comun acord cu regionalele, transmite
compartimentului Mers de Tren din centralul gestionarului infrastructurii feroviare, pana la data de
31 mai a anului intocmirii graficului de circulatie, limitarile de viteza, precum si modificarile la
datele caracteristice ale liniilor si podurilor fata de graficul in vigoare, necesare stabilirii timpilor de
mers.

(3) Limitarile de viteza trebuie insotite de tabele separate cu limitarile de viteza a caror cauza
poate fi inlaturata prin lucrari la infrastructura sau suprastructura caii.

Art. 34. - Pentru elaborarea planului restrictiilor de viteza si a intervalelor necesare pentru
inchideri de linie si scoateri de sub tensiune la termenele stabilite prin prezentele instructiuni,
regionalele de cale ferata solicitda prefecturilor de pe raza lor de activitate transmiterea datelor
necesare cu privire la lucrarile de durata si volum mare ce urmeaza a se executa in zona de siguranta
a caii ferate in anul urmator, pana cel tarziu la 15 aprilie a anului intocmirii graficului de circulatie.

Art. 35. - (1) Compartimentele de specialitate din regionalele de cale ferata intocmesc
propunerile de elaborare a planului restrictiilor de viteza pe baza datelor transmise de prefecturi si a
programului propriu de lucrari propuse a se executa la infrastructura si suprastructura liniei in anul
urmator intocmirii graficului de circulatie.

(2) Pentru fiecare lucrare, indiferent de executant, se intocmeste un grafic de executie in
functie de necesarul de forta de munca, utilaje si materiale.

(3) Graficele de executie sunt analizate, insusite si aprobate de seful compartimentului linii
si/sau seful compartimentului instalatii din regionala de cale ferata.

Art. 36. - (1) Propunerile pentru stabilirea componentei L a marjei de regularitate se fac de
comun acord intre compartimentele de trafic, linii si instalatii de la regionalele de cale ferata,
conform art. 21, 22, 23 si se transmit compartimentelor de specialitate din centralul gestionarului
infrastructurii feroviare impreund cu proiectul planului restrictiilor de viteza si propunerile pentru
stabilirea ferestrelor in graficul de circulatie a trenurilor, intocmite conform anexei 3 din prezentele
instructiuni, spre analiza, avizare §i aprobare.

(2) Data limita de transmitere a propunerilor de la alin. (1) catre compartimentele de
specialitate din centralul gestionarului infrastructurii feroviare este 30 aprilie a anului intocmirii
graficului de circulatie.

Art. 37 - Compartimentul linii din centralul gestionarului infrastructurii feroviare transmite
situatia restrictiilor de viteza ce introduc marja suplimentara - S - si situatia intervalelor libere de
circulatie pentru graficul de circulatie viitor in scopul asigurdrii conditiilor necesare pentru
executarea, in special a lucrdrilor cu santiere mobile, compartimentului mers tren din centralul
gestionarului infrastructurii feroviare, pana la data de 15 iunie a anului intocmirii graficului de
circulatie.



Art: 38. - Lucrarile de intretinere §i reparatie a caii si instalatiilor, care implica restrictii de
viteza cu o durata si lungime mai mica decat cele pentru care se acordd marja suplimentara - S - care
nu se cuprind Tn planul restrictiilor de viteza si se evalueaza in limita adaosurilor acordate pentru
componenta L a marjei de regularitate, se esaloneaza astfel incat capacitatea necesara de transport pe
sectia de circulatie respectiva sa se mentina in limitele prognozate, in special, in perioada cu varf de
trafic.

Art. 39. - (1) Compartimentele de specialitate din centralul gestionarului infrastructurii
feroviare, impreuna cu sefii compartimentelor de specialitate din regionalele de cale ferata,
analizeaza proiectul planului restrictiilor de viteza si propunerile pentru stabilirea ferestrelor de
grafic in graficul de circulatie a trenurilor, tinAind seama atdt de conditiile necesare executarii
lucrarilor, cat si de conditiile necesare asigurarii circulatiei trenurilor.

(2) Propunerile regionalelor de cale feratd, intocmite pentru fiecare sectie de circulatie si in
ansamblu pe retea, se analizeaza si se definitiveaza de catre compartimentele de specialitate din
centralul gestionarului infrastructurii feroviare, in vederea aprobarii de catre conducerea acesteia.

(3) Compartimentele de specialitate din centralul gestionarului infrastructurii feroviare
stabilesc durata minima a ferestrelor de grafic In functie de intensitatea circulatiei trenurilor pe sectia
respectiva, de volumul si importanta lucrarilor de executat pe tronsonul respectiv de linie, pana la
data de 30 iunie a anului intocmirii graficului de circulatie.

(4) Proiectul planului restrictiilor de viteza definitivat se prezintd pentru aprobare conducerii
gestionarului infrastructurii feroviare.

Art. 40. - Planul restrictiilor de viteza folosit la elaborarea graficului de circulatie se difuzeaza
de cétre compartimentele de specialitate din centralul gestionarului infrastructurii feroviare,
regionalelor de cale feratd si compartimentelor interesate din centralul gestionarului infrastructurii
feroviare, pana la data de 15 august a anului intocmirii graficului de circulatie.

Art. 41. - Regionalele de cale feratd comunica unitatilor interesate datele necesare pentru raza
lor de activitate, pana cel tarziu la data de 15 septembrie a anului Intocmirii graficului de circulatie.

Art. 42 - Pentru respectarea planului restrictiilor de viteza trebuie sa se aiba 1n vedere
urmatoarele:

a) fiecare lucrare, indiferent de executant, trebuie sa respecte termenele prevazute in graficul
de executie;

b) directorul regionalei de cale feratd analizeaza, cel putin o datd pe luna, cu sefii
compartimentelor de specialitate si reprezentantul executantului autorizat, realizarea programelor
calendaristice si a stadiului de pregatire pentru desfasurarea in termen a lucrarilor cu restrictic de
viteza, prevazute sd inceapa In urmatoarele 60 zile;

c) treptele de viteza planificate si/sau lungimea planificata a distantelor de circulatie pe care se
aplica restrictiile de viteza nu trebuie depasite, pentru evitarea intarzierii trenurilor;

d) finalizarea de catre executant in totalitate a lucrarilor intre doud puncte de sectionare vecine,
in vederea sporirii vitezei de circulatie, conform graficului de executie.

CAPITOLUL I
Restrictii de viteza

SECTIUNEA I-a
Restrictii de viteza prevazute

§ 1. Aprobarea restrictiilor de viteza prevazute

Art. 43. - Clasificarea liniilor de cale ferata in magistrale, principale si secundare, este stabilita
conform anexei 4.



Art. 44. - (1) Aprobarea pentru introducerea restrictiilor de viteza prevazute, cuprinse in planul
restrictiilor de viteza, se da de catre:

a) regionala de cale feratd, in toate cazurile in care se respectd datele calendaristice de
introducere si ridicare a restrictiei prevazute in graficul de circulatie sau in cazul decalarii datei de
introducere dar cu respectarea datei de ridicare pentru liniile magistrale si principale;

b) regionala de cale ferata cand datele de introducere si ridicare a restrictiei de viteza prevazute
se decaleaza, dar numai pentru liniile secundare;

c) compartimentele de specialitate din centralul gestionarului infrastructurii feroviare, in cazul
depasirii datei de ridicare prevazute pentru liniile magistrale si principale.

(2) Compartimentele de specialitate din cadrul regionalei de cale feratd aproba introducerea
restrictiilor de viteza, care se acoperd cu adaosurile de timpi de mers prevazute in graficul de
circulatie pentru componenta L a marjei de regularitate si urmaresc ca intocmirea si derularea
programelor lucrdrilor de intretinere sd se faca in asa fel incat adaosurile de timpi de mers sd se
incadreze in evaluarea prevazuta la elaborarea graficului de circulatie.

§ 2. Metodologia de solicitare si obtinere a aprobarii de introducere in cale
a restrictiilor de viteza prevazute

Art. 45. - (1) Pentru obtinerea aprobarii de introducere pe teren a restrictiilor de viteza
prevazute, executantul autorizat al lucrarilor intocmeste o cerere pe care o depune la subunitatea
teritoriala de intretinere a caii — denumita in continuare sectia de intretinere a caii.

(2) Cererea se depune numai daca se pot asigura conditiile necesare - forta de munca, utilajele,
materialele necesare si altele asemenea - care sd permitd executarea lucrarilor cu respectarea
termenului prevazut in planul restrictiilor de viteza pentru ridicarea acesteia.

Art. 46. - (1) Dupa primirea si analizarea cererii, seful sectiei de intretinere a caii, impreuna cu
seful districtului respectiv si daca este cazul, cu responsabilul cu siguranta circulatiei al executantului
autorizat si/sau al subunitatii de Intretinere a instalatiilor — sectiei de intretinere a instalatiilor -
intocmesc la fata locului planul de semnalizare.

(2) La intocmirea planului de semnalizare al restrictiei de viteza personalul prevazut la alin. (1)
trebuie sa tina seama de conditiile de vizibilitate a semnalelor mobile si alte eventuale conditii locale
speciale, de existenta in apropiere a unei alte restrictii de viteza, de aplicarea restrictiei de viteza
solicitata in incinta sau in apropierea unei statii cu mai multe directii de mers sau statii cap de sectie.

(3) Stabilirea modului de semnalizare trebuie sa corespunda tuturor conditiilor de siguranta a
circulatiei si protectie a muncii.

(4) n cazul in care semnalizarea restrictiei de vitezi urmeaza sa se facd in conditii speciale,
sectia de intretinere a caii intocmeste un plan de situatie cu semnalizarea propusd si un raport
amanuntit ce se trimite spre aprobare conducerii din regionalei de cale ferata, in care se precizeaza
datele referitoare la restrictia de viteza solicitata si situatia speciald in ceea ce priveste semnalizarea
el.

Art. 47. - (1) Tinand seama de cele mentionate la art. 46 sectia de intretinere a cdii transmite o
cerere, impreuna cu documentatia aferenta, pentru aprobarea introducerii pe teren a restrictiilor de
viteza prevazute, compartimentului linii din regionala de cale ferata cu cel putin 10 zile inainte de
data solicitata, pentru a putea fi inscrise in BAR.

(2) Cererea sectiei de intretinere a caii cuprinde:

a) denumirea statiilor adiacente lucrarii si pozitiile kilometrice care delimiteaza distanta de
circulatie pe care se aplica restrictia de viteza solicitata,

b) cauza care justifica introducerea restrictiei de viteza,

C) perioada pentru care se solicita restrictia de viteza;

d) executantul autorizat al lucrarilor;
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e) responsabilul cu siguranta circulatiei pe santierul respectiv - din partea sectiei de intretinere
a cdii sau din partea executantului autorizat al lucrarilor.

(3) In cazul liniei duble in cererea sectiei de intretinere a ciii trebuie precizat daca restrictia de
vitezad se referd la firul I de circulatie, la firul II de circulatie sau la ambele fire de circulatie, iar
pentru liniile din statii se specificd numarul liniei, daca este directd sau in abatere, de primire -
expediere a trenurilor, respectiv destinatia pentru celelalte linii.

In cazul santierelor mobile, se precizeaza lungimea santierului si treptele de viteza ale
restrictiei.

Art. 48. - Restrictia de viteza se cere o singura data pentru intreaga durata a acesteia.

Art. 49. - (1) Aprobarile pentru introducerea pe teren a restrictiilor de viteza se dau de comisia
regionala de inchideri de linii, scoateri de sub tensiune si restrictii de viteza, conform art. 139 din
prezentele instructiuni si se transmit de catre compartimentul de linii din cadrul regionalei de cale
ferata telegrafic sau prin fax, cu cel putin 3 zile nainte de data aplicarii lor.

(2) Aprobarile de la alin. (1) se transmit dupa cum urmeaza:

a) tuturor statiilor de pe sectia de circulatie respectiva, precum si statiilor de pe alte sectii care
expediaza trenuri fard oprirea acestora in statia care precede portiunea de linie cu restrictie de viteza;

b) operatorilor de transport feroviar;

c) districtului de intretinere a caii, iar atunci cand este cazul si districtului de intretinere a
instalatiilor de semnalizare si districtului de intretinere a instalatiilor liniei de contact;

d) sectiei de intretinere a ciii, iar atunci cand este cazul si sectiei de intretinere a instalatiilor si
dispeceratului energetic feroviar;

e) executantului autorizat al lucrarilor;

f) regulatorului de circulatie;

g) compartimentelor de specialitate din regionala de cale ferata;

h) compartimentului de siguranta circulatiei din regionala de cale ferata;

i) compartimentelor de specialitate din centralul gestionarului infrastructurii feroviare.

Art. 50. - (1) In telegramele de aprobare privind introducerea restrictiilor de vitezi se
comunica si adaosurile de timpi de mers, separat pentru trenuri automotoare, trenuri de calatori si
respectiv trenuri de marfa, iar cand este cazul si reducerile de tonaj, in conformitate cu
reglementdrile specifice in vigoare.

(2) Adaosurile de timpi de mers se stabilesc conform capitolului IV din prezentele instructiuni.

Art. 51. - Daca restrictia de viteza are acoperire cu adaosuri de timpi de mers de la alte
restrictii prevazute, dar neintroduse in teren la data respectiva, se face obligatoriu aceasta precizare in
telegrama de aprobare.

§ 3. Introducerea efectiva pe teren a restrictiilor de viteza prevazute

Art. 52. - (1) Cu doua zile anterior datei pentru care s-a aprobat introducerea restrictiei de
viteza, seful sectiei de intretinere a caii impreund cu seful districtului si daca este cazul, cu
responsabilul de siguranta circulatiei al executantului autorizat al lucrarilor si/sau al sectiei de
intretinere a instalatiilor, verifica la fata locului masurile luate pentru realizarea intocmai a planului
de semnalizare, cu indicarea datei si orei la care incep lucrarile, respectiv a datei la care se aplica pe
teren restrictia de viteza aprobata.

(2) Daca este cazul se stabilesc suplimentar si alte masuri pentru ca semnalizarea restrictiei de
viteza sa se faca neconditionat la data si ora stabilita pentru inceperea lucrarilor.

(3) In cazul in care se constatd cd pani la termenul aprobat pentru introducerea restrictiei de
vitezd, prevederile din planul de semnalizare nu se pot realiza in totalitate, se amana inceperea
executiei lucrarilor.
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Art. 53. - (1) Dacad nu este posibild inceperea lucrarilor la data stabilitd in aprobare si
introducerea restrictiei de viteza urmeaza sa fie amanatd cu mai mult de 10 zile, sectia de Intretinere
a cdii, In baza instiintdrii scrise a executantului autorizat, atunci cand este cazul, instiinteaza prin fax
sau telegrama de serviciu, toate unitatile carora li s-a comunicat aprobarea, ca introducerea restrictiei
de viteza se amana la o data care urmeaza a fi stabilitd printr-o noud aprobare.

(2) n cazul In care introducerea restrictiei de viteza trebuie améanati cu mai putin de 10 zile
inclusiv, sectia de intretinere a cdii In baza Instiintarii scrise a executantului autorizat al lucrarilor -
daca este cazul - comunica despre amanare acelorasi unitati carora li s-a comunicat aprobarea,
precizand data la care urmeaza sa se introduca restrictia de viteza aprobata.

(3) Daca restrictia de viteza amanata este cuprinsd in BAR, acest fapt se aduce la cunostinta
mecanicului prin ordin de circulatie in conditiile prevazute in reglementarile specifice in vigoare.

Art. 54. - (1) Fiecare caz de amanare a introducerii restrictiilor de viteza produs din vina
personalului gestionarului infrastructurii feroviare este cercetat de revizoratul de siguranta circulatiei,
pentru stabilirea cauzelor si a masurilor organizatorice si disciplinare ce se impun conform
reglementdrilor specifice in vigoare.

(2) Cand executantul autorizat al lucrarilor este responsabil de amanarea introducerii
restrictiilor de viteza, regionala de cale feratda adopta masurile adecvate conform prevederilor din
contractul de executie a lucrarilor.

Art. 55. — (1) Cu cel putin 3 ore inainte de montarea semnalelor mobile pe teren in vederea
introducerii in cale a restrictiei de viteza aprobatd, in ziua pentru care s-a primit acceptul de
introducere a acesteia, sectia de intretinere a cdii sau sectia de intretinere a instalatiilor, prin
reprezentantul cu siguranta circulatiei, in functie de cel putin sef district, transmite prin
telefonograma din condica portativa si/sau prin inscriere in registrul de revizie a liniilor si
instalatiilor de siguranta circulatiei - denumit in continuare RRLISC - aflat in una din statiile
adiacente liniei curente pe care se executa lucrarea, ora la care urmeaza sa se introduca restrictia de
viteza, precum si datele necesare pentru luarea ei in evidenta.

Art. 56. - (1) Imediat dupa ce a primit avizarea de introducere sau modificare a unei restrictii
de viteza, impiegatul de miscare - denumit in continuare IDM - o inregistreaza si o aduce imediat la
cunostinta operatorului de circulatie prin telefonograma.

(2) Operatorul de circulatie avizeaza imediat introducerea restrictiei de viteza printr-0
dispozitie scrisd adresata tuturor statiilor de pe sectia de circulatie respectiva si operatorilor de
circulatie de pe sectiile vecine in vederea avizarii trenurilor care circula fara oprire pe aceste sectii de
circulatie.

(3) Operatorul de circulatie este obligat sa stabileasca trenurile plecate din statia cap de sectie
de circulatie sau din ultima static de oprire, care nu au fost avizate cu privire la introducerea sau
modificarea restrictiei, si sa dispuna oprirea lor, pentru avizarea mecanicului.

Art. 57. - (1) Cand se impune ca restrictia de viteza sa se introduca pe doua sau mai multe
intervale de statii ea se cere si se aproba pentru intreaga distanta, inclusiv pentru liniile directe din
statii.

(2) Aplicarea restrictiei de viteza pe teren si trecerea ei de pe un interval pe altul de statie se
face in mod treptat, pe masura Inaintarii santierului, putandu-se acoperi intreaga linie directa cat si o
parte din linia curenta, atat la intrare cat si la iesire, fara depasirea lungimii portiunii de linie cu
restrictie de viteza aprobata.

Art. 58. - (1) Pentru introducerea restrictiilor de vitezd pe liniile in abatere din statii,
responsabilul cu siguranta circulatiei pe santier, cel putin in functie de sef district in cazul liniilor de
primire - expediere a trenurilor si cel putin sef de echipa intretinere cale pentru restul liniilor, face
inscrierile corespunzatoare in RRLISC, indicand ziua si ora introducerii restrictiei de viteza,
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precizand numarul liniei pe care se introduce restrictia de viteza, dacd se introduce intre aparatul de
cale care permite accesul la linia respectiva si axul cladirii de calatori sau pe toata lungimea liniei.

(2) Pentru introducerea restrictiei de viteza peste aparatele de cale de pe liniile in abatere din
statie, o data cu numarul aparatului de cale se precizeaza si liniile la care acesta da acces.

Art. 59. - (1) Toate restrictiile de viteza prevazute, din linie curenta si de pe liniile de primire —
expediere, se aduc la cunostinta mecanicului prin BAR iar cele modificate fatd de BAR prin ordin de
circulatie de catre IDM din statia de compunere a trenului sau de catre IDM din ultima statie cu
oprire a trenului.

(2) Avizarea mecanicilor cu privire la restrictiile de viteza in statiile care au posturi deservite
de IDM exteriori, se face prin ordin de circulatie Tnmanat de catre acestia, din ordinul IDM
dispozitor.

Art. 60. - (1) Lucrarile pentru care s-a cerut introducerea restrictiei de viteza pot incepe numai
dupa semnalizarea completd a portiunii respective de linie, conform reglementarilor specifice in
vigoare.

(2) Imputemicitul sectiei de intretinere a cdii sau a sectiei de intretinere a instalatiilor,
responsabil cu siguranta circulatiei si avand functia de cel putin sef district, daca este cazul, raspund
de modul cum se aplica planul de semnalizare pe teren.

Art. 61. - In cazul santierelor mobile - refactii, sudarea sinelor pentru realizarea caii fara
joante, reparatii periodice mecanizate de linie, lucrari specifice la linia de contact si alte asemenea -
la care pozitia kilometrica a restrictiei de viteza si uneori si treapta de viteza, se modificd in fiecare
zi, responsabilul cu siguranta circulatiei din partea sectiei de intretinere a cdii sau al executantului
autorizat daca este cazul, comunica din timp, prin inscrisurile din RRLISC, modificarile necesare si
ora de la care se aplica acestea.

Art. 62. - (1) Modul de procedare privind introducerea unei trepte a restrictiei de viteza in
cazul unei lucrari si functia minima pe care trebuie s-o aiba conducatorul acesteia, pentru lucrarile
elementare la linie, este prezentat in anexele 5a, 5b, Sc din prezentele instructiuni.

(2) Pentru lucrari complexe, precum refactia, reparatia radicala a liniei, sudarea sinelor pentru
realizarea caii fara joante, lucrarile de linie executate cu masini grele de cale si altele asemenea,
treapta restrictiei de vitezd ce se impune si functia minimd a conducatorului lucrarii sunt stabilite
conform reglementarilor specifice fiecarui tip de lucrare.

Art. 63. - Anexele 5b si 5c la prezentele instructiuni stabilesc si conditiile de lucru, de
circulatie a trenurilor in timpul si dupa finalizarea lucrarilor si functia minima a personalului care
conduce executarea acestora pe calea fara joante.

§ 4. Ridicarea restrictiilor de viteza prevazute

Art. 64. - (1) Ridicarea restrictiilor de viteza din linie curentd si de pe liniile de primire —
expediere din statii, se face de catre imputernicitul sefului sectiei de intretinere a caii sau a
instalatiilor avand functia de cel putin sef district, dupa primirea comunicarii scrise de la executantul
autorizat ca lucrarile la linie sau instalatii, pentru care s-a introdus restrictia de vitezd au fost
finalizate.

(2) Acesta are obligatia de a verifica personal daca sunt respectate tolerantele instructionale
pentru vitezele prescrise, parametrii tehnici prevazuti in contractul de executie al lucrarii si daca sunt
luate toate masurile ce se impun pentru siguranta circulatiei.

(3) Numai dupa indeplinirea conditiilor precizate la alin. (1) si (2) imputemicitul sefului sectiei
de intretinere a cdii sau a instalatiilor in functie de cel putin sef district, transmite o telefonograma -
din condica portativa a uneia din statiile adiacente distantei de circulatie pe care se aplica restrictia de
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viteza catre IDM sau inscrie in RRLISC, ridicarea restrictiei de viteza, dispunand totodata si asupra
ridicarii semnalelor mobile de pe teren.

Art. 65. - (1) Dupa primirea telefonogramei sau a inscrierii in RRLISC, referitoare la ridicarea
restrictiei de vitezd, IDM o inregistreazd si o aduce imediat la cunostintd operatorului de circulatie
prin telefonograma.

(2) Operatorul de circulatie avizeaza toate statiile de pe sectia de circulatie respectiva si
operatorii de circulatie de pe sectiile vecine despre ridicarea restrictiei de viteza prin dispozitie
scrisd, stabilind trenurile in circulatie care trebuie avizate de ridicarea restrictiei si statiile care
trebuie sa faca avizarea 1n aceleasi conditii ca si la introducerea lor.

(3) Daca restrictia de viteza respectiva este cuprinsa in BAR, dispozitia de nerespectare a
inscrisului respectiv se aduce la cunostinta mecanicului prin ordin de circulatie.

(4) Tn cazul in care legiturile prin instalatiile TC cu operatorul de circulatie sunt defecte,
avizarea statiilor cu privire la ridicarea restrictiilor de viteza se face prin telefonograma de catre IDM
care a primit avizarea de ridicare a restrictiei de viteza, in aceleasi conditii introducerii acestora.

(5) Restrictiile de viteza ridicate de pe teren se sterg imediat de pe tabla de evidentd a
restrictiilor de viteza.

Art. 66. - (1) Telegrama sau faxul de ridicare a restrictiei de viteza se adreseaza factorilor care
au fost avizati de introducerea restrictiilor de viteza, trebuie sa fie redactatd concis si clar, fara
respectiv ziua si ora de la care aceasta se ridica.

(2) Pentru identificarea restrictiei de viteza ce urmeaza a fi ridicata se trece denumirea liniei si
a statiilor adiacente distantei de circulatie pe care s-a aplicat restrictia de viteza, punctele kilometrice
care au limitat portiunea de linie cu restrictie de viteza, treapta de viteza, numarul liniei sau al liniilor
in cazul liniilor duble sau multiple, statia, numarul si destinatia liniei, In cazul in care a fost introdusa
pe o linie din statie.

Art. 67. - (1) In cadrul santierelor mobile pentru ridicarea restrictiei de viteza de pe liniile in
abatere de primire - expediere din statie, responsabilul cu siguranta circulatiei pe santier, in functie
de cel putin sef district face inscrieri corespunzatoare in RRLISC, in care indica ziua si ora la care se
ridica restrictia de viteza.

(2) Pentru restrictiile de viteza de pe liniile din statie, altele decat cele in abatere de primire —
expediere, responsabilul cu siguranta circulatiei pe santier care ridica restrictia de viteza, este in
functie de cel putin sef echipa intretinere cale.

Art. 68. - In anumite cazuri stabilite de citre regionala de cale feratd si aprobate de
compartimentul de specialitate din centralul gestionarului infrastructurii feroviare, la finalizarea
lucrarilor complexe si de volum mare - lucrari de poduri, tuneluri, consolidari de terasamente — sectia
de intretinere a caii, poate ridica restrictia de viteza numai in urma verificarilor facute in teren de o
comisie de specialitate convocata de regionala de cale feratd, cu consemnarea in RRLISC de catre
seful comisiei, a conditiilor de circulatie impuse de situatia existenta..

SECTIUNEA a 2-a
Restrictii de viteza neprevazute
§ 1. Introducerea pe teren a restrictiilor de viteza neprevazute

Art. 69. - Sefii districtelor de intretinere a caii, a podurilor, sefii de echipa, revizorii de cale si
puncte periculoase precum si sefii districtelor de intretinere a instalatiilor trebuie sa cunoasca in orice
moment starea tehnica a liniei, respectiv a instalatiilor iar pe timp de ploi torentiale, inundatii, calduri
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mari, polei, vant puternic, viscol, trebuie sa ia masurile de siguranta circulatiei impuse de Imprejurari
in conformitate cu reglementarile specifice in vigoare.

Art. 70. - Tn cazul in care IDM dintr-o statie este sesizat de catre personalul feroviar sau chiar
de catre o persoana strdina de calea ferata cu privire la slabirea sau defectarea liniei de cale feratd, a
instalatiilor, respectiv a liniei de contact sau despre existenta unor pericole care afecteaza siguranta
circulatiei, acesta ia masuri de oprire a circulatiei pe linia respectiva si avizeaza imediat prin
telefonograma operatorul de circulatie, statiile vecine precum si sectia de intretinere a caii sau
instalatii si/sau dispecerul energetic feroviar.

Art. 71. - (1) Dupa primirea avizarii privind slabirea sau defectarea liniei de cale ferata, primul
tren se expediaza numai insotit de personal de intretinere a caii in functie de cel putin sef echipa
intretinere cale.

(2) In cazul in care se primeste o avizare privind deteriorarea liniei de contact, de la personal
de electrificare in functie cel putin electromecanic, nici un tren nu se mai expediazd pe linia
respectiva iar operatorul de circulatie si dispecerul energetic feroviar sunt avizati imediat prin
telefonograma.

(3) In ordinul de circulatie inméanat mecanicului pentru situatiile de la alin. (1), se mentioneaza
si urmatoarele:

a) oprirea obligatorie a trenului Tn limitele kilometrului care precede kilometrul la care a fost
observata deteriorarea;

b) respectarea ordinelor date de personalul de intretinere a cdii si/sau a instalatiilor, cu privire
la viteza de circulatie si opririle inscrise in foaia de parcurs la rubrica - observatii.

Art. 72. - (1) Personalul de intretinere a caii, care s-a deplasat la fata locului, constata cauzele
care au produs slabirea liniei de cale ferata, ia masuri pentru asigurarea portiunii de linie slabita sau
cu defecte si pentru pilotarea trenurilor in circulatie si raporteaza imediat sefului sectiei de
intretinere a cdii, cele constatate.

(3) Trenurile urmatoare se expediaza in conditiile stabilite si mentionate in RRLISC de
personalul de intretinere a caii care a insotit primul tren.

(2) In functie de gravitatea situatiei din teren seful sectiei de intretinere a ciii se deplaseaza la
punctul slabit si stabileste conditiile de circulatie a trenurilor, ia masurile de semnalizare ce se impun
si organizeaza lucrarile de remediere a defectelor la linie.

Art. 73 - (1) Personalul de intretinere a liniei de contact care s-a deplasat la fata locului
constatd cauzele care au produs slabirea liniei de contact si starea tehnica a acesteia dupa care
raporteaza imediat dispecerului energetic feroviar si sefului districtului de intretinere a liniei de
contact cele constatate.

(2) Sectia de intretinere a liniei de contact impreuna cu dispecerul energetic feroviar, in functie
de gravitatea defectelor raportate din teren, stabileste conditiile de circulatie.

Art. 74. - (1) Conditiile de circulatie a trenurilor, stabilite la fata locului se inscriu in RRLISC
sau se transmit prin telefonograma IDM care la rdndul sau le transmite operatorului de circulatie.

(2) Operatorul de circulatie avizeaza telegrafic, prin fax sau prin telefonograma unitatile
mentionate la art. 49 din prezentele instructiuni, comunicandu-le situatia liniei de cale ferata,
respectiv a liniei de contact si datele restrictiei de viteza introduse.

(3) Operatorul de circulatie are obligatia sa ia imediat masuri pentru avizarea mecanicilor
trenurilor privind introducerea restrictiei de viteza.

Art. 75. - La primirea avizului de introducere a restrictiei de viteza, compartimentul linii sau
instalatii din regionala de cale feratd urmareste si coordoneazd masurile stabilite pentru executarea
lucrarilor necesare ridicarii restrictiei de viteza, in cel mai scurt timp.
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Art. 76. - (1) Pentru restrictiile de viteza care depasesc 5 zile, compartimentul linii sau
instalatii din regionala de cale ferata verifica situatia de pe teren care impune restrictia respectiva si
impreund cu sectia de intretinere a cdii, respectiv sectia de intretinere a liniei de contact, Intocmesc
imediat un program de lucru cu termene si evolutia restrictiei de viteza, corespunzator fazelor de
lucru stabilite, pana la ridicarea ei.

(2) Programul de lucru de la alin. (1) se aproba de:

a) compartimentele de specialitate din centralul gestionarului infrastructurii feroviare, pentru
restrictiile de viteza introduse pe liniile curente si directe din statiile amplasate pe liniile magistrale si
principale, cu o duratd mai mare de 30 de zile;

b) regionala de cale ferata in restul cazurilor.

Art. 77. - (1) Revizorii de cale, sefii de echipa, picherii si sefii districtelor de intretinere a caii,
respectiv sefii districtelor de intretinere a liniei de contact trebuie sa cunoasca portiunile expuse
pericolului de inundatii, alunecari de teren, caderi de stanci sau de copaci si altele asemenea, care pot
fi periculoase pentru siguranta circulatiei.

(2) Acestia au obligatia cu ocazia intemperiilor, s revizuiasca portiunile de linie periculoase si
sa transmita toate datele necesare actualizarii evidentelor acestor puncte in conformitate cu
reglementdrile specifice in vigoare.

Art. 78. — Portiunile caii expuse inundatiilor se stabilesc periodic — anual — de catre sectiile de
intretinere a caii, se aduc la cunostinta statiilor si regulatoarelor de circulatie, si se afiseaza in biroul
de miscare al statiei si in biroul operatorului de circulatie.

Art. 79. - (1) In cazul in care in timpul unei ploi torentiale, personalul de intretinere a ciii nu a
dat nici un aviz in legatura cu circulatia trenurilor peste portiunile de linie expuse pericolului de
inundatii, IDM din proprie initiativa, dispune prin ordin de circulatie ca trenurile sa fie conduse peste
portiunile respective cu atentie deosebita si cu o viteza de cel mult 5 km/h si avizeaza operatorul de
circulatie despre aceasta situatie.

(2) In cazul in care linia este inundati iar apa depaseste suprafata de rulare a sinei, mecanicul ia
masuri de oprire a trenului pana la sosirea personalului de intretinere a caii, in functie de cel putin sef
echipd Intretinere cale, care urmeaza sa stabileasca si sd comunice statiilor in cel mai scurt timp
conditiile de circulatie a trenurilor.

(3) Avizul asupra reluarii circulatiei trenurilor se acorda numai dupa ce linia a fost revizuita de
seful de echipa, picherul sau seful districtului de intretinere a caii, care, la nevoie, ia masuri pentru
semnalizarea si repararea liniei.

(4) In cazul prezentat la alin. (2), personalul de intretinere a ciii are obligatia sa stabileasca si
sd comunice statiilor, in cel mai scurt timp conditiile de circulatie a trenurilor, IDM avizand
operatorul de circulatie, conform reglementarilor specifice in vigoare.

(5) In cazul in care circulatia trenurilor trebuie si se facd cu restrictie de viteza, personalul de
intretinere a caii in functie de cel putin sef district, pentru linia curentd si liniile de primire —
expediere sau in functia de sef echipa pentru celelalte linii, face avizarea introducerii pe teren a
restrictiei necesare, prin telefonograma din condica portativa si/sau inscriere in RRLISC, catre IDM,
care in continuare, avizeaza operatorul de circulatie conform reglementarilor specifice in vigoare.

Art. 80. - (1) In cazul in care apar conditii meteorologice deosebite - polei, vant cu viteza mai
mare de 60 km/h, ploi puternice si alte asemenea - personalul de cale feratd care constata oscilatii ale
catenarei avizeaza imediat, prin orice mijloace, direct sau prin intermediul IDM, pe dispecerul
energetic feroviar.

(2) Dupa primirea avizarii, in cazurile prevazute la alin. (1), dispecerul energetic feroviar
dispune catre operatorul de circulatie restrictionarea vitezei trenurilor remorcate electric pe zona
respectiva pana la limita evitarii oricarui pericol si indruma personalul de electrificare, in functie de
cel putin electromecanic, pentru verificarea catenarei in zona afectata.
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(3) Dupa ce personalul de electrificare transmite dispecerului energetic feroviar constatarile de
pe teren, dispecerul energetic feroviar comunica operatorului de circulatie treapta la care se
restrictioneaza viteza de circulatie a trenurilor remorcate electric, iar acesta avizeaza IDM din statiile
amplasate In zona afectata, care la randul lor avizeaza mecanicii, prin ordin de circulatie.

Art. 81. - Tn cazul in care starea liniei de contact impune introducerea restrictiei de viteza,
imputernicitul sectiei de intretinere a instalatiilor de electrificare in functie de cel putin sef de district,
procedeaza conform art. 43 - 63 din prezentele instructiuni.

§ 2. Ridicarea restrictiilor de vitezi neprevizute

Art. 82. - (1) Ridicarea restrictiilor de viteza neprevazute se face in aceleasi conditii cu cele
stabilite pentru restrictiile de viteza prevazute, dupd cum este reglementat la art. 64 - 68 din
prezentele instructiuni.

(2) In cazul in care restrictia de vitezd neprevizuti este ridicata de citre seful de district sau in
cazuri speciale in care circulatia este reluatd in urma reviziei liniei de catre seful de echipa sau
picher, seful sau seful adjunct al sectiei de intretinere a caii, procedeaza in cel mai scurt timp la
revizia liniei, pentru a constata daca sunt respectate toate masurile de siguranta circulatiei.

(3) In cazul in care restrictia de viteza neprevizuta a fost dispusi de ciatre dispecerul energetic
feroviar ca urmare a conditiilor meteorologice nefavorabile, ridicarea acesteia se face de catre
operatorul de circulatie cu acordul dispecerului energetic feroviar, dupa ce acesta a primit, de la
personalul de electrificare trimis in zona afectatd, avizarea cd au Incetat fenomenele meteorologice
care au impus introducerea restrictiei si catenara permite circulatia cu viteza normala.

SECTIUNEA a 3-a
Agravari si ameliorari ale restrictiilor de viteza

Art. 83. - (1) Agravarea unei restrictii de viteza existente se trateaza in acelasi fel ca si
introducerea unei restrictii de viteza prevazuta sau neprevazuta, in conformitate cu art. 43 - 63 din
prezentele instructiuni.

2) Prin agravarea unei restrictii de vitezd se intelege modificarea restrictiei prin reducerea
treptei de viteza sau prin majorarea distantei de circulatie pe care restrictia se aplica.

Art. 84. - (1) Ameliorarea unei restrictii de viteza existente se trateaza in acelasi fel ca si
ridicarea unei restrictii de viteza prevazuta, conform art. 64 - 68 cu deosebirea ca in asemenea cazuri,
semnalele mobile se reamplaseazd sau raman pe loc, inlocuindu-se numai indicatorul care indica
treapta de viteza, corespunzator noii situatii.

(2) Prin ameliorarea unei restrictii de viteza se intelege modificarea restrictiei prin majorarea
treptei de viteza sau prin reducerea distantei pe care restrictia actioneaza.

SECTIUNEA a 4 - a
Alte prevederi cu privire la restrictiile de viteza

§ 1. Restrictii de viteza pe linii din statii

Art. 85. - (1) Introducerea, agravarea, ameliorarea si ridicarea restrictiilor de viteza in cazul
lucrarilor executate pe liniile din statii se face de personalul de intretinere, in functie de cel putin sef
district pentru liniile curente si liniile de primire - expediere din statii si in functie de cel putin sef
echipa pentru restul liniilor din statii.
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(2) Pentru restrictiile de viteza datorate starii liniei de contact introducerea si ridicarea acestora
se face de catre imputernicitul sectiei de intretinere a acesteia.

Art. 86. - (1) Pentru introducerea, agravarea, ameliorarea si ridicarea restrictiilor de viteza pe
linii din statii, se fac inscrieri corespunzatoare In RRLISC.

(2) Introducerea, evidentierea, verificarea si ridicarea restrictiilor de viteza de pe liniile statiei,
altele decéat liniile de primire —expediere, precum si de pe liniile de cale feratd ale agentilor
economici se fac in cazul restrictiilor de viteza de pe liniile de primire — expediere, fard a fi transmise
operatorului de circulatie.

(3) Inceperea lucrarilor nu este permisa fara acoperirea cu semnale mobile a locului lucririlor
si fara consimtamantul scris al IDM, conform reglementarile specifice in vigoare.

§. 2 Restrictii de viteza introduse la executarea lucrarilor cu specific SCB

Art. 87. - (1) Tn cazul in care pentru lucririle de revizie, intretinere si reparatie a instalatiilor
SCB este necesar sa se introduca restrictii de viteza, aprobarea acestora se da conform prevederilor
de la capitolul IIT din prezentele instructiuni.

(2) Formele pentru aprobarea restrictiilor de viteza, masurile de introducere si de ridicare a
restrictiilor de viteza, cat si acoperirea cu semnale mobile a locurilor periculoase din linia curenta sau
statii se Tntocmesc, se iau si respectiv se asigura de catre personalul de intretinere a instalatiilor, in
conformitate cu reglementarile specifice in vigoare.

(3) Fac exceptie de la prevederile alin. (2) restrictiile de viteza determinate de executarea
lucrarilor de revizie, intretinere si reparatie a instalatiilor SCB de la macazurile centralizate, cand
circulatia trenurilor se face cu semnale pe oprire, in aceste cazuri fiind obligatorie aprobarea pentru
scoaterea instalatiilor din functie conform reglementarilor specifice;

(4) In cazurile de la alin. (3) se procedeaza conform reglementirilor specifice in vigoare,
mentionandu-se de catre personalul SCB, in RRLISC, ca in ordinul de circulatie ce se elibereaza
pentru autorizarea depasirii semnalelor de intrare, trecere, parcurs, iesire §i manevra in pozitia pe
oprire, se specifica viteza de circulatie de 20 km/h 1n zona macazurilor.

§ 3. Montarea in cale a inductoarelor autostop aferente semnalizarii restrictiilor si
limitarilor de viteza

Art. 88 - (1) Montarea in cale a inductoarelor autostop aferente semnalizarii restrictiilor si
limitarilor de viteza se face de personalul de intretinere a instalatiilor SCB, la solicitarea scrisa a
sectiei de intretinere a cii.

(2) Demontarea din cale a inductoarelor, la ridicarea sau la modificarea treptelor restrictiilor
sau limitarilor de viteza, se face de personalul de intretinere a instalatiilor SCB, la solicitarea scrisa a
sectiei de intretinere a caii, transmisa cu cel putin 3 zile inainte de data desfiintarii sau modificarii
treptei pentru restrictia sau limitarea de viteza respectiva.

(3) Intretinerea inductoarelor autostop aferente restrictiilor si limitarilor de viteza se face de
personalul de intretinere a instalatiilor SCB, in conformitate cu reglementarile specifice 1n vigoare.

(4) Personalul de intretinere a caii care raspunde de semnalizarea restrictiilor si limitarilor de
viteza respective verifica zilnic, prin revizorul de cale, integritatea si buna fixare a inductoarelor
autostop, comunicand eventualele nereguli personalului SCB pentru remediere.

(5) Personalul SCB, cu ocazia montdrii si punerii in functiune a inductoarelor autostop precum
si in cazul verificarilor dupa semnalarea unor nereguli, intocmeste o nota de constatare in doua
exemplare 1n care se consemneaza constatarile asupra functionarii instalatiei.

Un exemplar din nota de constatare se preda personalului de intretinere a caii responsabil cu
semnalizarea restrictiei sau limitarii de viteza, iar un exemplar se pastreaza de personalul SCB care a
facut constatarea.
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§ 4. Trepte de viteza ale restrictiilor

Art. 89 - (1) Treptele restrictiilor de viteza sunt: 5 km/h, 10 km/h, 15 km/h, 20 km/h, 25 km/h,
30 km/h sau mai mari dupa cum semnalele de reducere a vitezei indica una din aceste viteze.

(2) La executarea lucrarilor de linie, se foloseste treapta minima de viteza de 30 km/h pe liniile
curente si directe din statiile amplasate pe liniile magistrale si principale si 15 km/h pe restul liniilor.

(3) In cazuri speciale se pot aplica alte trepte de viteza cu aprobarea compartimentului linii din
centralul gestionarului infrastructurii feroviare.

(4) Redeschiderea liniilor in urma accidentelor si evenimentelor feroviare se face cu asigurarea
conditiilor de circulatie pentru viteza minima de 10 km/h; in cazuri bine justificate, viteza minima
poate fi de 5 km/h, cu aprobarea conducerii regionalei de cale ferata.

(5) Pe liniile duble, in cazul in care pe una din linii se executd lucrari de refactie, ciuruire
integrala a prismei de piatra spartd, sudura caii si alte asemenea, pe linia alaturata, pe distanta de
lucru a santierului, pentru protectia personalului care lucreaza la linie, viteza de circulatie se
stabileste 1n functie de conditiile locale de lucru, de regula la 50 km/h.

CAPITOLUL IV
Stabilirea adaosurilor de timpi de mers datorate restrictiilor de viteza

SECTIUNEA 1
Elemente de calcul ale adaosurilor de timpi de mers

Art. 90. - (1) Calculul adaosurilor de timpi de mers datorate restrictiilor de viteza este prevazut
in anexele 6, 7 si 8 la prezentele instructiuni.

(2) Anexa 6 cuprinde adaosurile de timp de mers, exprimate in minute, in cazul trenurilor
rapide si similare lor - IC, ICE, EC, EN si exprese - accelerate, de persoane, necesare pentru
incetinirea mersului de la viteza maxima a trenului pana la viteza restrictiei sau pana la oprirea
trenului, precum §i pentru accelerarea mersului pana la viteza maxima admisa a trenului.

(3) Anexa 7 cuprinde aceleasi adaosuri de timp de mers, necesare in cazul trenurilor mixte,
militare, de coletarie si mesagerie, accelerate directe si locale de marfa, convoaie si de serviciu,
franate cu frana automata cu actiune inceata, mixta ori de mana.

(4) Anexele 6 si 7 cuprind adaosurile de timp de mers pentru trenurile remorcate cu locomotive
diesel, electrice si hidraulice.

(5) Anexa 8 cuprinde timpii de mers necesari parcurgerii anumitor distante - distante de la 50 m
la 1000 m cu anumite viteze de circulatie.

Art. 91. - (1) Lungimea portiunii de linie pe care se aplica restrictia de viteza este egala cu
distanta dintre cele doua palete, care semnalizeaza limitele restrictiei de viteza.

(2) In cazul in care lungimea portiunii de linie cu restrictie de viteza este cuprinsa intre doua
valori succesive din anexa 8, in calcul se considera lungimea imediat superioara; de exemplu daca
restrictia de viteza este semnalizatd pe o lungime de 218 m, in calcul se considera 250 m, iar daca
este semnalizatd pe 320 m in calcul se considera 350 m.

Art. 92. - Lungimile medii ale trenurilor care se iau n calcul pentru calcularea adaosurilor de
timp de mers, sunt stabilite Tn tabelul nr. 1 din prezentele instructiuni.
Tabelul nr.1

Lungimea trenului - m
Felul trenului pentru linii

Magistrale si principale Secundare
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a)Trenuri automotoare, locomotive izolate
sau convoaie de locomotive

b) Trenuri de cdldtori, de coletarie si
mesagerii 300 200

c) Trenuri militare, mixte, de marfa si
convoaie

d) Trenuri de serviciu Lungimea reald a Lungimea reald a
trenului trenului

700 500

Art. 93. - (1) Trecerea trenurilor peste portiunile de linie cu restrictie de viteza sau limitare de
viteza, se face cu viteza redusa indicata de semnale, cu toata lungimea trenului.

(2) Accelerarea trenului pentru marirea vitezei la valoarea vitezei stabilite, dupa depasirea
restrictiei, se face la semnalul Tnainte dat de agentul de la urma trenului, cand ultimul vagon a depasit
portiunea de linie care are restrictie de viteza, sau la aprecierea mecanicului, daca trenul este fara
agent la urma, iar in cazul remorcarii trenurilor cu locomotiva impingatoare, la semnalul desfa frdna,
dat de mecanicul acestei locomotive dupa parcurgerea portiunii de linie cu restrictie de viteza.

(3) Transmiterea de catre agentul de la urma trenului sau mecanicul locomotivei impingatoare
a semnalului de depasire cu ultimul vehicul feroviar a portiunii de linie cu restrictie de viteza, se
poate face si prin statia radio de emisie - receptie.

SECTIUNEA a 2-a
Modul de calcul al adaosurilor de timp de mers datorate restrictiilor de viteza

Art. 94. - (1) Adaosul de timp de mers necesar reducerii vitezei maxime a trenului la viteza
restrictiei sau readucerea trenului la vitezd maxima, se determind intersectand coloana care indica
viteza maxima a trenului respectiv, cu randul care indica viteza restrictiei din anexele 6 si 7.

(2) Cu ajutorul anexei 8 se calculeaza adaosul de timp de mers datorita trecerii intregului tren
peste portiunea cu restrictie de viteza, care este diferenta dintre timpul necesar parcurgerii portiunii
de linie cu restrictie de viteza de catre tot trenul, cu viteza restrictiei si timpul necesar parcurgerii
aceleiasi distante, cu viteza maxima admisa a trenului.

Art. 95. - (1) Adaosul de timp de mers total se determina adunandu-se timpii stabiliti conform
reglementarilor de la art. 94 din prezentele instructiuni.

(2) Adaosurile de timp de mers totale se aproximeaza prin rotunjire la 0,50 minute partea
cuprinsa intre 0,01 minute si 0,50 minute i la 1 minut cea cuprinsa intre 0,51 - 1,00 minute.

(3) Calculul adaosurilor de timp de mers pentru o restrictic de viteza simpld se prezinta in
anexa 9a iar pentru o restrictie de viteza in trepte in anexa 9b, la prezentele instructiuni.

Art. 96. - (1) In telegramele de introducere a restrictiilor de vitezd se comunicd numai trei
adaosuri de timp de mers: pentru trenuri automotoare, pentru trenuri de calatori si pentru trenuri de
marfa;

(2) Exemple de valori ale adaosurilor de timp de mers care se comunica in telegramele de
introducere a restrictiilor de viteza pentru trenurile de la alin. (1) :

Exemplul 1 Exemplul 1
- la trenuri automotoare 2,0 min. 5,5 min.
- la trenuri de calatori 3,5 min. 8,5 min.
- la trenuri de marfa 4.0 min. 6,0 min.

(3) Adaosurile de timp de mers pentru restrictiile de viteza neprevazute se stabilesc de catre
compartimentele linii din regionalele de cale ferata.
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(4) Pentru restrictiile de viteza prevazute, adaosurile de timp de mers sunt stabilite in planul de
mers aprobat.

Stabilirea acestor adaosuri se face de catre compartimentele de specialitate din centralul
gestionarului infrastructurii feroviare.

(5) Acelasi mod de calcul se aplica si in cazul liniilor de cale ferata ingusta, cu deosebirea ca
lungimea trenului se considera egala cu:

I50m..ee pentru trenurile de calatori si mixte;
200 Meneiiiiiiiee e pentru trenurile de marfa.
CAPITOLUL V

inchideri de linie si/ sau scoateri de sub tensiune ale liniei de contact

SECTIUNEA 1-a
inchideri de linie si scoateri de sub tensiune planificate ale liniei de contact

§ 1. Aprobarea efectuarii inchiderilor de linie si scoaterilor de sub tensiune
planificate ale liniei de contact

Art. 97. - (1) Aprobarea efectuarii inchiderilor de linie cu/fara scoaterea de sub tensiune a liniei
de contact si a scoaterilor de sub tensiune planificate ale liniei de contact pentru liniile curente sau
din statii se da de catre:

a) regulatorul de circulatie in toate cazurile in care nu se produc anulari si/sau modificari in
mersul trenurilor de calatori si marfa;

b) regionala de cale ferata, in cazuri in care se produc anuldri si/sau modificari in mersul
trenurilor de orice fel, cu exceptia cazurilor in care este afectat mersul trenurilor interregionale si
internationale, pentru care se cere aprobarea compartimentului de specialitate din centralul
gestionarului infrastructurii feroviare.

(2) Avizarea operatorilor de transport feroviar si a unitatilor interesate precizate la art. 103
referitoare la aprobarea efectuadrii inchiderilor de linie se face de catre regionala de cale feratd atunci
cand este afectat mersul trenurilor regionale si de compartimentul de specialitate din centralul
gestionarului infrastructurii feroviare atunci cand este afectat mersul trenurilor interregionale si
internationale.

Art. 98. - Inchiderile de linie cu/firid scoaterea de sub tensiune a liniei de contact si a
scoaterilor de sub tensiune planificate ale liniei de contact se acorda, in ferestrele din grafic aprobate,
urméand sa se ia masurile necesare pentru respectarea stricta a duratei inchiderii de linie aprobata.

Art. 99. - (1) Modificarile de mers la trenurile de marfa in vederea asigurarii inchiderilor de
linie sau scoaterilor de sub tensiune aprobate ale liniei de contact se coordoneaza, avizeaza si
efectueaza ca si la trenurile de calatori, in toate cazurile cand inchiderile de linie sau scoaterile de sub
tensiune ale liniei de contact urmeaza sa se acorde zilnic pe o perioada mai mare de 5 zile.

(2) Tn cazuri In care perioada cu nchideri de linie sau scoateri de sub tensiune a liniei de
contact este de cel mult 5 zile, trenurile de marfa al cdror mers se modifica datorita inchiderilor de
linie sau scoaterilor de sub tensiune, circula conform dispozitiilor operative date de subunitatea de
dirijare si urmadrire a traficului feroviar.

Art. 100. - Tn cazul in care, pentru realizarea unor inchideri ale liniei sau a scoaterii de sub
tensiune a liniei de contact ferestrele din grafic si/sau modificarile de mers de tren aprobate prin
graficul de circulatie nu se pot respecta, din motive bine Intemeiate, regionalele de cale feratd
intocmesc variante de grafic de circulatie, care se avizeaza si aproba de catre compartimentele de
specialitate din centralul gestionarului infrastructurii feroviare cu avizarea operatorilor de transport
feroviar interesati.

21



§ 2. Metodologia de solicitare si aprobare a inchiderilor de linie si/sau a scoaterilor
de sub tensiune planificate ale liniei de contact

Art. 101. - (1) Cererile pentru aprobarea efectuarii inchiderilor de linie cu/fara scoaterea de sub
tensiune a liniei de contact planificate se adreseaza de cétre executantul autorizat al lucrarilor, sectiei
de intretinere a caii si sectiei de Intretinere a instalatiilor in raza careia se executa lucrarea.

(2) In cazul lucrarilor de IFTE, de SCB si de TC, programele de lucru lunare se coreleazi pe
cat posibil cu lucrarile la linii.

(3) In cazul scoaterii de sub tensiune, cererea se adreseaza de fiecare executant autorizat,
sectiei de intretinere a liniei de contact pe raza careia se executa lucrarea.

(4) Cererea pentru aprobarea efectuarii inchiderii de linie sau a scoaterii de sub tensiune a liniei
de contact planificate trebuie insotitd, in cazul lucrarilor complexe care afecteaza stabilitatea liniilor
si buna functionare a instalatiilor, de un grafic de executie intocmit de executantul autorizat al
lucrarilor si de un proces verbal incheiat intre acesta, sectia de intretinere a caii si sectia de intretinere
instalatii, iar in cazul lucrarilor din statii si cu sefii statiilor respective.

(5) Procesul verbal mentionat la alin. (4) trebuie sa cuprinda: conditiile de executie a lucrarii,
liniile si instalatiile afectate, modul de repunere in functie a liniei de contact, precum si conditiile de
circulatie si manevra pe durata de executie a lucrarii si masurile de siguranta a circulatiei si protectie
a muncii.

(6) Dupa analizarea cererii prin care se solicita aprobarea efectuarii inchiderii de linie cu/fara
scoaterea de sub tensiune a liniei de contact sau a scoaterii de sub tensiune a liniei de contact
planificate, sectia de intretinere a cdii si respectiv sectia de intretinere a liniei de contact, inainteaza
cererea de inchidere la regulatorul de circulatie, daca aprobarea efectudrii inchiderii este de
competenta acestuia sau la compartimentele de linii si instalatii din regionala de cale feratd daca
aprobarea este de competenta regionalei de cai ferate.

(7) Sectia de intretinere a caii avizeaza, atunci cand este cazul si alte unitati interesate - sectii
de Intretinere instalatii, statii.

(8) Cererile pentru aprobarea efectuarii inchiderilor de linie sau a scoaterilor de sub tensiune
ale liniei de contact planificate se analizeaza in comisiile de la regulatorul de circulatie sau de la
regionalele de cale ferata, conform competentelor de aprobare.

(9) Cererea pentru aprobarea efectudrii inchiderii permanente prevazute la art. 30, se inainteaza
de catre regionala de cale ferata pe raza careia se executa lucrarile la compartimentele de specialitate
din centralul gestionarului infrastructurii feroviare, cu cel putin 60 zile inainte de inceperea
lucrarilor.

Telegrama de aprobare a efectudrii unei astfel de inchideri se emite de compartimentul de trafic
din centralul gestionarului infrastructurii feroviare, cu cel putin 25 zile inainte de inceperea
lucrarilor.

Art. 102. - (1) Cererea pentru aprobarea efectuarii inchiderii de linie cu/fara scoaterea de sub
tensiune a liniei de contact sau a scoaterii de sub tensiune planificate a liniei de contact, transmisa de
sectia de intretinere a cdii sau a instalatiilor cuprinde:

a) denumirea statiilor intre care se executa lucrarea sau a statiei in care se executa lucrarea si
pozitia kilometrica a portiunii de linie ce urmeaza sa fie inchisa;

b) cauza pentru care se cere inchiderea de linie;

C) ziua si ora inchiderii si deschiderii liniei cu/fara scoatere de sub tensiune a liniei de contact,
respectiv perioada in cazul inchiderilor zilnice sau durata inchiderii permanente si conditiile de
circulatie;

d) executantul autorizat al lucrarilor;

e) numele responsabilului cu siguranta circulatiei, a conducatorului lucrarilor si a agentilor de
acoperire;

f) modul de acoperire a portiunii de linie inchisa;
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g) statia in care responsabilul cu siguranta circulatiei inscrie Tn RRLISC solicitarea de inchidere
a liniei cu/fara scoaterea de sub tensiune a liniei de contact, respectiv avizarea pentru deschiderea
liniei cu repunerea sub tensiune.

(2) In cazul liniei duble, in cerere se precizeazi daca inchiderea de linie sau scoaterea de sub
tensiune a liniei de contact se refera la firul I, la firul II sau la ambele fire de circulatie, iar pentru
liniile din statii se specificd numarul liniei, daca este directd sau in abatere, de primire - expediere a
trenurilor, respectiv destinatia pentru celelalte linii sau grupe de linii scoase de sub tensiune.

Art. 103. - (1) Aprobarea efectuarii inchiderii de linie cu/fara scoaterea de sub tensiune a liniei
de contact sau a scoaterii de sub tensiune a liniei de contact datd de regulatorul de circulatie, se
comunica de acesta telegrafic sau prin fax, cu cel putin 3 zile inainte de data stabilitd pentru
efectuarea inchiderii de linie sau scoaterii de sub tensiune la:

a) statiile interesate;

b) operatorii de transport feroviar;

c) districtele L, IFTE, SCB si TC, dupa caz;

d) sectiile de intretinere a caii si sectiile de intretinere a instalatiilor;

e) executantul autorizat;

f) compartimentele de specialitate din regionala de cale ferata;

g) alte unitati interesate.

(2) Unitatile avizate instiinteaza si instruiesc personalul interesat asupra inchiderii liniei curente
sau a liniilor din statii sau scoaterilor de sub tensiune.

Art. 104. - (1) Aprobarile pentru efectuarea inchiderii de linie sau scoaterii de sub tensiune a
liniei de contact, date de regionala de cale ferata, se comunica telegrafic sau prin fax de catre
compartimentul trafic al acesteia, la:

a) statiile interesate;

b) operatorii de transport feroviar;

c) districtele L, IFTE, SCB si TC;

d) sectiile de intretinere a caii si la sectiile de intretinere a instalatiilor;

e) executantul autorizat;

f) regulatorul de circulatie;

g) compartimentele de specialitate din regionala de cale ferata;

h) compartimentul regional de siguranta circulatiei;

i) regionalele de cale ferata interesate;

J) compartimentele de specialitate din centralul gestionarului infrastructurii feroviare;

k) alte unitati interesate.

(2) Inchiderile de linie sau scoaterile de sub tensiune planificate ale liniei de contact, a caror
aprobare de efectuare a fost data de regionala de cale ferata, se avizeaza unitatilor interesate de catre
compartimentul trafic la urméatoarele termene:

a) cu 10 zile Tnainte de efectuarea lor, cand acestea conduc la: schimbarea sistemului de
circulatie prin modificarea instalatiilor de centralizare, descentralizarea statiilor, desfiintarea sau
infiintarea unor puncte de sectionare, mutari de semnale, modificarea livretelor cu mersul trenurilor
si orice alte schimbari care atrag dupa sine modificarea conditiilor de lucru in circulatia trenurilor,
precum si in cazurile cand se produc anuldri ale trenurilor de caldtori cu regim de rezervare a
locurilor;

b) cu 5 zile Tnainte de efectuarea lor, pentru celelalte cazuri.

(3) Unitatile avizate instiinteaza si instruiesc personalul interesat asupra inchiderii de linie sau
scoaterii de sub tensiune a liniei de contact din linie curentd sau a liniilor din statii.

Art. 105. - (1) Pentru respectarea termenelor de comunicare a aprobarilor, precizate la art. 103
si 104 din prezentele instructiuni, cererile respective pentru inchideri de linie sau scoateri de sub
tensiune a liniei de contact planificate se Intocmesc cu cel putin:
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a) 5 zile inainte de data pentru care se solicita inchiderea de linie sau scoaterea de sub tensiune
a liniei de contact, cAnd aprobarea efectuarii inchiderii de linie sau scoaterii de sub tensiune este de
competenta regulatorului de circulatie;

b) 15 zile inainte in cazurile speciale aratate la art. 104 alin. (2) lit. a) cand aprobarea efectuarii
inchiderii de linie sau scoaterii de sub tensiune a liniei de contact este de competenta regionalei de
cale ferata;

c) 10 zile inainte de data pentru care se solicitd inchiderea de linie sau scoaterea de sub
tensiune, a liniei de contact in celelalte cazuri cand aprobarea efectudrii inchiderii de linie sau
scoaterii de sub tensiune este de competenta regionalei de cale ferata.

(2) Tn cazul In care este necesar avizul compartimentelor de specialitate din centralul
gestionarului infrastructurii feroviare, acesta se obtine de catre compartimentul trafic din regionala
de cale feratd, prin telefonograma sau fax.

(3) Executantul autorizat al lucrarilor intervine la sectia de intretinere a caii cu 2 zile inainte
fatda de termenele stabilite la alin. (1) pentru primirea cererii in vederea inchiderii de linie sau a
scoaterii de sub tensiune.

Art. 106. - (1) Dupa primirea aprobarii si cel putin cu 2 zile inainte de data fixata pentru
inchiderea de linie sau scoaterea de sub tensiune a liniei de contact, seful sectiei de intretinere a caii
impreuna cu seful districtului, respectiv si - daca este cazul - cu responsabilii cu siguranta circulatiei
ai sectiei de intretinere a instalatiilor sau ai executantului autorizat, intocmesc planul de acoperire cu
semnale mobile de oprire si de dublare cu agenti de semnalizare a discurilor rosii la capetele statiilor.

(2) Lucrarile pregatitoare ce trebuie executate si alte masuri necesare, pentru ca inchiderea de
linie sau scoaterea de sub tensiune a liniei de contact sd se poata efectua la data si in conditiile
aprobate se stabilesc de catre:

a) seful sectiei de intretinere a cdii impreuna cu seful districtului respectiv, cand lucrarea se
executd de cdtre sectie;

b) seful sectiei de electrificare impreuna cu seful districtului de linie de contact, cand lucrarea
se executa de catre sectie;

c) personalul prevazut la lit. a) si b) impreuna cu seful de santier si seful punctului de lucru,
cand lucrarea este realizata de catre executanti autorizati.

(3) Atunci cand este cazul, la intocmirea planului de acoperire cu semnale mobile al lucrarii ia
parte si delegatul subunitatii de intretinere a instalatiilor SCB.

§ 3. Modul de efectuare a inchiderilor de linie si/sau a scoaterilor de sub tensiune
planificate ale liniei de contact

Art. 107. - (1) In ziua fixata prin telegrama de aprobare a efectudrii inchiderii planificate, se
procedeaza astfel:

a) imputernicitul sectiei de intretinere a cdii, responsabil cu siguranta circulatiei, in functie de
cel putin sef district sau, pentru scoaterea de sub tensiune a liniei de contact, in functie de cel putin
electromecanic, solicita in scris in RRLISC, impiegatului de miscare dintr-una din statiile adiacente
inchiderea liniei curente si/sau scoaterea de sub tensiune a liniei de contact;

b) IDM inscrie in RRLISC, Luat la cunostinta, semneaza, mentionand numele si ora, dupa care
inscrie in registrul de dispozitii RC si transmite prin telefonograma operatorului de circulatie, cererea
de inchidere a liniei de cale ferata si/sau scoatere de sub tensiune a liniei de contact;

c) operatorul de circulatie impreuna cu IDM din statiile intre care urmeaza sa se inchida linia
curenta si/ sau sa se scoata de sub tensiune linia de contact, verifica starea de liber a liniei curente,
daca sunt indeplinite conditiile din telegrama de aprobare a efectuarii inchiderii sau scoaterii de sub
tensiune a liniei de contact si dupa confirmarea data de dispecerul energetic privind scoaterea de sub
tensiune, daca este cazul, da dispozitie scrisa IDM si/sau dispecerului energetic feroviar, precizand
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ora inceperii inchiderii sau scoaterii de sub tensiune a liniei de contact, durata, responsabilul cu
siguranta circulatiei si numarul telegramei de aprobare a efectuarii inchiderii,

d) dupa colationare, dispozitia scrisd sau telefonograma operatorului de circulatie, privind
acordarea inchiderii de linie si/sau scoaterea de sub tensiune a liniei de contact se confirma de
primire cu numadr i ora de catre fiecare IDM.

e) IDM din cele doua statii intre care s-a aprobat inchiderea liniei curente transmit dispozitie
scrisd posturilor din subordine si posturilor de bariera din statie si din linie curentd pentru inchiderea
liniei curente, precum si pentru montarea si supravegherea discurilor rosii mobile si a suntului, cu
precizarea intervalului de inchidere;

f) IDM al statiei din care s-a cerut inchiderea de linie si/sau scoaterii de sub tensiune a liniei de
contact, inscrie Tn RRLISC pe rand liber ca operatorul de circulatie a aprobat cererea pentru
inchidere si/sau scoaterea de sub tensiune solicitatd, mentionand numarul dispozitiei de aprobare, ora
efectiva de la care poate incepe lucrarea, semneaza si noteaza ora, iar imputernicitul SC al lucrarii,
respectiv imputernicitul sectiei de Intretinere a caii sau a instalatiilor mentioneaza Luat la cunostintd,
nominalizeaza agentii autorizati pentru amplasarea —ridicarea si supravegherea discurilor rosii
mobile, daca este cazul, dupa care noteaza ora ludrii la cunostinta si semneaza.

(2) Iesirile in linie curentd inchisda din statiile dotate cu instalatii de centralizare
electrodinamica, denumite n continuare CED si instalatii de centralizare electronice, denumite in
continuare CE se acoperd cu discuri rosii mobile montate si supravegheate de agentii autorizati ai
executantului lucrarilor dotati cu mijloace de telecomunicatie, stabiliti prin telegrama de aprobare a
inchiderii, acolo unde nu se aplica alte sisteme de interzicere — restrictionare - a efectuarii
parcursurilor de expediere din statie spre linia curentd, prevazute de reglementarile specifice
aprobate de catre autoritatea de stat in transporturile feroviare si avizate de Autoritatea Feroviara
Romana —~AFER, denumit in continuare AFER.

(3) In statiile inzestrate cu instalatii CED si CE dotate cu sistemul aprobat de blocare a
parcursurilor de circulatie catre linia curenta inchisa, este permisa acoperirea liniei curente inchise cu
ajutorul acestui sistem.

(4) La iesirea trenului pe linie curentd inchisa, ridicarea si montarea discurilor rosii mobile se
realizeaza din dispozitia scrisa a IDM.

(5) Cand legaturile telefonice cu operatorul de circulatie sunt intrerupte, atributiile operatorului
de circulatie privind inchiderea liniei revin IDM din statia cu sens de prioritate, prin dispozitia scrisa
datd statiei vecine, numai dupa primirea comunicarii de la responsabilul SC al lucrarii; dispozitia
scrisd se transmite urgent de IDM din statia cu sens de prioritate catre responsabilul SC al lucrarii
prin radiotelefon sau prin curier.

(6) Se interzice inceperea lucrarilor in linie curentd daca responsabilul cu siguranta circulatiei
nu a primit dispozitia de acordare a inchiderii liniei sau scoaterii de sub tensiune a liniei de contact si
Tnainte de acoperirea cu semnalele mobile de oprire a zonei de lucru.

Daca lucrarile afecteaza si instalatiile SCB, la inceperea lor trebuie sa fie prezent si delegatul
SCB in functie de cel putin de electromecanic.

(7) Pentru circulatia trenului de lucru si a utilajelor pe linie curentd inchisd, ridicarea si
amplasarea discurilor rosii mobile se face din dispozitia scrisda a IDM transmisa posturilor din
subordine — dacd acestea existd — sau agentilor autorizati pentru amplasarea — ridicarea si
supravegherea discurilor rosii nominalizati in RRLISC de catre responsabilul SC al lucrarii, conform
prevederilor de la alin (1) lit. f); dispozitia IDM privind montarea sau ridicarea discurilor rosii pe
teren se inregistreaza in condica postului de cétre personalul din subordine, sau 1n condica portativa a
statiei de catre agentii autorizati.

(8) Pe sectiile electrificate, in cazul inchiderilor de linie cu scoatere de sub tensiune a liniei de
contact, lucrarile la linie ale caror procese tehnologice presupun folosirea de utilaje care intra in zona
de influentd a liniei de contact, nu se incep decat dupa ce responsabilul SC pe santier a primit si
confirmarea scrisa din partea delegatului sectiei de electrificare ca linia de contact a fost scoasa de
sub tensiune §i a fost legata la pamant.

25



(9) In telegrama de aprobare a inchiderii de linie si/sau a scoaterii de sub tensiune a liniei de
contact se poate stabili, daca este necesar, supravegherea activitatii de circulatie a trenurilor si de
manevra a vehiculelor feroviare, de catre seful statiei sau/si de catre alt personal cu responsabilitéti in
siguranta circulatiei.

Art. 108. - (1) Daca lucrarile nu se poate efectua la data stabilita, respectiv inchiderea de linie
sau scoaterea de sub tensiune a liniei de contact urmeaza a se amana, seful sectiei de intretinere a caii
sau a instalatiilor sau imputernicitul sau cel putin in functie de sef district, in baza avizului scris al
conducatorului lucrarilor atunci cand este cazul, comunica telegrafic sau prin fax, in timp util, despre
amanarea inchiderii si neefectuarea lucrarilor, planificate, tuturor unitatilor carora li s-a comunicat
aprobarea, precum si unitatilor care au emis aprobarea - compartimentul trafic din regionala de cale
feratd - respectiv regulatorul de circulatie.

(2) In cazurile previzute la alin. (1) se stabilesc cauzele care au condus la neefectuarea
lucrarilor cu inchidere de linie sau scoatere de sub tensiune a liniei de contact.

(3) Fiecare caz de améanare produs din vina personalului gestionarului infrastructurii feroviare
se cerceteaza de revizoratul de siguranta circulatiei, pentru stabilirea cauzelor si a masurilor
organizatorice si disciplinare ce se impun, conform reglementarilor specifice in vigoare.

(4) Pentru fiecare caz de amanare a inchiderii de linie aprobate in vederea executarii lucrarilor
de catre executantul autorizat, regionala de cale ferata ia masuri conform prevederilor contractului de
executie.

(5) Aprobarile de efectuare a inchiderilor de linie sau a scoaterilor de sub tensiune ale liniei de
contact, care provoaca anulari si/sau modificari in mersul trenurilor de calatori si marfa, se considera
anulate, daca nu se efectueaza in zilele stabilite in aprobare.

(6) Aprobarile de efectuare a inchiderilor de linie sau scoaterilor de sub tensiune, care nu
provoaca anulari si/sau modificari Tn mersul trenurilor de calatori si marfa, se pot amana pe o durata
de cel mult 5 zile lucratoare, fard a necesita o noua aprobare.

(7) Se pot amana pe o durata de cel mult 5 zile lucratoare si inchiderile de linie sau scoaterile
de sub tensiune ale liniei de contact, care provoaca anulari si/sau modificari n mersul trenurilor de
calatori i marfa, aprobate a se efectua zilnic pe o anumita perioada de timp, fara a necesita o noua
aprobare, daca termenul final de realizare a lucrarilor nu se modifica.

(8) In comunicirile telegrafice sau prin fax referitoare la aménarea inchiderilor de linie sau
scoaterilor de sub tensiune ale liniei de contact se fac precizarile necesare dupa caz.

Art. 109. - (1) La inchiderea planificata a liniilor din statie fird scoatere de sub tensiunea a
liniei de contact, imputernicitul sectiei de intretinere a caii responsabil cu SC pe santier, inscrie in
RRLISC de la biroul de miscare, lucrarile care se executa si linia care se inchide, precizand numarul
si data telegramei de aprobare si intervalul de timp in care se executa lucrarea, precum si eventualele
conditii suplimentare privind efectuarea circulatiei trenurilor si manevra vehiculelor feroviare.

(2) IDM, pe baza inscrierii facute de imputernicitul subunitatii de intretinere a caii, procedeaza
astfel:

a) nscrie in RRLISC, Luat la cunostinta, semneaza si noteaza ora;

b) verifica daca sunt respectate conditiile din telegrama de aprobare;

c) inscrie in registrul de dispozitii RC si transmite in scris operatorului de circulatie cererea de
inchidere a liniilor din statie;

d) dupa primirea acordului de efectuare a inchiderii de la operatorul de circulatie, IDM 1inscrie
in RRLISC pe rand liber ca operatorul a aprobat cererea de inchidere a liniilor din statie, mentionand
numadrul dispozitiei de aprobare, ora efectiva de la care poate incepe lucrarea, semneaza i noteaza
ora, dupa care transmite dispozitie scrisd posturilor de macazuri de inchiderea liniei, daca acestea
existd; cel care a solicitat inchiderea inscrie In RRLISC mentiunea Luat la cunostinta, semneaza si
noteaza ora luarii la cunostinta;
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e) pentru liniile care nu sunt afectate circulatiei trenurilor, IDM transmite dispozitie scrisa de
inchiderea liniei posturilor de macazuri extreme.

(3) In mod similar se procedeazi si la inchiderile solicitate de citre sefii sectiilor de intretinere
a instalatiilor SCB, IFTE, TC pentru lucrari care nu afecteaza integritatea liniei si a lucrarilor de arta.

(4) Executarea lucrarilor cu caruciorul turn la linia de contact se face numai cu inchiderea
liniei.

Art. 110. — In toate cazurile de inchidere a liniei curente sau a liniei/ liniilor din statie, dupa
primirea dispozitiei de aprobare a inchiderii si inscrierea acesteia in RRLISC, IDM, are obligatia:

a) sa verifice si inscrierea facuta in RRLISC de responsabilul cu SC al lucrarii, privind
acoperirea cu semnale mobile a liniei inchise precum si modul de realizarea acesteia conform
reglementdrilor specifice in vigoare;

b) sa evidentieze linia inchisa folosind capacele vopsite in rosu si tablitele prevazute cu
inscriptia linia inchisa care aplicd pe butoane, manete sau tabloul de chei, in functie de tipul
instalatiei, in locul cel mai potrivit pentru a atrage atentia, respectiv ia masurile prevazute in
instructiunile de manipulare a instalatiilor respective;

C) sd efectueze circulatia si manevra cu respectarea noilor conditii stabilite.

Art. 111. - Imputemicitul sectiei de intretinere a ciii, responsabil cu siguranta circulatiei pe
santier, trebuie sa fie in functie de cel putin sef district, pentru inchiderea liniilor de primire si
expediere a trenurilor si in functie de cel putin sef echipa intretinere cale pentru inchideri pe restul
liniilor din statie.

Art. 112. - In cazul inchiderilor de linie cu scoaterea liniei de contact de sub tensiune, lucrarile
pot incepe numai dupa ce responsabilul cu siguranta circulatiei pe santier a primit si confirmarea
scrisd din partea delegatului subunitatii de electrificare, cd linia de contact a fost scoasd de sub
tensiune si legata la pamant.

Art. 113. - In cazul scoaterilor de sub tensiune pentru lucréri la linia de contact, procedura de
incepere a lucrarilor este prevazuta la art. 107 din prezentele instructiuni.

83. Misuri suplimentare in cazul inchiderilor de linie sau scoaterilor de sub tensiune ale
liniei de contact, care provoaca intarzieri mari de trenuri

Art. 114. - Cand inchiderea de linie sau scoaterea de sub tensiune a liniei de contact este
necesara pentru executarea unei lucrari importante, cum ar fi introducerea sau scoaterea unui pod
provizoriu, inlocuiri si lansari de tabliere, ridicari si ripari mari ale liniilor curente, inlocuiri de
bretele, duble jonctiuni si schimbatoare de cale de pe liniile directe din statii, modificari de linii in
statii si alte asemenea, precum si in cazul in care se provoaca intarzierea trenurilor de caldtori, de
orice durata pe liniile magistrale si principale si cu mai mult de o ora pe liniile secundare, sau a
trenurilor de marfa cu mai mult de 3 ore, pe orice linie, se iau si urmatoarele masuri:

a) cu 2 zile 1nainte de data stabilitd in aprobarea pentru efectuarea inchiderii de linie sau
scoaterii de sub tensiune a liniei de contact, seful sau seful adjunct al sectiei de intretinere a caii
respective s1 delegatii sectiei de Intretinere a instalatiilor, atunci cand este cazul, Impreund cu
conducatorul unitatii executante autorizate, examineaza situatia la fata locului pentru a se convinge
ca au fost luate toate masurile pentru ca inchiderea liniei si/sau scoaterea de sub tensiune a liniei de
contact sa decurgd conform planului de lucru aprobat, cu respectarea conditiilor de siguranta a
circulatiei si a normelor de protectie a muncii.

Tn caz contrar se stabilesc, pe loc, masurile care trebuie sa fie luate, pentru ca inchiderea de
linie aprobata sau scoaterea de sub tensiune a liniei de contact sa poata avea loc la data stabilita;

b) in cazul cand se constatd ca masurile luate nu sunt suficiente iar executantul autorizat, in
intervalul de timp ramas pana la Inchiderea liniei si/sau scoaterea de sub tensiune a liniei de contact,
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nu mai are posibilitatea si mijloacele necesare de a finaliza lucrarile pregatitoare, inchiderea de linie
sau scoaterea de sub tensiune se amana, procedandu-se la stabilirea cauzelor care au condus la
amanare;

c) cand directorul regionalei de cale ferata apreciaza ca este necesar, acesta poate dispune ca la
verificarea de la lit. a) sa participe si delegati din compartimentele linii si/sau instalatii, trafic din
cadrul regionalei de cale ferata;

d) la inchiderea efectiva a liniei sau scoaterea de sub tensiune a liniei de contact iau parte in
mod obligatoriu seful sau seful adjunct al sectiei de intretinere a caii, seful sectiei de intretinere a
liniei de contact sau adjunctul acestuia iar atunci cand directorul regional considerd necesar si un
delegat din compartimentele linii, instalatii si/sau trafic din cadrul regionalei de cale ferata, de regula
aceleasi persoane care au efectuat verificarea cu 2 zile Tnainte;

e) personalul prevazut la lit. d) verifica daca s-au efectuat toate lucrarile pregatitoare conform
planului de lucru si a celor stabilite la controlul efectuat cu 2 zile inainte de inchidere si/sau scoatere
de sub tensiune a liniei de contact;

f) in cazul in care seful sectiei de intretinere a caii - adjunctul acestuia - si/sau delegatul
centrului de electrificare, constata ca nu se poate respecta fie intervalul de inchidere si/sau scoatere
de sub tensiune a liniei de contact, fie masurile de siguranta a circulatiei, inchiderea de linie si/sau
scoaterea de sub tensiune se amana, procedandu-se la stabilirea cauzelor care au condus la aceasta
amanare.

8 4. Modul de procedare pentru deschiderea liniei

Art. 115. — In toate cazurile, deschiderea liniei curente se face in urmitoarele conditii:

a) seful sectiei de intretinere a caii sau imputernicitul sau - responsabil cu SC avand functia de
cel putin sef district - dupa primirea comunicarii scrise de terminare a lucrarii din partea
executantului autorizat i in urma reviziei liniei cu privire la asigurarea conditiilor de siguranta
circulatiei facuta personal, aduce la cunostinta prin telefonograma, sau prin inscriere in RRLISC al
uneia din statiile vecine, deschiderea liniei precizand data si ora de la care circulatia trenurilor se
poate relua, asigurarea gabaritului in zona lucrarii, viteza maxima admisa, precum si alte eventuale
conditii de sigurantd a circulatiei;

b) dupa executarea lucrarilor de IFTE, de SCB sau de TC, care nu afecteaza integritatea liniei
si/sau a lucrarilor de artd, deschiderea liniei curente se face pe baza avizului asupra terminarii
lucrarilor si asigurarea conditiilor de siguranta circulatiei, dat prin telefonograma sau prin inscriere in
RRLISC al uneia din statiile vecine, de catre sefii sectiei de intretinere a instalatiilor - IFTE, SCB sau
TC - sau Tmputernicitii acestora in functie de cel putin sef district;

c) IDM care primeste comunicarile conform lit. @) si/sau lit. b) transmite operatorului de
circulatie avizul de terminare a lucrarilor si retragerea utilajelor sau a trenului de lucru, inscris in
RRLISC solicitand dispozitie pentru deschiderea liniei in conditiile stabilite de aviz;

d) dupd deschiderea liniei, operatorul de circulatie si IDM procedeaza la schimbul de
telefonograme ca si in cazul inchiderii planificate a liniei curente;

e) imediat dupa deschiderea liniei curente, IDM da dispozitie posturilor din subordine, daca
existd, dispozitia pentru deschiderea liniei curente si ridicarea discurilor rosii; in statiile inzestrate cu
instalatii CED si CE in care nu se aplica alte sisteme de interzicere, respectiv de restrictionare a
efectudrii parcursurilor de expediere din statie spre linia curentd inchisa, prevazute in reglementarile
specifice, IDM transmite dispozitia pentru ridicarea discurilor rosii, agentilor autorizati ai
executantului lucrarii;

f) cand legaturile telefonice cu operatorul de circulatie sunt intrerupte, deschiderea liniei se
face de IDM care a primit avizul despre terminarea lucrarilor si asigurarea conditiilor de siguranta
circulatiei, acesta indeplinind atributiile operatorului de circulatie pentru deschiderea liniei.
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Art. 116. - (1) Dupa terminarea lucrarilor care au necesitat inchiderea unei linii din statie,
Tmputernicitul sectiei de intretinere a caii, responsabil cu siguranta circulatiei pe santier in functie cel
putin sef district, pentru liniile de primiri si expedieri si cel putin sef de echipa intretinere cale,
pentru restul liniilor din statii, dupa primirea avizului scris al executantului autorizat, atunci cand este
cazul si In urma reviziei liniei facutd personal privind asigurarea conditiilor de siguranta circulatiei,
scrie iIn RRLISC, ca lucrarile au fost terminate.

(2) El mai consemneaza data si ora de la care circulatia se poate relua, precum si conditiile de
circulatie in noua situatie.

(3) IDM ia la cunostintd continutul inscrierii, consemnand data si ora dupa care da posturilor
de macazuri, daca acestea exista, dispozitie scrisa pentru deschiderea liniei si ridicarea discurilor
rosii mobile; in cazul liniilor de primire- expediere avizeaza in scris sau prin telefonograma
operatorul de circulatie despre terminarea lucrarii respective, precizand si eventualele conditii de
circulatie.

(4) Pe sectiile electrificate, in cazurile in care linia a fost scoasa de sub tensiune, deschiderea
liniei curente sau din statii se face dupa ce delegatul sectiei de electrificare, in functie de cel putin sef
district, a verificat starea liniei de contact la terminarea lucrarilor la linie si si-a insusit inscrierea
facuta in RRLISC de catre responsabilul cu siguranta circulatiei al executantului lucrarii.

(5) Pentru repunerea liniei sub tensiune, in cazul cand lucrarea este executatd de sectia de
electrificata, delegatul acesteia in functie de cel putin sef district, inscrie In RRLISC avizul ca linia
de contact poate fi repusa sub tensiune si ca locomotivele electrice pot circula cu viteza stabilita sau
cu restrictii.

(6) IDM ia la cunostinta si transmite avizul, prin telefonograma, operatorului de circulatie, care
la randul lui avizeaza prin telefonograma dispecerul energetic feroviar.

(7) Dispecerul energetic feroviar repune linia sub tensiune si transmite prin telefonograma
acest lucru operatorului de circulatie, care da dispozitie pentru reluarea circulatiei cu locomotive
electrice pe sectia respectiva.

(8) In cazul lucrarilor la linia de contact, in linie curentd sau pe liniile din statii, care nu
afecteaza integritatea liniei si a lucrarilor de arta, deschiderea liniei si repunerea sub tensiune a liniei
de contact se face conform alin. (1). - (7). din prezentul articol, pe baza avizului asupra terminarii
lucrarilor si asigurarea conditiilor de siguranta circulatiei, dat in scris in RRLISC sau prin
telefonograma de catre conducatorul lucrarii.

9) Comunicarile prin mijloace de telecomunicatie privind deschiderea liniilor se inscriu de
personalul competent In condica portativa si se transmit catre IDM care le inscrie in RRLISC.

Art. 117. - La lucrarile care se executd la aparatele de cale din linie curenta sau din statie,
prevazute cu incuietori cu chei sau centralizate, pentru care inchiderea liniei a fost cerutd atat de
personalul de intretinere a caii cat si de personalul de intretinere a instalatiilor, deschiderea liniei sau
liniilor pentru circulatia trenurilor, se face numai in comun pe baza avizului de terminare a lucrarilor,
prin telefonograma din condica portativd a statiei sau prin inscrierea in RRLISC, de catre
imputernicitul sectiei de intretinere a caii sau a sectiei de intretinere a instalatilor, responsabil cu
siguranta circulatiei pe santier, in functie de cel putin sef district.

Art. 118. - Ridicarea semnalelor mobile de oprire se face numai dupa ce imputernicitul sectiei
de intretinere a caii, responsabil cu siguranta circulatiei, impreuna cu conducatorul lucrarilor si/sau
delegatii sectiei de intretinere a instalatiilor - atunci cand este cazul - au facut revizia liniei, a
lucrarilor de arta si a instalatiilor respective si s-au convins de asigurarea conditiilor de siguranta
pentru circulatia trenurilor.

Art. 119. - (1) Lucrarile la infrastructura feroviara cu inchiderea liniilor curente si din statii,
care nu afecteaza stabilitatea si integritatea liniilor si instalatiilor de siguranta circulatiei in functiune,
cum ar fi: montarea de stalpi, cablu purtator, fir de contact, montarea de prefabricate la corectarea
albiilor sau ziduri de sprijin, consolidarea sau vopsirea podurilor si altele asemenea, pentru care este
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necesara introducerea pe linie a utilajului respectiv - macarale, carucioare platforma si alte asemenea
- se executa sub supravegherea responsabilului cu siguranta circulatiei din partea sectiei de
intretinere a caii, in functie de cel putin sef district .

(2) Responsabilul cu siguranta circulatiei prevazut la alin. (1). trebuie sa ia toate masurile
prevazute in prezentele instructiuni, pentru efectuarea inchiderii si deschiderii liniei si asigurarea
gabaritului pentru reluarea in siguranta a circulatiei.

SECTIUNEA a 2-a
inchideri de linie si scoateri de sub tensiune accidentale ale liniei de contact

§ 1. Modul de procedare pentru inchiderea liniei si/sau scoaterea de sub tensiune
accidentala a liniei de contact

Art. 120. - Cand linia de cale ferata, linia de contact, instalatiile, tunelurile, podurile sau alte
lucrari de arta devin impracticabile sau prezinta un pericol iminent in circulatie, trebuie luate imediat
masuri pentru oprirea circulatiei si acoperirea liniei cu semnale mobile de oprire, conform
reglementdrilor specifice In vigoare, dupd care se incep fara intarziere lucrarile pentru inldturarea
defectelor constatate.

Art. 121. — (1) Tn cazul in care IDM a primit o comunicare privind necesitatea inchiderii
accidentale a liniei curente si/sau scoaterea accidentald de sub tensiune a liniei de contact, acesta este
obligat sa opreasca circulatia trenurilor, sa avizeze operatorul de circulatie, seful statiei si personalul
de intretinere a caii in functie de cel putin sef de echipa, respectiv personalul IFTE in functie de cel
putin electromecanic sau dispecerul energetic feroviar.

(2) In acest caz, inchiderea liniei curente se inscrie in RRLISC al uneia din statiile care
apartinand sectiei de intretinere a caii sau dupa caz, a instalatiilor.

(3) Scoaterea accidentala de sub tensiune a liniei de contact se inscrie in RRLISC dupa caz,
astfel:
functie de cel putin electromecanic;

b) de catre IDM, in statiile inzestrate cu instalatii [IFTE care se manipuleaza de catre acesta, din
dispozitia dispecerului energetic feroviar.

(4) IDM inscrie in RRLISC mentiunea Luat la cunostintd, semneaza mentionand citet numele,
noteaza ora, dupa care inscrie in registrul de dispozitii RC si transmite operatorului de circulatie
inchiderea liniei curente si/sau scoaterea de sub tensiune a liniei de contact.

(5) Iesirile in linie curenta inchisd din statiile inzestrate cu instalatii CED si CE se
restrictioneaza si se semnalizeaza conform reglementarilor specifice in vigoare, in cazul in care nu se
aplica alte sisteme de interzicere — restrictionare — a efectuarii parcursurilor de expediere din statie
spre linia curentd inchisd, prevazute in instructiunile de manipulare a instalatiilor de siguranta
circulatiei din fiecare statie.

Art. 122. - Iesirile in linie curentd inchisa, din statii se acopera conform reglementarilor
specifice Tn vigoare.

Art. 123. - (1) Inchiderea accidentald a uneia sau mai multor linii din statie, se aduce verbal la
cunostinta IDM, apoi se inscrie in RRLISC de imputernicitul sectiei de intretinere a caii sau a
instalatiilor, dupa caz.

(2) IDM pe baza comunicarii verbale, opreste circulatia si/sau manevra trenurilor, transmite
dispozitie scrisa posturilor de macazuri pentru inchiderea liniei / liniilor iar pentru liniile de primire -
expediere avizeaza operatorul de circulatie si pe seful statiei.
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Art. 124. - Cand depistarea obstacolului sau a deranjamentului la linia de cale ferata, la linia de
contact sau instalatii a fost facuta de catre personalul de intretinere a cdii sau a instalatiilor in functie
de cel putin sef echipa, respectiv electromecanic, acesta este obligat sa ia masuri de:

a) oprire a trenului care eventual se apropie de obstacolul sau de punctul slabit din linie, sau a
primului tren care circuld pe linia sau una din liniile vecine cu cea in cuprinsul careia se afld
obstacolul sau punctul slabit;

b) avizare a statiei celei mai apropiate a liniei pe care a fost inchisa circulatia trenurilor, prin
consemnare in registrul RRLISC, cu precizarea cauzei si a pozitiei kilometrice a obstacolului sau a
punctului slabit sau prin folosirea mijloacelor din dotare sau, in lipsa acestora, a statiilor de emisie
receptie din cabina locomotivei trenului care eventual a fost oprit; dacd legatura telefonica este
intrerupta, instiintarea se face prin prima persoana care 1i std la dispozitie;

Art. 125. - (1) Personalul de intretinere a caii in functie de cel putin sef de echipa sau
electromecanic, In cazul personalului de intretinere a instalatiilor, dupad sosirea la fata locului,
semnalizeaza portiunea impracticabild, apreciazd marimea deranjamentului si perioada de timp
necesara inlaturarii acestuia si informeaza pe seful districtului de intretinere a caii, sau dupa caz a
instalatiilor, despre constatarile facute.

(2) Dupa caz, seful districtului de intretinere a caii sau a instalatiilor, seful adjunct al sectiei de
intretinere a cdii sau a instalatiilor sau seful sectiei de intretinere a caii sau a instalatiilor, se
deplaseaza la fata locului, verificA semnalizarea portiunii de linie inchisd, ia masuri pentru
intensificarea lucrarilor de restabilire a liniei $i comunicd, prin telefonograma sau prin inscriere in
RRLISC, IDM situatia din teren si timpul necesar pana la restabilirea circulatiei.

(3) IDM avizeaza inchiderea accidentala a liniei prin telefonograma regulatorului de circulatie,
care la randul sau face avizarea unitatilor conform art. 103 din prezentele instructiuni.

Art. 126. - (1) La primirea avizului de inchidere neprevazuta a liniei, compartimentul linii sau
instalatii din regionala de cale feratd dupa caz, urmareste, coordoneaza si ia toate masurile pentru
deschiderea liniei Tn cel mai scurt timp.

(2) Tn cazuri deosebite, cand deschiderea liniei nu se poate realiza Intr-un timp scurt, situatia se
analizeaza cu compartimentul de trafic din regionala de cale ferata si operatorii de transport feroviar
care au trenuri in circulatie pe sectia respectiva, situatia creatd si se organizeaza circulatia trenurilor,
recurgandu-se atunci cand este cazul, la indrumarea lor pe ruta ocolita, la transbordarea calatorilor
sau alte masuri necesare.

Art. 127. - Pe liniile electrificate, lucrarile de restabilire a liniei inchise nu se incep decat dupa
scoaterea de sub tensiune a liniei de contact, punerea acesteia la pamant si adoptarea masurilor
necesare de protectia muncii.

§ 2. Deschiderea liniei dupa terminarea lucrarilor de restabilire

Art. 128. - (1) Dupa terminarea lucrarilor de restabilire a liniei curente si a liniei/liniilor de
primire — expediere si/sau instalatiilor, responsabilul cu siguranta circulatiei din sectia de intretinere
a cdii, respectiv a instalatiilor in functie de cel putin sef district, impreuna cu conducatorul lucrarilor
din partea executantului autorizat, daca este cazul, efectueaza revizia amanuntita a liniei curente
inchise si daca sunt asigurate conditiile de siguranta pentru circulatia trenurilor, instiinteaza IDM al
uneia din statiile vecine, prin telefonograma sau prin inscriere in RRLISC, asupra deschiderii liniei,
precizand data si ora la care circulatia se poate relua si eventuale conditii de circulatie.

(2) IDM care a primit comunicarea avizeaza prin telefonograma, pe operatorul de circulatie
despre redeschiderea liniei si 1i comunica conditiile de circulatie a trenurilor in noua situatie.

(3) In cazurile cand pe teren existd situatii deosebite din punct de vedere al complexititii
lucrarilor, deschiderea liniei se face numai in urma acordului scris dat de personalul de specialitate
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din compartimentul linii si/sau instalatii al regionalei de cale ferata trimis la fata locului pentru
conducerea lucrarilor de restabilire a liniei si/sau instalatiilor.

Art. 129. - (1) Deschiderea liniei in vederea reluarii circulatiei trenurilor pe linia slabita sau pe
care s-a aflat obstacolul, in cazul cand executantul autorizat are si sarcini de siguranta circulatiei, se
face de conducdtorul lucrarilor de restabilire in functie de cel putin sef district prin inscrierea in
RRLISC, indicand si eventualele conditii de circulatie.

(2) Dupa ce s-a inscris deschiderea liniei, IDM ia la cunostintd continutul inscrierii,
consemnand data si ora respectiva, dupa care transmite posturilor de macazuri dispozitia scrisa
pentru deschiderea liniei si avizeaza in scris pe operatorul de circulatie despre terminarea lucrarilor
respective, precizand si eventualele conditii de circulatie.

Art. 130. - (1) Daca circulatia trenurilor urmeaza sa se reia cu restrictie de viteza, responsabilul
cu siguranta circulatiei din sectia de intretinere a caii sau instalatii, in functie de cel putin sef district,
monteaza pe teren semnale mobile, in conformitate cu reglementarile specifice in vigoare, dupa care
consemneaza in RRLISC aflat in una din statiile adiacente lucrarii, ora la care se deschide linia, se
introduce restrictia de viteza, precum si alte conditii de asigurare a sigurantei circulatiei necesare a fi
mentionate in ordinele de circulatie.

(2) Dupa luarea la cunostinta a inscrierii din RRLISC, IDM transmite aceasta la operatorul de
circulatie, care ia masuri pentru avizarea unitatilor prevazute la art. 104 alin. (1) din prezentele
instructiuni.

SECTIUNEA a 3-a
Masuri de siguranta a circulatiei pe timpul inchiderilor de linie

§ 1. Atributiile personalului raspunzitor cu acoperirea liniei inchise

Art. 131. - (1) Iesirile in linia curentd inchisa din ambele statii intre care se executa lucrarea,
trebuie sa fie acoperite cu discuri rosii mobile, supravegheate de agenti de semnalizare.

(2) De asemenea iesirile din statii inzestrate cu CED si CE pe linie curenta inchisa se acopera
cu discuri rosii mobile montate si supravegheate de agentii autorizati de semnalizare, dotati cu
mijloace de telecomunicatie.

Art. 132. - (1) Acoperirea liniei curente dintre doua statii inzestrate cu instalatii CED si CE se
face prin blocarea parcursurilor de circulatie catre linia curentd inchisa, numai daca ambele statii sunt
prevazute cu acest sistem.

(2) Personalul autorizat trebuie sa cearad inchiderea liniei curente si inscrie in RRLISC cererea
de inchidere a liniei, precizand cd acoperirea liniei curente inchise se face prin blocarea parcursurilor
de circulatie catre linia curenta inchisa.

(3) Pentru inchiderile de linii programate prin telegrama de inchidere, acest sistem de acoperire
a liniei curente inchise trebuie precizat si in telegrama de aprobare a efectuarii inchiderii de linie.

(4) IDM finscrie in RRLISC, Luat la cunostinta, semneaza, noteaza ora dupa care transmite
prin telefonograma operatorului de circulatie cererea de inchidere a liniei.

(5) Operatorul de circulatie da dispozitie IDM din statiile adiacente liniei curente inchise, de
inchidere a liniei si de blocare a parcursurilor de circulatie catre linia curentd inchisa, conform
reglementarilor specifice.

(6) Lucrarile pe linia curentd inchisa incep, numai dupa ce responsabilul cu siguranta
circulatiei pentru lucrarea respectivd, a primit confirmarea blocérii parcursurilor de circulatie catre
linia curentd inchisd in ambele statii adiacente liniei curente inchise si a semnat iIn RRLISC de luare
la cunostinta a dispozitiei de inchidere a liniei.
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(7) Deblocarea parcursurilor de circulatie catre linia curentd, care a fost inchisa, se face de
catre IDM din statiile adiacente, numai dupa primirea de la operatorul de circulatie a dispozitiei de
deschidere a liniei curente.

Art. 133. - (1) La folosirea sistemului de acoperire prin blocarea parcursurilor de circulatie
catre linia curentd inchisa nu mai este necesara semnalizarea pe teren a portiunii de linie curenta
inchise, cu exceptia cazului cand se asteapta sa circule un vehicul feroviar pe linie curenta inchisa.

(2) In situatia previzuta la alin. (1) se monteaza discul rosu la 200 m de portiunea inchisa, in
sensul de unde soseste vehiculul feroviar.

Art. 134. - Acoperirea portiunii de linie curentd Inchisa, cand nu se utilizeazd sistemul de
blocare a parcursurilor de circulatie sau a liniei din statie inchisa se realizeaza de catre agentii
autorizati de semnalizare ai executantului lucrdrii, in conformitate cu reglementarile specifice in
vigoare.

Art. 135. - Avizarea la timp a paznicilor de barierd pentru inchiderile planificate sau
accidentale se face de IDM din statia de care apartine postul de bariera.

Art. 136. - (1) In cazul in care conducitorul lucririlor constati ci, din motive obiective, se
depaseste inchiderea de linie prognozata, avizeaza responsabilul cu SC din sectia de intretinere a caii
sau a instalatiilor si pe IDM din una din statiile vecine despre intarziere; IDM, la randul sau, avizeaza
operatorul de circulatie despre depasirea inchiderii.

(2) Operatorul de circulatie instiinteaza prin telefonograma sau fax, despre aceasta intarziere, la
timp, toate unitatile mentionate la art. 103-104 din prezentele instructiuni.

(3) Sefii compartimentelor de linii, instalatii sau trafic, dupa caz si executantul autorizat al
lucrarilor trebuie sa ia masurile necesare pentru ca acestea sa se execute cat mai repede si circulatia
sd poata fi reluata in timpul cel mai scurt.

Art. 137. - (1) In cazul in care lucririle la linie sunt efectuate de executanti autorizati , dupa
terminarea lucrarilor la linii, seful sectiei de intretinere a caii sau imputernicitul sau, responsabil cu
siguranta circulatiei pe santier, in functie de cel putin sef district avizeaza cea mai apropiata statie
asupra deschiderii liniei, conform reglementarilor din prezentele instructiuni si dispune ridicarea
semnalelor mobile de oprire, insd numai dupa ce a obtinut comunicarea scrisd de terminare a
lucrarilor din partea conducatorului lucrarilor, a fiacut personal revizia liniei si a lucrarilor si s-a
convins ca sunt indeplinite toate conditiile pentru reluarea circulatiei in deplina siguranta.

(2) In cazul in care executarea lucririlor a afectat si instalatiile feroviare, avizarea privind
deschiderea liniei si conditiile de functionare a instalatiilor, se face printr-un aviz comun L, SCB,
IFTE sau TC intocmit si semnat de delegatii acestora, care este adus la cunostintd IDM prin inscriere
in RRLISC sau telefonograma.

Art. 138. - (1) Tn cazul In care executantul autorizat dovedeste ca poate s preia toate sarcinile
legate de siguranta circulatiei pe tronsonul de linie pe care executa lucrarea, regionala de cale ferata
stabileste cu acesta un contractul de executie a lucrarilor, cu stipularea expresa a sarcinilor partilor
referitoare la siguranta circulatiei; contractul se aprobd de compartimentul de specialitate din
centralul gestionarului infrastructurii feroviare si se avizeaza de AFER

(2) Picherul de linii poate prelua atributiile sefului de district, privind siguranta circulatiei
lucrarilor care se efectueaza la infrastructura §i suprastructura caii, in perioada in care il inlocuieste
pe acesta la conducerea districtului sau atunci cand pe distanta districtului respectiv este necesara
realizarea a doua lucrari si in alte cazuri in care se impune prezenta imputernicitului sectiei de
intretinere a caii in functie de cel putin sef district.

(3) Picherul operator de la masinile grele de cale poate prelua atributiile sefului de district,
privind siguranta circulatiei numai la conducerea lucrarilor care se executd cu acest tip de utilaje.
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CAPITOLUL VI
Dispozitii generale privind tratarea cererilor de acordare si a cazurilor de nerespectare a
termenelor aprobate precum si evidenta restrictiilor de viteza, inchiderilor de linie sau
scoaterilor de sub tensiune ale liniei de contact

SECTIUNEA 1
Tratarea cererilor de restrictii de viteza, inchideri de linie si scoateri de sub tensiune
ale liniei de contact

Art. 139. - (1) Tratarea cererilor de restrictii de viteza, inchideri de linie si/sau scoateri de sub
tensiune ale liniei de contact se realizeazd de catre toti executantii autorizati in mod operativ, fara
depasirea duratei maxime de tratare stabilite.

(2) In scopul tratarii lor operative, fiecare executant autorizat desemneaza un responsabil cu
tratarea cererilor de restrictii de viteza, inchideri de linie si/sau scoateri de sub tensiune ale liniei de
contact, cat si un inlocuitor al acestuia.

(3) La regionalele de cale ferata analizarea cererilor de restrictii de viteza, inchideri de linie
si/sau scoateri de sub tensiune se efectueaza decadal, intr-o comisie compusa din delegati competenti
din fiecare compartiment de specialitate - comisia regionald de inchideri de linii, scoateri de sub
tensiune §i restrictii de viteza.

(4) La intocmirea programului minimal decadic al trenurilor de marfa, compartimentele de linii
si/sau instalatii prezinta prin delegatii sai inchiderile zilnice de linie si/sau scoaterile de sub tensiune
ale liniilor de contact pe o perioadd mai mare de 3 zile in decada respectiva, pentru a fi luate in
considerare la intocmirea programului de circulatie.

SECTIUNEA a 2-a
Evidenta restrictiilor de viteza

Art. 140. - Evidenta restrictiilor de viteza se tine nominal de catre districtele de Intretinere a
caii, sectiile de intretinere a caii, compartimentul de linii din regionalele de cale ferata si
regulatoarele de circulatie.

Art. 141. - (1) Restrictiile de viteza necuprinse in BAR si/sau modificate fatdi de BAR se
inscriu de catre IDM si operatorul de circulatie, imediat dupa introducerea sau modificarea lor, pe o
tabla speciala denumita Tabla de evidenta a restrictiilor de viteza aflata in biroul de miscare in biroul
operatorului de circulatiec precum si la posturile deservite de IDM exteriori care sunt stabilite n
planul tehnic de exploatare al statiei.

(2) Inscrierile de pe tabla de evidenta a restrictiilor de viteza. se introduc, sterg sau corecteazi
de catre IDM, respectiv operatorul de circulatie pentru a corespunde in orice moment cu situatia de
pe teren, conform aprobarilor si avizarilor date.

(3) La predarea-primirea serviciului, IDM si operatorii de circulatie mentioneaza toate
restrictiile de viteza Inscrise pe tabla de evidenta restrictiilor de viteza.

(4) Dupa luarea serviciului in primire, operatorul de circulatie efectueaza verificarea tuturor
restrictiilor de viteza inscrise pe tabla de restrictii, atdit cu IDM din statiile de pe sectia de circulatie
pe care o conduc cit si cu operatorii de circulatie de pe sectiile de circulatie vecine, consemnand
aceasta in registrul de dispozitii cu numar si ora.

(5) La intrarea in serviciu, IDM dispozitor efectucaza verificarea tuturor restrictiilor de viteza
impreuna cu IDM exteriori i remediaza eventualele neconcordante, notand rezultatul verificrii in
registrul unic de cai libere, comenzi i miscare sau in registrul de miscare.

Art. 142 - Personalul de conducere, control si instruire al compartimentelor trafic, linii,
instalatii si de siguranta circulatiei din cadrul regionalei de cale ferata este obligat sa verifice cu
ocazia controalelor, daca evidenta restrictiilor de viteza este actualizata zilnic.
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SECTIUNEA a 3-a
Evidenta inchiderilor de linie si a scoaterilor de sub tensiune ale liniei de contact

Art. 143. - Evidenta inchiderilor de linie se tine nominal de cétre sectiile de intretinere a ciii,
regulatoarele de circulatie si compartimentele de trafic, linii si instalatii din cadrul regionalei de cale
ferata.

Art. 144. - Evidenta scoaterilor de sub tensiune ale liniei de contact se tine de districtele de
linie de contact, de dispecerul energetic feroviar, de sectiile de electrificare si de compartimentele de
specialitate ale regionalelor de cale ferata.

SECTIUNEA a 4-a
Tratarea cazurilor de nerespectare a termenelor aprobate

Art. 145, - (1) Cazurile de nerespectare a termenelor aprobate de: introducere si ridicare a
restrictiilor de viteza, inchidere si deschidere a liniilor, scoaterii i repunerii sub tensiune ale liniei de
contact se analizeaza de catre directorul regionalei de cale ferata, care, atunci cand este cazul,
dispune infiintarea si componenta comisiei de cercetare a cazurilor respective.

(2) Rezultatele cercetarilor se analizeaza de directorul regionalei de cale ferata si atunci cand
este cazul, se stabilesc masuri organizatorice si disciplinare corespunzatoare.

(3) In cazul implicarii unui executant autorizat, se aplicd masurile previzute in contractul de
executie a lucrarilor.

(4) Situatia cazurilor de nerespectare a termenelor aprobate se prezintd decadal directorului
regionalei de cale ferata.

Art. 146. - (1) Evolutiei restrictiilor de viteza si a inscrierii lor in duratele aprobate a
inchiderilor de linii sau a scoaterilor de sub tensiune ale liniei de contact este raportata, saptamanal,
de catre regionalele de cale feratd compartimentul de linii din centralul gestionarului infrastructurii
feroviare;

(2) Pana la data de 10 ale lunii in curs regionalele de cale feratd transmit un raport in care se
arata toate cazurile de nerespectare a termenelor aprobate la restrictii de viteza, inchideri de linie si
scoateri de sub tensiune, care s-au inregistrat in luna precedenta si modul cum s-a tratat fiecare caz in
parte.

(3) Raportul de la alin. (1) se refera la cazurile de restrictii de viteza, inchideri de linii si
scoateri de sub tensiune ale liniei de contact cu durata depasita, la aplicarea restrictiilor de viteza pe
lungimi mai mari sau cu trepte de viteza mai mici decat s-au aprobat, la tratarea cererilor cu depasire
nejustificata a termenelor prevazute in instructiuni, cat si la cazurile de acordare a inchiderilor de
linie sau scoaterilor de sub tensiune de catre personalul de trafic pe intervale de timp mai mici decat
cele aprobate, decalarea sau neacordarea lor, farda o prealabila aprobare din partea conducerii
regionalei de cale ferata.

CAPITOLUL VII
Buletinul de avizare a restrictiilor de viteza - BAR

SECTIUNEA 1
Prescriptii de utilizare

Art. 147. - (1) BAR cuprinde toate restrictiile de viteza prevazute de pe liniile curente si de pe
liniile de primire - expediere din statii care sunt pe teren in decada respectiva.
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(2) Restrictiile de viteza de pe liniile statiilor, altele decat liniile de primire-expediere, precum
si cele de pe liniile ferate industriale pe care manevra se executa cu mijloace si personal apartinand
operatorilor de transport feroviar sau agentilor economici, nu se mentioneaza in BAR.

Aceste restrictii se aduc la cunostinta personalului de locomotiva prin ordin de circulatie, in
care se precizeaza locul unde se afla portiunea de linie slabita si viteza de circulatie admisa.

(3) In cazul locomotivelor de manevra din statiile tehnice si de triaj, ordinul de circulatie
pentru avizarea restrictiilor de viteza se poate emite cu valabilitate pentru intreaga tura de serviciu a
IDM.

Art. 148. - (1) Pe sectiile de circulatie in care statiile sunt dotate cu semnale de intrare care dau
indicatii asupra pozitiei semnalului de iesire, avizarea restrictiilor de viteza necuprinse in BAR sau
modificate fatd de BAR, la trenurile de marfa, se face de catre IDM din statia cap de sectie sau din
statia de formare a trenului, pentru intreaga distantda, pand la urmatoarea statie cap de sectie in care
trenul are prevazuta oprire sau pana la statia de descompunere in cazul in care aceasta este situata
inaintea ultimei statii.

(2) Statiile cap de sectie care avizeaza restrictiile de viteza catre mecanicii trenurilor de marfa,
se stabilesc de catre compartimentele de specialitate ale gestionarului infrastructurii feroviare odata
cu schimbarea mersului de tren.

(3) IDM din statia care expediaza trenul si operatorul de circulatie sunt obligati sa se intereseze
din timp pentru cunoasterea tuturor restrictiilor de viteza care trebuie avizate mecanicului pana la
prima statie unde trenul are prevazuta oprirea sau pana la statia cap de sectie stabilitd pentru avizarea
restrictiilor de viteza, dupa caz.

Art. 149. - Toate restrictiile de viteza din linie curentd si de pe liniile de primire-expediere,
indiferent daca au sau nu adaosuri de timp de mers prevazute in graficul de circulatie si nu sunt
cuprinse in BAR-ul in vigoare la data respectiva, se aduc la cunostinta mecanicului prin ordin de
circulatie.

Art. 150. - Reglementarile speciale de circulatie aprobate si dispuse prin ordinul conducerii
gestionarului infrastructurii feroviare sunt trecute in BAR.

Art. 151. - (1) Sefii districtelor de intretinerea caii si responsabilul cu restrictiile de viteza si
actualizarea BAR de la sectia de intretinere a caii, la aparitia BAR, fac confruntarea acestuia cu
restrictiile din teren si din evidenta sectiei si aduc la cunostinta in scris, sefului sectiei de intretinere a
caii, eventualele neconcordante, pentru adoptarea masurilor ce se impun.

(2) IDM este obligat sa confrunte restrictiile de viteza din BAR cu evidenta restrictiilor de
viteza de pe tabla de evidenta a restrictiilor de viteza din biroul de miscare al statiei.

(3) Operatorul de circulatie face confruntarea restrictiilor de viteza impreuna cu IDM de pe
sectiile de circulatie pe care le dirijeaza, iar in caz de nepotriviri avizeaza statiile si subunitatile de
intretinere a caii, interesate.

(4) Restrictiile de viteza care nu sunt cuprinse in BAR, precum si orice nepotrivire intre
prevederile din BAR si situatia de pe teren, precum treapta diferitd de viteza, superioard sau
inferioard celei indicate pe teren, pozitie kilometrica diferita a portiunii de linie cu restrictie si alte
asemenea, se aduc la cunostinta mecanicului prin ordin de circulatie.

(5) Restrictiile de viteza neprevazute in BAR, pozitiile kilometrice ale restrictiilor pentru
santierele mobile, precum si cazurile de restrictii de viteza prevazute in BAR, care nu au mai fost
introduse pe teren sau care au fost ridicate inainte de termenul prevazut in BAR se aduc la cunostinta
mecanicului prin ordin de circulatie.

Art. 152. - Toate restrictiile de viteza neprevazute existente pe teren, neincluse in BAR
introduse ulterior aparitiei BAR sau diferite fatd de acesta, se inscriu imediat de catre IDM si
operatorul de circulatie pe tabla de evidenta a restrictiilor de viteza din biroul de miscare, din biroul
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operatorului de circulatie si de la posturile cu IDM exteriori stabilite in planul tehnic de exploatare al
statiei.

Art. 153. - (1) Toate locomotivele, automotoarelor si celelalte vehicule feroviare cu motor
trebuie dotate cu BAR de catre operatorii de transport feroviar sau agentii economici care le detin
si/sau exploateaza, fiind interzisa indrumarea acestora in statie, faira BAR.

(2) Mecanicul este obligat ca la primirea si la predarea locomotivei sa consemneze in cartea de
bord existenta BAR valabil pentru perioada respectiva pe distanta pe care circula.

(3) Daca BAR lipseste, mecanicul trebuie sa ceard un exemplar inainte de plecarea la drum de
la depou sau remiza.

(4) Daca, in parcurs, BAR existent s-a deteriorat, mecanicul solicita un exemplar, la prima
statie din parcurs prevazuta cu oprire.

(5) In cazul in care, in parcurs locomotiva nu are BAR corespunzitor sectiei pe care urmeazi
sa circule, la solicitarea mecanicului, IDM avizeaza prin ordin de circulatie toate restrictiile de viteza
existente pe sectia de circulatie respectiva sau face mentiunea ca nu sunt restrictii de viteza prevazute
in BAR. In acest caz operatorul de circulatie este avizat in scris despre restrictiile de viteza care au
fost avizate mecanicului

Art. 154. - (1) Avizarea restrictiilor prin BAR nu scuteste mecanicul de observarea si
respectarea indicatiilor date de semnalele mobile si indicatoarele de cale.

(2) In caz de neconcordanti intre prevederile BAR si semnalizarea aflati in teren, se respecti
indicatia cea mai restrictiva.

SECTIUNEA a 2-a
Editarea si difuzarea buletinului de avizare a restrictiilor de viteza

Art. 155. - (1) BAR se intocmeste decadal pentru perioadele 1-10, 11-20 si 21-30-respectiv 28
sau 29 si 31 dupa caz, ale fiecarei luni si cuprinde restrictiile de viteza care urmeaza a fi introduse pe
teren in decada respectiva.

(2) BAR se tipareste in caiete de format A5 sub forma de tabel cu urmatoarele coloane:

a) Col.1 - numarul curent;

b) Col.2 - de 1a km la km pentru firul I sau linie simpla - linii curente si directe din statii;

c) Col.3 - viteza redusa - km/h - pentru firul I sau linie simpla - linii curente si directe din statii;

d) Col.4 - intre statiile / statia;

e) Col.5 - de la km la km pentru linii din statii;

f) Col.6 - viteza redusa - pentru linii din statii;

g) Col.7 - de la km la km pentru firul Il - linii curente si directe din statii;

h) Col.8 - viteza redusa pentru firul II - linii curente si directe din statii;

i) Col.9 - observatii.

Art. 156. - Restrictiile de vitezd care nu au existat In decada anterioard sau care prezintd
modificari fata de aceasta - intervalul de statie, pozitia kilometrica, treapta de viteza si alte asemenea
- se evidentiazd In BAR prin semnul plus, in prima coloana sub numarul curent.

Art. 157. - (1) In cazul restrictiilor de viteza de la santierele mobile, in coloana 9 - observatii -
se precizeaza: santier mobil si lungimea acestuia in metri.

(2) Pentru cazurile speciale de reducere a vitezelor de circulatie, care se mentin si in urmatorul
grafic de circulatie si sunt semnalizate ca limitari de viteza, conform art. 9 din prezentele instructiuni
in coloana 9 se precizeaza: viteza modificatda conform aprobarii gestionarului infrastructurii
feroviare, nr....
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(3) In cazul restrictiilor de viteza care se mentin pe teren, in coloana 9 se scrie, mentiunea:
nesemnalizata pe teren.

(4) Restrictiile de viteza se editeaza in ordinea liniilor - sectiilor de circulatie - iar in cadrul
fiecarei linii, in ordinea statiilor si cresterii kilometrajului.

(5) Pentru statiile nod de cale ferata, restrictiile de viteza de pe liniile abatute se trec separat, pe
fiecare directie de circulatie in parte.

Art. 158. - (1) Fiecare regionala de cale feratd desemneaza in cadrul compartimentului de linii
un salariat care sd analizeze si sa centralizeze datele pentru actualizarea BAR pentru decada
urmatoare, transmise de sectia de intretinere a caii si apoi sa le comunice prin fax colectivului de
editare a BAR, cel tarziu pana in zilele de 2, 12, sau 22 ale fiecarei luni.

(2) Responsabilul cu restrictiile de viteza si actualizarea BAR din compartimentul de linii din
regionala de cale feratd, rdspunde de exactitatea datelor comunicate.

Art. 159. - Restrictiile de viteza specificate in BAR se respecta cu toata lungimea trenului.

Art. 160. - Salariatul responsabil cu restrictiile de viteza si actualizarea BAR din sectia de
intretinere a cdii, la primirea BAR confruntd datele inscrise in BAR cu situatia de pe teren, dupa care
aduce la cunostinta sefului sectiei eventualele neconcordante pe care le comunica apoi unitatilor
interesate, pentru a fi aduse la cunostinta mecanicilor.

Art. 161. - In BAR al fiecarei regionale de cale ferata se inscriu toate restrictiile de viteza de pe
sectiile de remorcare proprii, inclusiv cele aflate pe raza altor regionale de cale ferata atunci cand
sectia de remorcare se extinde pe raza a doua sau mai multe regionale.

Art. 162. - (1) Pentru fiecare schimbare a mersului de tren operatorii de transport feroviar de
comun acord cu gestionarul infrastructurii feroviare, stabilesc liniile pe care se face remorcarea
trenurilor cu locomotivele proprii, comunicandu-le in timp util, colectivului de editare a BAR.

(2) Operatorii feroviari comunica colectivului de editare a BAR numarul de exemplare necesar
a fi editat pentru utilizare proprie.

(3) Modificarile privind distantele de remorcare efectuate in perioada de valabilitate a unui
grafic de circulatie se efectueaza, de asemenea, de comun acord, intre operatorul de transport
feroviar si gestionarul infrastructurii feroviare.

Art. 163. - (1) BAR se tipareste in culoarea neagra decadal cu mentiuni referitoare la perioada
de valabilitate, tiparite pe fiecare pagina.

(2) Pentru decadele 21-31 decembrie si 1-10 ianuarie se emite un singur BAR, care contine
toate restrictiile de viteza din cele doua decade.

Art. 164. - BAR se difuzeaza la compartimentele de specialitate din centralul gestionarului
infrastructurii feroviare, operatorilor de transport feroviar, serviciului Transporturi Speciale,
compartimentelor de linii, instalatii, trafic din regionalele de cale feratd si subunitatilor acestora,
statiilor, precum si la AFER cu cel putin 48 ore inainte de intrarea in vigoare.

Art. 165. - BAR se editeaza la nivel de retea de cale feratd si se multiplica si difuzeaza
conform tirajului solicitat de beneficiari prin comanda emisa odata cu schimbarea mersului de tren
sau 1n intervalul dintre doud schimbari de mers de tren, daca este cazul.

Art. 166. - (1) Expedierea catre beneficiari a BAR se face prin serviciul de corespondentd CFR
din Gara de Nord, in regim de urgenta, cu trenul ce soseste primul la statia de destinatie indiferent
daca acesta are sau nu vagon de corespondenta, astfel incat BAR sa fie primit de beneficiari din timp.

(2) Tn cazul in care trenul respectiv nu are vagon de corespondentd, coletele cu BAR sunt
preluate/predate de catre personalul de tren.
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CAPITOLUL V1I
Dispozitii finale

Art. 167. - Anexele 1-10 fac parte integranta din prezentele instructiuni.
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Anexa 1
la Instructiunile nr. 317

Distantele de amplasare a indicatoarelor de viteza

Viteza Treaptade | Distanta de la indicatorul de vitezi la punctul de unde incepe portiunea de
maximd de |  vitezda linie cu limitare de viteza, pe diferite pante - m.
circulatie limitarii
- km/h - - km/h- 0 %o | 15 %o | 6-10 %o |11-15 Yoo | 16-20 %o | 21-25 %g0| 26-30 Yoo | 31-35 Yoo
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
160 155 475 500 500
150 575 575 600
145 650 675 700
140 725 750 775
135 800 825 875
130 875 900 950
125 950 1000 1025
120 1025 1075 1125
115 1100 1150 1200
110 1175 1225 1275
105 1225 1275 1325
100 1275 1325 1400
155 150 450 475 475
145 550 550 575
140 625 650 650
135 700 725 750
130 775 800 825
125 850 875 925
120 925 950 1000
115 1000 1025 1075
110 1050 1100 1150
105 1125 1150 1225
100 1175 1225 1275
150 145 450 450 450
140 525 525 550
135 600 625 625
130 675 700 725
125 750 775 800
120 825 850 875
115 900 925 975
110 950 1000 1050
105 1025 1050 1100
100 1075 1100 1150
145 140 425 425 450
135 500 525 525
130 575 600 600
125 650 675 700
120 725 750 775
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115 800 825 850
110 850 900 925
105 925 950 1000
100 975 1000 1050
Viteza Treapta | Distanta de la indicatorul de viteza la punctul de unde incepe portiunea de
maxima de | de vitezi a linie cu limitare de vitezi, pe diferite pante - m.
circulatie limitarii
-km/h - Km0 T 15 %, | 6-10 Yo | 11-15 Too] 16-20 Yoo | 21-25 o] 26-30 oo | 31-35 Yog
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
140 135 400 450 500
130 475 525 550
125 550 575 600
120 625 650 675
115 700 725 775
110 775 800 825
105 850 875 900
100 900 950 1000
135 130 350 375 450
125 400 425 500
120 475 525 575
115 550 575 650
110 625 650 725
105 700 725 800
100 750 800 875
130 125 325 350 425
120 400 450 500
115 450 475 525
110 525 550 600
105 575 625 675
100 650 700 750
95 700 750 800
125 120 300 325 350
115 375 400 425
110 475 500 525
105 550 575 600
100 600 625 650
95 650 675 725
90 700 725 800
120 115 275 300 350
110 375 400 450
105 450 475 525
100 525 550 575
95 600 625 650
90 675 700 725
85 750 725 800
115 110 250 275 300
105 325 350 375
100 400 425 450
95 475 500 525
90 550 575 600
85 600 650 675
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80 675 700 725
110 105 225 250 275 300
100 300 325 375 400
95 375 400 425 450
90 450 475 500 525
85 500 525 550 575
80 575 600 625 650
75 625 650 675 725
Viteza Treapta | Distanta de la indicatorul de viteza la punctul de unde incepe portiunea de
maximi de | de vitezd a linie cu limitare de viteza, pe diferite pante - m.
circulatie limitarii
“kmh- ) -kmh 00, T 15 % [ 6-10 Yoo | 1115 Yoo  16-20 Vg | 21-25 Yoo  26-30 oo [31-35 Yag
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
105 100 225 250 275 300 350
95 275 300 325 350 400
90 350 375 400 425 450
85 400 425 450 475 500
80 475 500 525 550 575
75 550 575 600 625 650
70 600 625 650 675 700
100 95 175 200 225 250 300
90 200 225 250 275 325
85 250 275 300 325 350
80 275 300 325 350 375
75 325 350 375 400 425
70 350 375 400 425 450
225 250 275
95 90 150 175
85 200 225 250 275 300
80 225 250 275 300 325
75 275 300 325 350 375
70 300 325 350 375 425
65 325 375 400 450 475
90 85 150 150 175 200 225
80 175 200 200 225 250
75 200 250 250 275 300
70 250 275 300 325 350
65 300 325 350 350 375
60 325 350 375 400 450
85 80 150 175 175 200 225 250
75 175 200 200 225 250 275
70 225 250 250 275 300 325
65 250 275 300 325 350 375
60 275 325 350 375 400 425
55 325 350 375 400 425 450
80 75 125 150 150 175 200 225
70 175 200 200 200 225 250
65 200 225 250 250 275 300
60 250 250 275 300 300 325
55 275 300 300 325 325 350
50 300 325 325 350 350 375
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75 70 125 125 150 175 200 200 200
65 150 175 175 175 200 200 225
60 175 200 200 200 225 250 275
55 200 225 225 225 250 275 300
50 225 250 250 275 275 300 325
45 250 275 275 300 300 325 350

70 65 125 125 150 150 150 175 175 200
60 150 175 175 175 200 200 225 250
55 175 175 200 200 225 225 250 275
50 200 225 225 250 250 250 275 300
40 250 275 275 300 300 325 325 350

Viteza Treapta | Distanta de la indicatorul de viteza la punctul de unde incepe portiunea de
maximi de | de vitezi a linie cu limitare de viteza, pe diferite pante - m.
circulatie limitarii
-kmih - -kmih. e T 5 Yy T 6-10 Yoy | 11-15 oo 16-20 Ylog | 21-25 oo | 26-30 g | 31-35 Yog

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

65 60 125 125 125 150 150 175 175 200
55 150 175 175 175 175 200 200 225
50 175 200 225 225 225 225 250 275
40 225 250 250 275 275 300 300 325
35 250 275 275 300 300 325 325 350

60 55 100 125 125 150 150 175 175 200
50 125 150 175 175 175 200 200 225
45 150 200 200 200 225 225 225 250
40 175 225 225 250 250 275 275 300
30 200 250 250 275 275 300 300 325

55 50 100 100 125 125 125 150 150 175
45 125 125 150 150 150 175 175 200
40 150 150 175 175 175 200 200 225
30 175 200 225 225 225 225 250 275

50 45 100 100 100 100 125 125 125 150
40 125 125 150 150 150 150 150 175
30 150 175 175 175 175 200 200 225

45 40 100 100 100 100 100 125 125 125
30 125 150 150 150 150 175 175 200
25 150 175 175 175 200 200 225 225

40 30 100 100 125 125 150 150 150 150
20 150 175 175 175 200 200 200 225

35 30 100 100 100 100 125 125 125 150
20 125 125 150 150 175 175 200 225

30 20 100 100 125 125 150 150 175 200

Nota: Distantele de amplasare a indicatoarelor de viteza pentru domeniul de viteze 140
— 160 km/h, sunt valabile in cazul in care trenurile de calatori sunt franate cu depresiuni in
conducta generala de 1,5 bari (franari totale).
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Anexa 2
la Instructiunile nr.317

SITUATIA
adaosurilor maxime la timpii de mers datorate restrictiilor de viteza
existente n perioada iunie-octombrie

Adaosuri

Trenuri calatori Trenuri marfa

maxima

maxima

H

Linia VI vIE v X | X VI (VI VL IX | X

Sectia de
circulatie
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.| Valoarea

N

10 11 12 13

=
(Y
w
S
ol
o
~
o)
©
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Anexa 3
la Instructiunile nr.317

b
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Anexa 4 la Instructiunile nr.317

Ucraina

CLASIFICAREA LINIILOR DE CALE FAR{\TA
DIN PUNCT DE VEDERE AL APROBARIT
N FERESTRELOR DE CIRCULATIE SI A
Vatea 14
Ninar

RESTRICTIILOR DE CIRCULATIE
Ungaria

Cristecti Jijia Fr. Legenda

— Lini mgitole
— i piCOCI

Uil secundare.

Moldova

lugoslavia

Bulgaria
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Masurile de siguranta circulatiei necesare la executarea lucrérilor de linie,

Anexa 5a
la Instructiunile nr. 317

lucrari de arta si terasamente

Treapta de Conducitorul lucririi,
Nr. Denumirea lucrarii vitezi a responsabilul cu siguranta
crt restrictiei circulatiei pe santier
- km/h -
0 1 2 3
I. LUCRARI CARE IMPUN INCHIDERI DE LINIE SI ACOPERIREA CU SEMNALE MOBILE DE OPRIRE SI
APOL DUPA TERMINAREA LUCRARILOR DE BAZA, CIRCULATIA TRENURILOR CU RESTRICTIE DE
VITEZA - DUPA INLOCUIREA SEMNALELOR MOBILE DE OPRIRE CU SEMNALE DE REDUCERE A
VITEZE.
1 | Riparea manuala a ciii, la rAnd, cu mai mult de 50 mm 30 Sef district intretinere cale
ntr-o repriza
2 | inlocuirea a doua sau mai multe traverse la rand precum 30 Sef district intretinere cale
si indesirea pozei traverselor
3 | Tnlocuirea grinzilor de lemn la podurile din lemn sau Picherul de poduri, respectiv seful
Tnlocuirea tablierelor metalice mici 30 sectorului de poduri, asistat de seful
districtului de intretinere a liniilor
4 | Tnlocuirea la rand a diblurilor uzate din traversele de 30 Sef district intretinere cale
beton
5 | Readucerea joantelor la echer 30 Sef district intretinere cale
6 | inlocuirea sinelor la rind, cu sine de acelasi tip sau de un 30 Sef district intretinere cale

alt tip si/sau de o altd lungime
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7 | Tnlocuirea la rand a pietrei sparte sub talpa traversei 30 Sef district intretinere cale
8 | Ridicarea caii pentru rectificarea nivelului:
a) pana la 60 mm inclusiv; 30 Sef district intretinere cale
b) peste 60 mm - cu ridicarea cdii in 2 sau mai multe 15 Sef district intretinere cale
reprize.
9 | Racordarea ciii la punctele cu denivelari produse de 15 Sef district intretinere cale
inghet, mai mari de 50 mm, prin introducerea de placute
calibrate
10 | Tnlocuirea tuturor pieselor metalice ale aparatelor de cale,
de acelasi tip si caracteristici: Sef adjunct sectie intretinere a caii-
pentru aparatele de cale de pe
a).deschiderea liniei se face cu prindere 70 liniile curente si directe din statii
complets; si sef district intretinere cale pentru
b) deschiderea linei se face cu prindere incompleta, 30 celelalte
insd cu asigurarea a cel putin 50% din prinderea
normald pentru fiecare cap de traversa si parte a
sinei.
Treapta de Conducitorul lucririi,
Nr. Denumirea lucrarii viteza a responsabilul cu siguranta
crt restrictiei circulatiei pe santier
- km/h -
Sef adjunct sectie Intretinere a caii-
11 | Inlocuirea intregului aparat de cale, montat alaturi 30 pentru aparate de pe liniile curente
si directe din statii si sef district
intretinere cale pentru celelalte
12 | Tnlocuirea la rand a traverselor speciale pe poduri sau a 30 Sefadjunct sectie intretinere a caii
longrinelor pe poduri cu grinzi gemene
13 | Tnlocuirea aparatelor de compensare pe poduri 30 Sefadjunct sectie intretinere a caii
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LUCI%ARI CARE IMPUN INCHIDEREA LINIEI ST ACOPERIREA CU SEMNALE MOBILE DE OPRIRE, TAR
DUPA TERMINAREA LOR RELUAREA CIRCULATIEI CU VITEZA NORMALA - DUPA RIDICAREA

SEMNALELOR MOBILE DE OPRIRE.

14 | Inlocuirea sinelor izolate Viteza Sef district intretinere cale
normald
15 | Tnlocuirea ecliselor sau verificarea joantelor prin Viteza Sef district intretinere cale
dezeclisare normala
16 | Inlocuirea pieselor izolate ale schimbitoarelor de cale - Viteza Sef district intretinere cale
ace, contraace, inima, contragina-. normala
17 | Tragerea liniei la tipar cu desprinderea simultana a sinei
pe mai mult de trei capete de traversa. La trecerea Viteza Sef district intretinere cale
primelor trenuri, traversele vor fi prinse cu cate doud normala
tirfoane la fiecare capat, unul la exterior siunul la
interior.
18 | Tnlocuirea traverselor izolate pe poduri Viteza Sef district intretinere cale
normald
19 | Inlocuirea aparatului de manevra al schimbitorului, a Viteza Sef district intretinere cale
fixatorului de varf sau mijloc, a dispozitivului ajutitor de normala
manevra
Sef district intretinere cale pe liniile
20 | Verificarea si inlocuirea materialului izolant sau metalic Viteza curente si directe din statii, sef de
uzat la joantele izolante normald echipa intretinere cale pe celelalte

lini din statii.
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Lucrdrile se executda impreuna cu
personalul SCB

Treapta de Conducatorul lucrarii, responsabilul

Nr. Denumirea lucrarii viteza a cu siguranta circulatiei pe santier

crt. restrictiei

-km/h -

21 | Eclisari, inlocuiri de elemente la poduri care se executa cu Viteza Sef atelier poduri asistat de seful
scoaterea niturilor existente, n special la grinzile caii - normala districtului de intretinere a liniilor
lonjeroane, antretoaze - si reagezarea sau inlocuirea
aparatelor de reazem, executate ca lucrari de interventie i
reparatii din fondurile de intretinere.

22 | Executarea de slituri transversale intre traverse in scopul Viteza
prospectirii starii platformei i prismei de piatra sparta, normald Sef district intretinere cale

cand adancimea de sapare depaseste 70 cm de la nivelul
superior al traversei.

LUCRARI CARE IMPUN REDUCEREA VITEZEI SI ACOPERIREA LINIEI CU SEMNALE MOBILE
RESPECTIVE, IAR DUPA TERMINAREA LUCRARILOR RELUAREA CIRCULATIEI CU VITEZA
NORMALA - DUPA RIDICAREA SEMNALELOR MOBILE DE REDUCERE A VITEZEIL

23

Riparea manuala a caii, la rand, in cel mult doud reprize,
iar la fiecare repriza pana la maxim 50 mm

30

Sef district intretinere cale

24

Scoaterea la rand a tirfoanelor sau a suruburilor verticale
la prinderea indirectd, la cel mult 50% din traverse cu
conditia ca din doud in doua traverse prinderea sa fie
completa

30

Sef district intretinere cale

25

Tndesirea pozei traverselor, cu manevrarea a cel mult
patru traverse

30

Sef echipa intretinere cale
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26

Racordarea ciii la punctele cu umflaturi la inghet, pand la

cel mult 50 mm indltime §i scoaterea tirfoanelor la cel 15 Sef district intretinere cale
mult trei traverse neconsecutive ale aceluiagi panou
27 | Ridicarea si burarea liniei la rand pe un strat de balast 30 Sef echipa intretinere cale
intre 20 1 60 mm
Tnlocuirea traverselor speciale la aparatele de cale prin
28 | scoaterea tirfoanelor la cel mult trei traverse 30 Sef echipa intretinere cale
neconsecutive
Treapta de Conducatorul lucrarii, responsabilul
Nr. Denumirea lucrarii viteza a cu siguranta circulatiei pe santier
crt. restrictiei
- km/h -
29 | Scoaterea pietrei sparte pana la patul traverselor pe
o lungime mai mare de 12 m cu conditia ca:
a) rosturile de dilatatie sa fie deschise pe 75 m deopart
si de alta, iar temperatura in §ind sa fie egala cu cel 30 Sef echipa intretinere cale

mult temperatura de Inchidere a rosturilor prevazuta in
Instructia 314 tabelul 12;

b) rosturile de dilatatie sd aiba marimile prevazute in
Instructia 314 tabelul 12, iar temperatura in sina sa
fie, conform prevederilor de la art.10 E din aceeasi
instructie
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NOTA:

1. Dupa terminarea lucririlor privind inchiderea liniei, conducitorul lucririlor este
obligat s asigure verificarea si consolidarea liniei pentru garantarea circulatiei la
viteza indicata in coloana 2 din prezenta anexa.

Restrictia de viteza se mentine, obligatoriu, pina la efectuarea eventualelor remedieri
ale geometriei caii si se completeazd materialul necorespunzator sau lipsa, astfel ca la
ridicarea restrictiei elementele componente ale suprastructurii caii, lucrarilor de arta
sau terasamentelor sa fie complete, iar geometria ciii sd se incadreze in tolerantele
pentru lucriri, previzute in Instructiunile nr. 314 — norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea caii.

In conditii deosebite, temeinic justificate, conducitorul lucrarii poate dispune reluarea
circulatiei cu o viteza inferioara acesteia, insa cu obligatia de a continua lucrarile de
consolidare a liniei, astfel ca in cel mult 24 ore de la deschiderea liniei sa se realizeze
conditiile pentru viteza prevazuta in coloana 2.

2. Conducatorul lucrarilor de la lucrarile mentionate la nr. 1, 2, 4, 5, 6, 7, 8, 14, 15, 16,
17, 23, atunci cand ele se executd pe restul liniilor din statii - toate in afara de linia
directa si liniile de primire si expediere a trenurilor - poate fi si seful de echipa
intretinere cale.

3. Pentru lucrari complexe, care se executd pe bazia de documentatie tehnica, treapta de
viteza a restrictiei se prevede obligatoriu in documentatia tehnica.
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Anexa 5b
la Instructiunile nr. 317

CONDITII SIMASURIDE SIGURANTA CIRCULATIEI LA UNELE LUCRARI CE SE EXECUTA PE CALEA FARA JOANTE

Lucrarea

Conditii de lucru ce trebuie
Tndeplinite simultan

Conditii de circulatie

In timpul
lucrarii

Dupa
terminarea
lucrarii

Personalul
care conduce
lucrarea

OBSERVATII
- masuri de luat In cazuri neprevazute -

1.RECTIFICAREA NIVELULUI PRIN BURAJ MANUAL SAU CU CIOCANE ELECTRICE

1.1.

Cu ridicarea
liniei In
puncte pana
la 20 mm

- temperatura in sind in timpul
lucrului sa fie cuprinsd intre
“tf+15°C* si “ tf-25° C”,

- lucrarea se face cu ridicarea a
cel mult 15 traverse consecutive,
inclusiv;
racordarile, iar distanta dintre
doua puncte aflate in acelasi
timp In lucru, sd fie mai mare
de 15 m;

-nu se afineazd si nu se
indeparteaza piatra spartd de la
capetele traverselor.

- in timpul lucrului nu se
executd alte lucrdri ce pot
micsora stabilitatea caii -
inlocuiri de traverse, de
placute intermediare, de placi
suport, de prinderi, rectificari
de ecartament, ciuruirea
pietrei sparte si alte asemenea.

Viteza
normala

Viteza
normala

Sef de
echipa

daca 1n timpul lucrului temperatura
devine mai mare decat “tf+15° C” - in
aliniament §i curbe cu orice raza - sau
mai  mica decat “tf-25° C” - pentru
curbe cu raza sub 600 m

lucrarea se opreste si se compacteaza

piatra sparta de la capetele traverselor.
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Lucrarea Conditii de lucru ce trebuie Conditii de circulatie Personalul OBSERVATII
indeplinite simultan Tn timpul Dupa care conduce - masuri de luat in cazuri neprevazute -
lucrdrii | terminarea | lucrarea
lucrarii

1.2.| Cu ridicarea | temperatura —smer 1 tmpul §50km viteZa crade - dacd in timpul lucrului sau in perioada
liniei la rand | lucrului trebuie sa fie cuprinsa normala district | scurgerii tonajului de stabilizare temperatura
pani la 20| Intre” tF+15°C” si “ t£-25° C.” depaseste “tf+15°C” se procedeaza astfel:
mm - lucrarea se face fara deZgOhrea a) se opreste lucrarea si se reface

capetelor traverselor, iar la prisma;

incheiere, traversele trebuie sa b) se fac revizii suplimentare ziua,

fie burate si profilul prismei iar la atingerea temperaturii de “tf+20° C” se

refacut _ introduce restrictie de viteza de 30 km/h
- in timpul lucrului nu se executa pand la scurgerea tonajului de stabilizare,

alte lucrari ce pot micsora dupi care viteza normali.

stabilitatea cdii - Tinlocuiri de

traverse, de placi, de placute

intermediare, de  prinderi,

rectificari de ecartament,

ciuruirea pietrei sparte si alte

asemenea.

1.3. | Curidicarea |- temperatura sinei in timpul | 30 km/h | 70 km/h de] Sefdedistrict | _ dac3 tn timpul lucrului sau in perioada
liniei la rand lucrului trebuie sa fie cuprinsa: la tonajului de stabilizare temperatura creste
intre 20 si 60 a) intre “tf+10° C” si “tf-25° C” terminarea mai mult decat “tf+10° C” - pentru
mm pentru aliniamente si curbe > lucrarii si aliniamente si curbe cu R > 600 m - sau mai

600 m; pana la mult decét “tf+5° C” - pentru curbe cu

b) intre “tf+5° C” si “tf-20° C” scurgerea R <600 m - se procedeaza astfel:

pentru curbe cu R < 600 m; tonajului a) se opreste lucrarea;
- la incheierea lucrarilor prisma de de300.000 b) se fac revizii suplimentare ziua,
piatra sparta trebuie sa fie refacuta tone brute, iar la “tf+20° C” se Inchidere linia si se face
si traversele burate. dupa care detensionarea ginelor.

viteza
normala
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Lucrarea

Conditii de lucru ce trebuie
Tndeplinite simultan

Conditii de circulatie

In timpul
lucrarii

Dupa
terminarea
lucrarii

2. RECTIFICAREA DIRECTIEI PRIN RIPAJ MANUAL

Personalul
care conduce
lucrarea

OBSERVATII
- masuri de luat In cazuri neprevazute -

2.1.

Cu riparea
manuala in
puncte, péana
la20 mm

- temperatura sinei in timpul
lucrului sa fie cuprinsd intre
“tf+15° C” si “tf-25° C” dar nu
mai mare de +35°C.

- lucrarea se face pe portiuni de
cate cel mult 15 traverse iar
distanta dintre marginile a doud
portiuni aflate in acelasi timp in
lucru sa fie mai mare de 30 m.

- piatra spartd de la capetele
traverselor sa nu fie Indepartata
iar dupa ripare profilul sd fie
refacut.

- in timpul riparii nu se executa
alte lucrari care pot micsora
stabilitatea cdii - Tinlocuiri de
traverse, de placi suport, de

placute intermediare, de
prinderi, rectificari de
ecartament.

- In timpul ripdrii nu se admit
ridicari mai mari de 10 mm

Viteza
normala

Viteza
normala

Sefde
district

- daca 1n timpul lucrului temperatura devine
mai mare decat “tf+15°C” - in aliniament
si curbe cu orice raza - sau mai mica decat
“tf-25° C” - pentru curbe cu raza sub 600
m;

- lucrarea se opreste iar prisma de piatra
spartd se reface si se compacteaza la
capetele traverselor.
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Lucrarea

Conditii de lucru ce trebuie
Tndeplinite simultan

Conditii de circulatie

In timpul
lucrarii

Dupa
terminarea
lucrarii

Personalul
care conduce
lucrarea

OBSERVATII
- masuri de luat In cazuri neprevazute -

2.2. | Cu riparea - lucrarea se face in etape, cu| Viteza Viteza Sefde - daca in timpul lucrului temperatura devine
manuala in ripare a cel mult 20 mm fintr-o | normala normala district mai mare decat “tf+15°C” - in aliniament
puncte, intre etapd §i cu  respectarea si curbe de orice raza - sau mai mica decat
20 51 50 mm conditiilor de la pct. 2.1. de mai “tf-25° C” - pentru curbe cu raza sub 600

sus. m - lucrare se opreste iar prisma de piatra
- intre doua etape de lucru spartd se reface si se compacteaza la

consecutive pe aceeasi portiune capetele traverselor.

sa treaca tonajul de stabilizare

dar nu mai putin de 2 zile.

2.3. | Curiparea - temperatura sinei in timpul | 50 km/h Viteza Sef de - dacd in timpul lucrului sau in perioada
manuala la lucrului sa fie cuprinsd intre normala district scurgerii  tonajului  de  stabilizare
rand pana la “tf+15° C” si “tf-25° C” dar nu temperatura depaseste  “tf+15°C”, se
20 mm mai mare de +35° C. procedeaza astfel:

-lucrarea se face fara
indepartarea pietrei sparte de la
capetele traverselor iar dupa
ripare profilul prismei trebuie
sa fie refacut.

-in  timpul ripdrii  ridicarea
maxima a caii este de 10 mm

- in timpul riparii nu se executa
alte lucrari care micsorecaza
stabilitatea cdii - Tinlocuiri de
traverse, de placi suport, de
placute intermediare de prinderi,
rectificari de ecartament.

a) se opreste lucrarea si se reface
prisma;

b) se fac revizii suplimentare ziua , iar
la atingerea temperaturii de “tf+20° C” se
introduce restrictie de viteza de 30 km/h
pana la scurgerea tonajului de stabilizare,
dupa care viteza normala.
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Lucrarea

Conditii de lucru ce trebuie
Tndeplinite simultan

Conditii de circulatie

In timpul
lucrarii

Dupa
terminarea
lucrarii

Personalul
care conduce
lucrarea

OBSERVATII
- masuri de luat In cazuri neprevazute -

2.4. | Curiparea - femperatura snel In umpul gnchidere dg /U Km ¢l ae daca pe durata scurgerii tonajului de
manuala la lucrului cuprinsa intre “tf+10° linie pana la district stabilizare temperatura sinei creste peste
rand intre20 | Csi“tf:25°C”. _ o scurgerea “tf+10° C”, se fac revizii suplimentare in
$i 50 mm intr- | - [ntre rectificarea nivelului si tonajului de timpul zilei, iar la “tf+20°C” se introduce
o singura ripare trebuie sa fi trecut tonajul stabilizare restrictia de vitezd de 15 km/h pe toata
etapa de stabilizare dar nu mai durata scurgerii tonajului de stabilizare

- dezvelirea capetelor traverselor putin de dupi care viteza normal.
pentru ripare si  invelirea 2 zile
capetelor dupa ripare, se face in
inchidere de linie.
- riparea cdii trebuie urmatd de
completarea si refacerea prismei

2.5. | Curiparea - temperatura sinei in timpul | Inchidere | 30 km/h pe | Inginer sau dacd pe timpul lucrului sau pe durata
manuala la lucrului trebuie sa fie cuprinsa: de linie durata subinginer scurgerii ~ tonajului  de  stabilizare
rand la mai a) Intre “tf+10° C” si “tf-25° C” scurgerii a temperatura in §ind creste cu mai mult de
mult de 50 pentru aliniamente si curbe cu R > 100.000 cat “tf+10° C” - in aliniamente si curbe
mm Tntr-o0 600 m; tone apoi cu R >600 m - sau cu mai mult decat
etapa b) intre “tf+5° C” si “tf-20° C” 70 km/h pe “tf+5° C” - pentru curbe cu R < 600 m - se

pentru curbe cu R <600 m; durataa procedeaza astfel:

- inainte de ripare, in aceeasi 200.000 a) se opreste lucrarea;

inchidere de linie, se face burajul tone dupa b) se face revizie suplimentara ziua, iar

necesar. care viteza la “tf +15° C” se introduce restrictia de
normala 15 km/h pe durata scurgerii a 100.000

tone dupa care 70 km/h pana la
scurgerea a 200.000 tone si apoi viteza
normala.
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Lucrarea Conditii de lucru ce trebuie Conditii de circulatie Personalul OBSERVATII
ndeplinite simultan Tn timpul Dupa |care conduce - masuri de luat in cazuri neprevazute -
lucrdrii | terminarea | lucrarea
lucrarii
3. RECTIFICAREA DIRECTIEI §1 NIVELULUI PRIN RIPAJ SI BURAJ CU MASINILE GRELE

3.1. | Curidicarea |- temperatura in timpul lucrului Fnchidere deg|  Viteza Sef de - daca in timpul lucrului sau in perioada de
pana la 60 trebuie sa fie cuprinsa: linie normalda | district sau scurgere a tonajului de stabilizare
mm §i riparea a) intre “tf+15° C si “tf-25° C” picher temperatura creste mai mult de “tf+15° C”
pana la 40 pentru aliniamente si curbe cu R operator pentru aliniamente si curbe cu R > 600 m)
mm > 600 m; sau mai mult de “tf+10°C” pentru curbe

b) intre “tf+10° C” si “tf-20° C” cu R <600 m se procedeaza astfel:
pentru curbe cu R < 600 m; a) se opreste lucrarea;

- prisma de piatra sparta trebuie sa b) se fac revizii suplimentare pe timpul
fie completa, iar la incheierea zilei iar la atingerea temperaturii de “tf+20°
lucrarii capetele traverselor sa C” se introduce restrictie de 30 km/h pe
fie acoperite cu piatra. toatd durata scurgerii tonajului de

stabilizare.

3.2. | Cu ridicarea | - temperatura in timpul lucrului fnchidere de| 50 km/h pe Sef de - dacda pe timpul lucrului sau pe durata
la mai mult | trebuie sa fie cuprinsa: linie durata district sau scurgerii ~ tonajului  de  stabilizare
de 60 mm si| a)intre “tf +15° C” si “tf-25° C” scurgerii picher temperatura depaseste “tf+15° C” - n
cu riparea la | pentru aliniamente si curbe cu R > tonajului operator aliniament si curba cu R > 600 m - sau
mai mult de | 600 m; de 300.000 depaseste “tf+10° C” - pentru curbd cu R
40 mm b) intre “tf+10° C” si “tf-20° C” tone dupa < 600 m - se procedeaza astfel:

pentru curbe cu R < 600 m; care viteza a) se opreste lucrarea;

- prisma de piatra sparta trebuie sa normala b) se face revizie suplimentard pe

fie completd, iar la 1incheierea timpul zilei iar la atingerea temperaturii de

lucrdrii capetele traverselor sa fie “tf+20° C” - in aliniament si curba cu R>

acoperite cu piatra. 600 m - sau la atingerea temperaturii de “tf
+15° C” - pentru curbd cu R < 600 - m se
introduce restrictie de viteza de 30 km/h pe
toatd durata de stabilizare dupa care 50
km/h pana la scurgerea tonajului de 300.000
tone brute.
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Lucrarea

Conditii de lucru ce trebuie
Tndeplinite simultan

4. CIURUIREA BALASTULUI

Conditii de circulatie

In timpul
lucrarii

Dupa
terminarea
lucrarii

Personalul
care conduce
lucrarea

OBSERVATII
- masuri de luat In cazuri neprevazute -

4.1. | Ciuruirea - temperatura ginei in timpul | Viteza Viteza Sefde - dacd in timpul lucrului temperatura
manuala in lucrului trebuie sa fie de cel mult | normala normala echipa depaseste “tf +15° C”, lucrarea se opreste
puncte, la “tf+15° C”; iar prisma de piatra sparta se reface si se
capatul - la un punct de lucru se admite compacteaza.
traverselor si ciuruirea la cel mult 2 traverse
ntre traverse alaturate, dintr-un grup de 10

traverse;

- distanta dintre 2 puncte de lucru,
trebuie sa fie de 30 m;

- ciuruirea prismei la un grup de
10 traverse alaturate se face in
etape, la cel mult 2 traverse intr-
o etapa si numai dupa ce de la o
etapa la alta s-a scurs tonajul de
stabilizare, dar nu mai putin de 2
zile.

4.2. | Ciuruirea - temperatura sinei 1n timpul | 50 km/h Viteza Sef de - dacd in timpul lucrului temperatura
mecanizatd la | lucrului si fie de cel mult normala district depaseste “tf+10° C”, lucrarea se opreste,
capatul “tf+10° C”; capetele traverselor se acopera cu piatra

traverselor

- intre lucrarile de ciuruire si
rectificarea nivelului, trebuie sa
treacd un tonaj de cel putin
300000 tone brute;

- piatra dintre traverse nu se
afaneazi;

- la incheierea lucrarii, capetele
traverselor se acopera cu piatrd
sparta.

spartd, iar la “tf+20° C” se introduce
restrictia de viteza de 15 km/h pe durata
tonajului de stabilizare, dupd care, viteza
normala.




4.3.

Lucrarea

Ciuruirea
integrala a
prismei cu
masinile grele
de cale

Conditii de lucru ce trebuie
Tndeplinite simultan

- temperatura sinei in timpul
lucrului sa fie cuprinsd intre
“tf+10° C”;
- dupa ciuruire sd fie asiguratd
piatra sparta necesara la capetele
traverselor.

Conditii de circulatie

In timpul
lucrarii

Dupa
terminarea
lucrarii
30 km/h
pana dupa
burajul |
70 km/h de la
burajul |
pandla
burajul 111,
dupa care
viteza
normala

Inchi-
dere de
linie

Personalul
care conduce
lucrarea

Inginer,
subinginer
sau
sef district

OBSERVATII
- masuri de luat In cazuri neprevazute -

1.Daca in timpul lucrului si pana la burajul
I, temperatura depaseste “tf+10° C”, se
procedeaza astfel:

a) se opreste lucrarea;

b) se fac revizii suplimentare pe
timpul zilei, iar dacd temperatura
depaseste “tf+20° C”, se inchide linia si se
face detensionare.

2.Daca de la burajul I si pana la scurgerea a
300.000 tone brute dupa burajul II,
temperatura depaseste “tf+15° C”, se fac
revizii suplimentare ziua, iar la atingerea
temperaturii de "tf+20° C”, se introduce
restrictie de 30 km/h pe toatd durata
mentinerii temperaturii de “tf+20° C” sau
mai mare, iar dupd insumarea tonajului,
viteza normala.
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Lucrarea Conditii de lucru ce trebuie Conditii de circulatie Personalul OBSERVATII
indeplinite simultan Tn timpul Dupa care conduce - masuri de luat in cazuri neprevazute -
lucrdrii | terminarea | lucrarea
lucrarii
5. INLOCUIREA SI MANEVRAREA TRAVERSELOR
5.1. Inlocuirea si | - temperatura sinei in timpul | Viteza Viteza Sefde - dacd in timpul lucrului temperatura
manevrarea lucrului trebuie sa fie de cel mult | normala | normala echipa depaseste “tf+15° C” lucrarea se opreste
izolata “tf+15° C”; iar prisma de piatra spartd se reface si se
- de o parte si alta a unei traverse compacteaza.
care se inlocuieste trebuie sa
ramana cel putin cate 4 traverse
nemigcate pe toatd durata
scurgerii tonajului de stabilizare,
dar nu mai putin de 2 zile;
- la incheierea lucrarilor traversa
se bureaza, prisma de piatrd
sparta  se reface si se
compacteaza.
6.INLOCUIREA MATERIALULUI MARUNT SI A SINELOR DEFECTE SI UZATE
6.1. Inlocuirea | - temperatura in timpul lucrului sa | Viteza Viteza Sefde - la trecerea trenurilor sd nu ramand
materialului fie cuprinsa intre “tf+15° C” si | normala normala echipa dezlegate 2 capete de traversa alaturate.
marunt, “tf-25° C” dar nu mai mare decat
buloane, +35°C,;
tirfoane, se poate face la grupuri de cel
placute, mult 3 capete de traversa, la
clesti, rand; distanta minima intre 2
inele resort grupuri in lucru in acelasi timp
trebuie sa fie de 30 m.
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Lucrarea

Conditii de lucru ce trebuie
Tndeplinite simultan

Conditii de circulatie

In timpul
lucrarii

Dupa
terminarea
lucrarii

Personalul
care conduce
lucrarea

OBSERVATII
- masuri de luat In cazuri neprevazute -

6.2 Inlocuirea - temperatura in timpul lucrului sa | Viteza Viteza Sefde - lucrarea se face in pauze de circulatie
izolata a fie cuprinsa intre “tf+15° C” si | normald normala echipd
placilor “tf-25°C”;
metalice de | - se poate face la grupuri de cel
suport si a mult 3 capete traversd la rand.
diblurilor Distanta minima dintre 2 grupuri

in lucru in acelasi timp, sa fie
cel putin 30 metri.

6.3 | Inlocuirea - inlocuirea se face cu sine lungi | Inchidere | Viteza Inginer sau| - dacd provizoriu ramane pe un fir cale cu
sinelor uzate in sudate sau cu sine scurte | de linie normala subinginer joante iar pe altul cale fard joante,
curbe eclisate, montarea facandu-se temperatura de fixare se considerad

dupa regulile stabilite pentru temperatura de fixare a firului fara joante,
montarea caii fara joante sau caii micsorata cu 25%.
cu joante, dupa caz;
- la inlocuirea cu sine scurte
eclisate, lucrare se va face in asa
fel incat capatul caii fara joante
sa nu cada pe curbe de
racordare;
- ambele fire ale curbei sa aiba
acelasi fel de joanta - sudata sau
eclisatd.

6.4. | Inlocuirea - se procedeazi ca in cazul unei | Inchidere | Viteza Inginer sau
sinelor sine rupte - vezi anexa 7 - Instr | de linie normala subinginer
defecte din 341-alcatuirea,intretinerea si
corpul supravegherea caii fara joante.
tronsonului
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Lucrarea

Tnlocuirea
sinelor defecte
din panoul
tampon sau la
capatul caii fara
joante

Conditii de lucru ce trebuie
Tndeplinite simultan

- Tnainte de scoaterea ecliselor se
controleaza si se refac prinderile
verticale la momentul de 24
daNm, pe lungimea de respiratie
aferentd temperaturii din timpul
reparatiei;

- daca la temperatura in gina
depaseste “tf+15°C”, se
compacteaza spatiile dintre
primele 60 de traverse de la
capat.

Conditii de circulatie

In timpul
lucrarii

Inchidere
de linie

Dupa
terminarea
lucrarii
Viteza
normala

Personalul
care conduce
lucrarea

Sefde
district

OBSERVATII
- masuri de luat In cazuri neprevazute -

.RECTIFICAR

EA ECARTAMENTULUI SI RECTIFICAREA

NIVELULUI PRIN PLACUTE

Tragerea la tipar
si rectificarea
nivelului prin
placute

- temperatura sinei in timpul

lucrului sa fie mai mica decat

“tf+15° C ” dar mai mare decat

“tf-25° C”.

- se executd pe un singur fir.

- se poate face la grupuri de cel
mult 3 capete de traverse la
rand. Distanta minima intre doua
grupuri in lucru in acelasi timp,

trebuie sa fie de cel putin 30 m.

Viteza
normala

Viteza
normala

Sefde
echipa

- la trecerea trenurilor sa nu ramana nelegate
2 capete de traversa alaturate.

NOTA IMPORTANTA:

1. Lucrarile de rectificare a nivelului sau directiei prin buraj si ripaj, de ciuruire, inlocuire sau manevrare a traverselor - punctele de la 1.1. la 5.2.
din prezenta anexa - precum si alte lucrari executate manual sau mecanizat si care deconsolideaza prisma de piatrad sparta, nu se vor incepe decat
daca prisma de balast este completa, conform reglementarilor.
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2. De regula, aceste lucrari nu se vor executa in perioada 15 aprilie — 15 octombrie. Daca totusi conditiile de siguranta sau alte cauze bine justificate
impun executarea si In aceastd perioadd, se vor lua toate masurile necesare inclusiv detensionarea, pretensionarea sau uniformizarea de eforturi
dupa caz, astfel ca temperatura sa corespunda conditiilor impuse in coloana Conditii de lucru ce trebuie indeplinite simultan din prezenta anexa si
siguranta circulatiei sd nu fie afectata.

3. Daca temperatura sinei depaseste valorile din coloana Observatii pentru vitezele respective, existand pericolul deformatiilor la cale, agentul
insarcinat cu revizia suplimentara si supravegherea, trebuie sa inaspreasca restrictia de viteza iar la aparitia primelor semne de deripare a liniei sa

opreasca circulatia trenurilor si sa procedeze conform prevederilor din reglementarile specifice privind calea fara joante.

4. In curbele cu R <600 m, la lucrarile care deconsolideaza la rand prisma de piatra spartd, trebuie ca Tnainte si dupa terminarea lucrarilor sa se faca
madsurarea pozitiei caii fata de repere fixe.

5. In cazul executarii burajelor mecanizate cu stabilizarea dinamica a prismei de piatra sparta, se vor respecta prevederile reglementarilor specifice.
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Anexasc
la Instructiunile nr. 317

LUCRARI CARE IN PERIOADA 15.X. -15.IV. SE EXECUTA SI iN ALTE CONDITII DECAT CELE DIN ANEXA 5b

Lucrarea Conditii de lucru ce trebuie Conditii Personalul OBSERVATII
indeplinite simultan de circulatie care - masuri de luat in cazuri neprevazute -

Tn timpul Dupi conduce
lucrarii | finalizare lucrarea

1. RECTIFICAREA NIVELULUI PRIN BURAJ MANUAL SAU CU CIOCANE ELECTRICE

1.1. | Curidicarea |- temperatura in sind in timpul | Viteza Viteza Sefechipa | - daca in timpul lucrului si pe durata de
liniei Tn lucrului sa nu depaseasca | normald | normald stabilizare temperatura depaseste
puncte pana temperatura de fixare “tf”, temperatura de fixare “tf’, lucrarea se
la20 mm pentru aliniamente §i curbe cu opreste, iar la “tf+15° C” se introduce

R> 600 m - si sa nu fie mai restrictie de 70 km/h pe toatd perioada de
mica decat “tf-25° C” pentru stabilizare.
curbe cu R<600 m. - dacd scade sub “tf-25° C” in curbe cu R<

600 m, lucrarea se opreste.

2. RECTIFICAREA DIRECTIEI PRIN RIPAJ MANUAL

2.1. | Curiparea - temperatura in sind in timpul | Viteza Viteza Sefde - daca in timpul lucrului si pe durata de
manuala in lucrului sa nu depaseascda | normalda | normald district stabilizare temperatura depaseste
puncte sau la temperatura de fixare "tf’- temperatura de fixare ,tf’, lucrarea se
rand, pand la pentru aliniamente si curbe opreste, iar la “tf+15° C” se introduce
20 mm CUR>600m-si sa nu fie restrictie de 70 km/h pe toatd durata de

mai mica decat “tf-25° C” - stabilizare
pentru curbe cu R <600 m. - dacd scade sub “tf-25° C” in curbe cu

R <600 m, lucrarea se opreste.
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Lucrarea Conditii de lucru ce trebuie Conditii Personalul OBSERVATII
indeplinite simultan de circulatie care - masuri de luat in cazuri neprevazute -

Tn timpul Dupi conduce
lucrarii | finalizare lucrarea

3. CIURUIREA BALASTULUI
Ciuruirea - temperatura in sina in timpul | Viteza Viteza dacd in timpul lucrului si pe durata de
manuala la lucrului sa nu depaseasca | normald | normald stabilizare temperatura depaseste temperatura
capatul temperatura de fixare “tf”, de fixare “tf*”, lucrarea se opreste, iar la
traverselorsi | pentru aliniamente si curbe cu “tf+15° C” se introduce restrictie de 70 km/h

intretraverse | R > 600 m si si nu fie mai pe toatd durata de stabilizare.
mici decat “tf+25° pentru daca scade sub “tf+25° C” in curbe cu R <

curbe cu R < 600 m 600 m, lucrarea se opreste.
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vitezei trenului la viteza maxima pentru trenuri rapide, accelerate, de persoane si curse

Anexa 6
la Instructiunile nr. 317
Adausurile la timpul de mers corespunzitoare reducerii vitezei maxime a trenului la viteza restrictiei si a readucerii

IViteza Viteza maxima a trenului (km/h)
Irestrictiei | 160 | 155 | 150 | 145] 140 ] 135] 130 | 125[ 120] 115] 110 [ 105] 200 [ 95| 90 [ 85| 80 [ 75 | 70 | 65 | 60 | 55 | 50 | 45 | 40 [ 35 [ 30 | 25 [ 20 [15[ 10] 5
Km/h Adaosul de timpi de mers (min)
155 0,2 0
150 03[ 02 o
145 04 03] 02] 0
140 o5 04 03] 02 0
135] 06| 05] 04] 03] 02] o0
130 o7 o6 05] 04 03[ 02 ©
125 08] o7[ 06] o5 04] 03[ 02] ©
120 09 o8] 07] o06] 05[] 04] 03] 02] 0
115§ 09 o9 o8] o7 06| 05 04| 03] 02 ©
1200 11 o9 09| o8] 07] o6] 05 04] 03] 02] 0
105 12 11 o9] o009] 08| 07[ 06] 05] 04] 03] 02[ 0
100f 12 12[ 1.1] o9] o9] o8] 07| 06] 15 04] 03[ 02 0
osf 14 12 12] 1] 09 09] 08] 0,7] 06] 05 04[ 03[ 02 0
oo 15/ 14 12| 12[ 1,1 09] 09| 08| 0,7] 0,6] 05 04 03] 0,2 0
8s] 15| 15[ 14| 12[ 12] 11| o9] 09] 08| 0,7] 0,6 05] 04 03] 02] ©
gof 16| 15[ 15 14 12] 12 11] 09] 09] 0,8 0,7 06] 05 04] 03] 02 0
75 17] 16 15 15 14] 12] 12] 1,1] 09] 09] o8] o7 o06] 05 04 03] 02 0
70f 17] 17 6] 15 15[ 14] 12] 12] 1.1 09] o9 o8] 07 06] o05] 04] 03[ 02 0
65 18] 17[ 17] 16 15| 15| 14| 12| 12| 1,1] 09] 09 o8] 07] 06| 05 04| 03] 02 0
60 18] 18] 1,7] 17[ 16| 15| 15 14] 12| 1,2 1,1] o9] o9 08 07 06/ 05 04 03] 02 0
55 19 18] 18] 17[ 1,7] 16] 15 15] 14| 1,2] 12[ 11 o009 09] o8] 07] o06] 05 04 03] 02 0
s50f 20 19 18] 18] 1,7] 1,7] 16] 15[ 15] 1,4 12[ 12 11 09] o9 08 o07] o06] 05 04] 03] 02 0
45f 20 20[ 19] 18] 18] 1,7] 17] 16] 15[ 15 14] 12 12[ 11] o9] o9 o8] 07 o06] 05 04 03] 02 o0
400 21 20[ 20| 19 18 18] 17[ 17 16 15 15| 1,4] 12[ 12| 11] o9 o9] o8 07 06/ 05 04 03] 02 0
35 21| 231 2.0] 20 19| 18] 18 17] 17] 16] 15[ 15[ 14 12| 12| 11| o9] o9] o8 07 o06] o5 04] 03[ 02 0
30f 22 23] 21 20 20] 19 18] 18 17| 1,7] 16] 15[ 15/ 14 12[ 12| 11] o09] o09] o8] 07 o06] 05 04 03] 02 o0
250 23] 22 2] 2] 20[ 20 19] 18] 18] 1,7] 17[ 16] 15[ 15[ 14[ 12] 12 11] o9] 09] o8] o7 o6] o5 04 03] 02 o0
20 23] 23] 22] 2] 2] 20] 20] 19] 18] 1,8] 1,7[ 17[ 16| 15[ 15[ 14] 12 12 11 o09] 09] o8] o7] o6l 05 04] 03[ 02] 0
151 24] 23] 23] 22| 21 21] 20| 20 1,9] 1,8 18] 17[ 17 16] 15[ 15 14/ 12[ 12[ 11] o9 09 o8] 07 06] 05 04 03] 02 0
100 24| 24| 23] 23] 22[ 21] 21| 2,0[ 2,0] 1,9 18] 18 17] 1,7[ 16| 15 15 14 12 12 11 o09] o9 08 07 o6] 05 04 03] 02f 0
5] 25 24] 24[ 23] 23] 22] 2] 2] 20[ 20] 19 18 18] 1,7 17[ 16] 15| 15[ 14[ 12] 12] 11| o009 09] o8] 07] 06| 05 04] 03[ 02 of
of 26] 25| 24 24] 23] 23] 22| 2,1 2,1] 20 20 19 18] 18] 17 171 16| 15 15 14] 12] 12] 11 09] 09] 08/ 07] 06/ 05] 04 03] 02}

Observatie: Structura adaosurilor la timpul de mers din tabel este urméitoarea:
20% pentru reducerea vitezei maxime a trenului la viteza restrictiei
80% pentru reducerea vitezei trenului la viteza maxima
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Adausurile de timpi de mers corespunzitoare reducerii vitezei maxime a trenului la viteza restrictiei si readucerea
vitezei trenului la viteza maxima pentru trenuri mixte, militare, de coletirie si mesagerii, accelerate, directe si locale

de marfa,convoaie si de serviciu, franate cu frina automati, cu actiune inceati, mixt ori de marfa

Anexa 7
la Instructiunile nr. 317

Viteza Viteza maximai a trenului (km/h)
restrictiei | 100 95 | 9 | 8 | 8 | 7 | 70 | 6 | 60 | 55 [ 5 [ 45 | 40 35 30 25 20 15 10
Km/h Adaosul de timpi de mers (min)
95 03 0
90 0,6 0,3 0
85 0,9 0,6 0,3 0
80 1,2 0,9 0,6 0,3 0
75 1,4 1,2 0,9 0,6 03 0
70 1,7 1,4 1,2 0,9 0,6 0,3 0
65 1,9 1,7 1,4 1,2 09 0,6 0,3 0
60 2,1 1,9 1,7 1,4 1,2 0,9 0,6 03 0
55 2,4 2,1 1,9 1,7 1,4 1,2 0,9 0,6 0,3 0
50 2,6 2,4 2,1 1,9 1,7 1,4 1,2 09 0,6 0,3 0
45 2,7 2,6 2,4 2,1 1,9 1,7 1,4 1,2 0,9 0,6 03 0
40 2,8 2,7 2,6 24 2,1 1,9 1,7 1,4 1,2 0,9 0,6 0,3 0
35 3,0 2,8 2,7 2,6 2,4 2,1 1,9 1,7 1,4 1,2 0,9 0,6 0,3 0
30 3,1 3,0 2,8 2,7 2,6 2,4 2,1 1,9 1,7 1,4 1,2 0,9 0,6 0,3 0
25 33 3,1 3,0 2,8 2,7 2,6 24 2,1 1,9 1,7 1,4 1,2 0,9 0,6 03 0
20 34 3,3 3,1 3,0 2,8 2,7 2,6 2,4 2,1 1,9 1,7 1,4 1,2 0,9 0,6 0,3 0
15 35 34 3,3 3,1 3,0 2,8 2,7 2,6 2,4 2,1 1,9 1,7 1,4 1,2 09 0,6 0,3 0
10 3,7 3,5 34 3,3 3,1 3,0 2,8 2,7 2,6 24 2,1 1,9 1,7 1,4 1,2 0,9 0,6 03 0
5 3,8 37 3,5 34 33 3,1 3,0 2,8 2,7 2,6 2,4 2,1 1,9 1,7 14 1,2 0,9 0,6 0,3 0
0 4,0 3,8 3,7 3,5 3,4 3,3 3,1 3,0 2,8 2,7 2,6 2,4 2,1 1,9 1,7 1,4 1,2 0,9 0,6 0,3

Observatie : Structura adaosurilor de timp de mers din tabel este urmitoarea:
40% pentru reducerea vitezei maxime a trenului la viteza restrictiei
60% pentru readucerea vitezei trenului la viteza maxima
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Timpii de mers corespunzitori parcurgerii anumitor distante cu anumite viteze

Anexa 8
la Instructiunile nr. 317

Viteza Distanta parcursa (m)
50 [ 100 150 200 250 300 | 350 [ 400 [ 450 [ 500 | 550 [ 600 [ 650 | 700 | 750 | 800 | 850 | 900 | 950 [ 1000
(Km/h) Timpul de mers (min.

5 0,6 12 18 2,4 3,0 3,6 4,2 4,8 5,4 6,0 6,6 7,2 7,8 8,4 9,0 9,6 10,2 108 11,4 12,0
10 03 0,6 0,9 12 15 18 2,1 2,4 2,7 3,0 3,3 3,6 3,9 4,2 4,5 4,8 5,1 5,4 5,7 6,0
15 0,2 0,4 0,6 0,8 1,0 12 1,4 16 18 2,0 2,2 2,4 2,6 2,8 3,0 3,2 3,4 3,6 3,8 4,0
20 0,2 03 0,5 0,6 08 0,9 11 12 14 15 1,7 18 2,0 2,1 2,3 2,5 2,6 2,7 2,9 3,0
25 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,8 0,9 10 11 1,2 1,4 15 16 17 18 2,0 2,1 2,2 23 2,4
30 0,1 0,2 03 0,4 0,5 0,6 0,7 08 0,9 1,0 11 12 13 14 15 1,6 17 18 19 2,0
35 0,1 0,2 03 0,4 0,5 0,6 0,6 0,7 08 0,9 1,0 11 12 12 13 1,4 15 16 17 18
40 0,1 0,2 03 03 0,4 0,5 0,6 0,6 0,7 0,8 0,9 0,9 1,0 11 12 1,2 13 1,4 15 15
45 0,1 0,2 0,2 0,3 0,4 0,4 0,5 0,6 0,6 0,7 0,8 0,8 0,9 10 10 1,1 1,2 1.2 13 14
50 0,1 0,2 0,2 0,3 03 0,4 0,5 0,5 0,6 0,6 0,7 0,8 08 0,9 0,9 1,0 11 11 12 12
55 0,1 0,2 0,2 0,3 03 0,4 0,4 0,5 0,5 0,6 0,6 0,7 0,8 08 0,9 0,9 1,0 1,0 11 11
60 0,1 0,1 0,2 0,2 03 03 0,4 0,4 0,5 0,5 0,6 0,6 0,7 0,7 08 0,8 0,9 0,9 10 10
65 0,1 0,1 0,2 0,2 03 0,3 0,4 0,4 0,5 0,5 0,6 0,6 0,6 0,7 0,7 08 0,8 0,9 0,9 1,0
70 0,1 0,1 0,2 0,2 03 0,3 0,3 0,4 0,4 0,5 0,5 0,6 0,6 0.6 0,7 0,7 0,8 0,8 0,9 0,9
75 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2 03 03 0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 0,6 0,6 0,6 0,7 0,7 0,8 08 08
80 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5 0,6 0,6 0,6 0,7 0,7 08 08
85 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5 0,6 0,6 0,6 0,7 0,7 08
90 0,1 0,1 01 0,2 0,2 0,2 0,3 03 03 0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 05 0,6 0,6 0,6 0,7 0,7
95 0,1 0,1 01 0,2 0,2 0,2 03 03 03 0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5 0,6 0,6 0,6 0,6 0,7
100 0,1 0,1 01 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 03 0,3 0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5 0,6 0,6 0,6 0,6
105 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 03 0,3 0,4 0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5 0,6 0,6 0,6
110 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 03 03 0,3 0,3 0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5 0,5 0,6 0,6
115 0,1 0,1 01 0,2 0,2 0,2 0,2 03 03 03 03 0,4 0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5 0,5 0,6
120 0,1 01 01 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 03 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5 0,5
125 0,1 0,1 01 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 03 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5 0,5
130 0,1 0,1 01 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 03 03 0,3 03 03 0,4 0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5
135 0,1 0,1 01 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0.3 03 03 03 0,4 0.4 0,4 0,4 0,4 0,5 0,5
140 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,4 0,4 0,5 0,5
145 0,1 0,1 01 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,3 03 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,5
150 0,1 0,1 01 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 03 03 03 03 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4
155 0,1 0,1 01 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 03 03 03 03 03 0,4 0,4 0.4 0,4 0,4
160 0,1 0,1 01 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,3 03 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4
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Anexa 9a

la Instructiunile nr. 317

ADAUSURILOR DE TIMP DE MERS PENTRU O RESTRICTIE
DE VITEZA SIMPLA
- exemplu de calcul -

Felul trenului
Restrictia de viteza : 30 km/h Automotor Rapid, accelerat De De
persoane marfa
Viteza maxima a trenului - km/h.
100 | 120 | 100 [ 70
Lungimea trenului — m.
Elemente de calcul 100 | 300 | 300 | 700

Lungimea portiunii de linie cu restrictie de viteza (m)

430 430 430 430
Adaosul de timp de mers corespunzator reducerii vitezei
trenului la viteza restrictiei si readucerea vitezei trenului 15 17 15 21
la viteza maxima ’ ’ ’ ’
Adaosul de timp de mers corespunzitor parcurgerii
portiunii de linie cu restrictie de viteza de catre tren cu 11 15 15 23
viteza restrictiei - 30 km/h ’ ’ ’ ’
Adaosul de timp de mers corespunzitor parcurgerii
portiunii de linie cu restrictie de viteza de catre tren cu
viteza maxima

0,4 0,4 0,5 1,1
Diferenta

0,7 1,1 1,0 1,2
Adaosul de timp de mers total al timpului de mers datorita
restrictiei de viteza 29 28 25 33
Aproximarea adaosurilor de timp de mers la jumatati de 25 30 25 35

minut
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Anexa 9b

la Instructiunile nr. 317

ADAUSURILOR DE TIMP DE MERS PENTRU O RESTRICTIE DE

VITEZA iN TREPTE.

- exemplu de calcul -

Restrictia de viteza in trepte : 30/70 km/h pe

Felul trenului

1170/ 6960 m Automotor | Rapid, accelerat | De persoane | De marfi
Viteza maxima a trenului -km/h.
100 | 140 | 100 | 80
Lungimea trenului —m.
Elemente de calcul 100 | 300 | 300 | 700

Lungimea portiunii de linie cu restrictie de viteza — m.

1170/ 6960 1170/ 6960 1170/6960 | 1170/ 6960

Adaosul de timp de mers corespunzitor reducerii
vitezei trenului la viteza restrictiei - 30 km/h 0.30 0.40 0.30 1.04
Adaosul de timp de mers corespunzator parcurgerii de
catre tren a portiunii de linie cu restrictie de viteza de 260 3.00 3.00 3.90
30 km/h ’ ’ ’ ’
Adaosul de timp de mers corespunzator
parcurgerii de catre tren, a portiunii de linie
cu restrictie de vitezd, cu viteza maxima 0,80 0.8 0,90 1,50
Diferenta

1,80 2,20 2,10 2,40
Adaosul de timp de mers corespunzator sporirii vitezei
trenului la viteza restrictiei - de la 30 km/h la 70 km/h 072 072 072 1.26
Adaosul de timp de mers corespunzator parcurgerii de
catre tren a portiunii de linie cu restrictie de viteza de
70 km/h

0 km 6,40 6,60 6,60 6,90

Adaosul de timp de mers corespunzator parcurgerii de
catre tren, a portiunii de linie cu restrictie de viteza, cu
viteza maxima

4,30 3,70 4,40 6,20
Diferenta

2,10 2,90 2,20 0,70
Adaosul de timp de mers corespunzator sporirii vitezei
trenului de la 70 km/h la viteza maxima 0.56 1.20 0.56 0.36
Adaosul de timp de mers total al timpului de mers
datorita restrictiei de viteza 548 7.42 588 576
Aproximarea adaosurilor de timp de mers la jumatati
de minut 5,5 7,5 6,0 6,0
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Anexa 10
la Instructiunile nr. 317

Defnitia unor termeni
folositi in Instructiunile pentru restrictii de viteza, inchideri de
linie siscoateri de sub tensiune ale liniei de contact nr. 317

A

circulatiei, care desfisoara activitati in legatura cu circulatia trenurilor, efectuarea manevrei, conducerea
vehiculelor feroviare motoare, precum si pentru manipularea instalatiilor sau echipamentebr de siguranta
circulatiei. Agentul poate fi autorizat sa execute si o parte din atributiile si operatiile tehnologice specifice
altei functii, avand in acest sens responsabilitati corespunzatoare.

APARAT DE CALE - Ansamblu compus din sina, traverse si elemente mecanice, care asigura trecerea
vehiculelor feroviare de pe o lime de cale ferata pe alta. Aparatul de cale cuprinde macazul propriu
zis, dispozitivul de manevrare - barele de tractiune si/sau conexiune - dispozitivul de zavorare, pnele de
legatura, inima de incrucisare, aripile si contraginele.

B

BAR - Buletin de avizare a restricliilor de viteza, valabil pe o perioada stabilita (de obicei decada).
BARIERA - Dispozitive - cumpene - amplasate de o parte si de alta a liniilor la trecerile la nivel
amenajate pentru circulatia rutiera care se manipuleaza mecanic, manual sau automat prin care se

avertizeaza si se ordona oprirea vehiculelor rutiere.

BAT - Instalatie de semnalizare automata amplasata la trecerile la nivel prevazuta cu semibariere Si
semnalizare optica si acustica pentru avertizarea participantilor la trafic in vederea opririi acestora.

BLA - Bloc de linie automat - instalatie de dependenta intre doua statii vecine, care sectioneaza distanta
dintre acestea in mai multe sectoare controlate, separate intre ele prin semnale luminoase de circulatie
care se comanda in mod automat de catre tren. BLA care nu permite expedierea succesiva a mai multor
trenuri la sector de bloc, neavand semnale intermediare - de trecere - se numeste BLA simplificat.

C

CALE LIBERA -INTELEGERE TELEFONICA - Sistem de organizare a circulajiei
trenurilor in care un tren sau convoi de manevra poate fi expediat pe baza unui consimtdmant obtinut
prin telefon de catre IDM de serviciu dintr-o statie, de la 1DM de serviciu din stattia vecina.

CAM - Comanda automata a macazurilor in triaje - ansamblu de echipamente cu care se comanda si se
controleazd manevrarea macazurilor la triere, cu respectarea conditiilor de siguranta specifice.

CE - Instalatii de centralizare electronica - ansamblu de echipamente electrice, electronice si de tehnica
de calcul cu care IDM, prin intermediul unei interfete grafice si a altor componente specifice, comanda si
controleaza in conditii de siguranta realizarea parcursurilor si punerea pe liber a semnalelor luminoase
sau de manevra.

CED - Instalatlii de centralizare electrodinamica - ansamblul de echipamente electrice si electronice cu
care IDM, prin intermediul unui pupitru sinoptic, comanda si controleaza in conditii de siguranta realizarea
parcursurilor si punerea pe liber a semnalelor luminoase de circulatie sau de manevra.

CEM - Instalatii de centralizare electromecanica - ansamblul de echipamente electromecanice cu care
IDM controleaza manevrarea si zavorarea macazurilor in conditii de siguranta, in vederea punerii pe
liber a semnalelor mecanice sau luminoase..

COMANDA - Ordin care se transmite scris, verbal sau prin instalatie de citre IDM in vederea
executdrii parcursului de intrare, iesire sau trecere a unui tren prin statie sau pe la un post din linia curenta.

CONDUCERE CENTRALIZATA - Sistem de circulatic a trenurilor utilizat pe unele sectii de
circulatie cu trafic redus in care circulatia trenurilor si activitatea de manevra este condusa direct de catre
operatorul de circulatie.

CONDICA PORTATIVA - Condica aflata in dotarea statiei in care se Tnscriu - la locul desfasurarii



unor lucrari privind siguranta circulatiei - orele de incepere / terminare a lucrarilor de intretinere si reparatie
a liniilor, aparatelor de cale si instalatiilor de sigurantta circulatiei, respectiv ora de repunere in functiune a
acestora, precum si consimtdmantul scris transmis cu numar si ord de catre personalul de intretinere linii
si/sau instalatii, in vederea executirii parcursurilor de circulatie si manevra.

CONSIMTAMANT SCRIS - Tncuviintarea sau acceptul scris dat cu numar de ordine si ord, dintr-un
registru de comenzi, prin care se admite efectuarea unor operatii prevazute in reglementarile specifice
sau In PTE si care poate fi transmis telefonic, cu numar si ora.

CONSIMTAMANT VERBAL - Incuviintarea sau acceptul dat de catre uon agent prin care se
admite efectuarea unor operattii care nu necesita avizul scris al acestuia.

CONTRAACUL MACAZULUI - Sine exterioare, una in continuarea firului exterior direct iar
cealaltd in continuarea firului exterior abatut de care se lipesc acele.

CONTRASINA - Sini sau profil special de ghidare, montat in lungul ciii pe anumite portuni -
curbe, treceri la nivel, in dreptul inimii de incrucisare etc. - avand rolul de ghidare a rotii si de a impiedica
deraierea, de a reduce uzura sinelor in curba sau de a pastra dimensiunea jgheabului necesar la trecerea la
nivel.

D

DEBLEU - Sapatura deschisa, de forma regulata executata sub nivelul terenului natural, pentru
realizarea platformei unei cai ferate.

DECLIVITATE -Raportul dintre diferenta de nivel dintre doud puncte consecutive stabilite ale
unui traseu si distanta orizontala dintre aceste puncte, exprimat la mie-%.

DISPECER CIRCULATIE - Salariat care coordoneaza activitatea de circulatie pe reteaua feroviara
sau pe o parte a acesteia, avand competente de a lua decizii operative corespunzatoare.

DISPECER ENERGETIC FEROVIAR - Salariat care coordoneaza activitatea de exploatare a
liniei de contact pentru tractiunea electrica.

DISPLAY - Afsaj pe monitor color intr-o grafica stabilita, utilizat la instalatiile CE, sau pentru
informarea publicului 1n legaturd cu mersul trenurilor de calatori.

DISPOZITIV DE MANEVRARE - Dispozitiv care permite manevrarea acelor unui macaz.

DISPOZITIE SCRISA - Ordin in legitura cu circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare
care se transmite prin mijloace de telecomunicatie si care se Inregistreaza si se confirma cu numar, ora si
semnatura.

DISPOZITIE VERBALA - Ordin care se transmite direct sau prin mijloacele de telecomunicatie si
care nu se inregistreaza.

DISTANTA DE CIRCULATIE - Portiunea de linie cuprinsd intre doua statii.

E

ECLISE - Piese de asamblare, care servesc la legarea sinelor cap la cap pentru obtinerea continuitatii
acestora; se foloseste si pentru blocarea macazului a carui pozitie nu trebuie schimbata din
considerente de siguranta circulatiei.

EuroCity-EC, EuroNight-EN - trenuri internationale de calatori, avand rangul doi, care circula pe
retelele a cel putin doua administratii de cale ferata europene.

F

FIXATOR DE VARF - Dispozitiv avand rolul de a asigura lipirea acului unui macaz de contraacul siu
si zavorarea in pozitia comandata.

FRANA DE CALE - Dispozitiv de reducere a vitezei vagoanelor care se triazd pe cocoasa, actionat
telecomandat sau automat, astfel incat vagoanele sa se opreasca pe liniile de acumulare, fara ca viteza de
ciocnire cu vehiculele triate anterior, sa afecteze vehiculele feroviare sau marfa transportata.

G

GABARIT DE LIBERA TRECERE - Contur geometric limita, transversal in planul vertical si
perpendicular pe axe longitudinala a cdii, in interiorul caruia, afara de materialul rulant, nu se admite sa



patrunda nici o parte a constructiilor - poduri, tuneluri, pasaje superioare, pasarele - sau a instalatiilor
fixe - semnale, coloane si altele asemenea - si nici materiale sau obiecte depozitate de-a lungul liniei curente
sau in statii.

GRAFIC DE CIRCULATIE - Reprezentarea grafica a mersurilor de tren in timp $i spatiu, pe o durata
de 24 de ore, dupa un plan de mers dinainte stabilit.

H

HALTA DE CALATORI - Halti deschisa pentru traficul de calatori, cu vanzator de bilete, notata
cu he, sau fard vanzator de bilete, notata cu h, care nu este punct de sectionare.

|

INTERCITY - IC, INTERCITY EXPRES - ICE - Trenuri de calatori care circula in rangul II pe
reteaua CFR, facand legdtura intre marile orase.

IMPIEGAT DE MISCARE - IDM - Salariat absolvent al unui curs de calificare si care este
autorizat sa organizeze §i sa execute activitati in legaturd cu circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare intr-o statie de cale ferata.

IDM DISPOZITOR - IDM care are dreptul sa manipuleze instalatiile de siguranta circulatiei, sa
cearda si sa obtind cale libera, sa dispuna executarea tuturor operatiilor legate de primirea, expedierea,
trecerea trenurilor, executarea manevrei $i utilizarea mijloacelor pe care le are la dispozitie, precum si alte
operatii de exploatare.

IDM EXTERIOR - IDM care din ordinul IDM dispozitor executa sarcini privind activitatea de
pregatire a expedierii trenurilor, expedierea acestora la timp, precum si alte operatii in functie de volumul
de lucru si specificul statiei.

IDM LOCALIST - IDM care, in statiile de cale ferata cu activitate complexa, preia o parte din
sarcinile IDM dispozitor in special cele legate de comunicarile cu statiile vecine si cu operatorul de
circulatie, aflandu-se in subordinea directd a IDM dispozitor.

INCINTA STATIEI - Spatiul cuprins intre semnalele de intrare ale unei statii sau halte de mi§care,
pe care se afla liniile, instalatiile si constructiile necesare desfasurarii activitatilor in legatura cu
circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare.

INSTALATIE DE ASIGURARE CU INCUIETORI CU CHEI, CU SI FARA INTERBLOCARE -
Ansamblul de echipamente electrice cu care IDM, impreund cu revizorii de ace si/sau acarii, asigura
incuierea macazurilor si punerea semnalelor mecanice pe liber numai daca acestea sunt pozitionate
corespunzator parcursului comandat pentru trecerea trenului.

J
JOANTA - Ansamblu constructiv care asigurd legitura intre capetele a doud sine adiacente, pentru
realizarea continuitdtii mecanice a firului de sina, si a suprafetelor de rulare ale ciupercii sinei.
JOANTA IZOLANTA - joanta care realizeaza intreruperea circuitului electric intre capetele a doui
cupoane de sine consecutive.

L

LINII ALE AGENTILOR ECONOMICI-Linii de cale ferata, aflate Tn proprietatea unor
persoane juridice, altele decat gestionarul infrastructurii feroviare publice si OTF dar care se exploateaza
dupa reglementarile specifice acfivitatii feroviare.

LINIE ABATUTA - Linie de circulatie care se ramifica prin aparatele de cale din linia directa.

LINIE CURENTA - Portiunea de linie cuprinsi intre doua semnale de intrare din sensuri opuse a
doua statii vecine.

LINIE DE CIRCULATIE, MANEVRA, INCARCARE / DESCARCARE, TRAGERE,
GARARE, DEPOZIT - Linii construite si afectate prin PTE unui anumit scop, afectare ce nu se poate
schimba decat in anumite conditii prevazute de reglementarile specifice.

LINIE DIRECTA - Linie situati in incinta statiei aflata in prelungirea liniei curente fara abatere
la intrare sau iesire.



M
MACAZ - Subansamblu al unui aparat de cale compus din ace, contraace, sine de legatura, traverse,
material marunt de cale.
MARCA DE SIGURANTA - Element de semnalizare amplasat Tntre doua linii aliturate, care
stabileste limita zonei de statlionare a vehiculelor feroviare pe o linie, fard ca acestea sa afecteze
gabaritul de libera trecere pe linia vecina.

@)

OPERATOR DE CIRCULATIE - Salariat apartinand gestionarului infrastructurii feroviare
publice care conduce activitatea de circulatie a trenurilor pe una sau mai multe sectii de circulatie,
avand in subordine IDM din statiile situate pe sectiile respective, sau agentii punctelor de
sectionare in cazul sectiilor cu conducere centralizatd a circulatiei trenurilor.

OPERATOR DE TRANSPORT FEROVIAR - Agent economic licentiat pentru efectuarea
serviciilor de transport pe calea feratd, posesor de certificat de sigurantd si contract de acces pe
infrastructura feroviara publica.

OPERATIUNI DE TRANSPORT FEROVIAR - Activitdtile necesare pentru realizarea
transportului feroviar in conditii de siguranta circulatiei, securitatea transporturilor si de calitatea
serviciilor feroviare.

ORDIN DE CIRCULATIE - Formular tipizat si inseriat care se intocmeste in doud sau mai
multe exemplare, utilizat pentru aducerea la cunostinta personalului de locomotiva, sefului de tren,
conducatorului manevrei si conducatorilor de vehicule feroviare, asupra restrictiilor in circulatie
sau la manevra si a dispozitiilor in legaturd cu circulatia trenurilor sau manevra vehiculelor
feroviare.

P

POST DE MACAZURI - Post deservit de unul sau mai multi agenti care manipuleaza macazurile
aflate Tntr-o anumita zona din incinta statiei si care serveste la efectuarea circulatiei trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare.
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