Ministerul Transporturilor - Ordin nr. 363/2008 din 18 martie 2008

Ordinul nr. 363/2008 privind aprobarea Normei tehnice feroviare Vehicule
feroviare. Locomotiva diesel-electrica 060 DA de 2.100 CP. Prescriptii
tehnice pentru revizia pe procesul tehnologic la intrarea locomotivei in
unitatile de tractiune, prescriptii pentru alimentare si echipare, precum si
pentru curatarea si spalarea locomotivei

in vigoare de la 15 mai 2008

Publicat Tn Monitorul Oficial, Partea | nr. 291 din 15 aprilie 2008. Nu exista modificéri pana la 21 iulie
2014.

n temeiul prevederilor art. 3 alin. (2) lit. k) din anexa nr. 2 "Regulament de organizare si functionare
al Organismului Notificat Feroviar Roman" la anexa nr. 1 "Regulamentul de organizare si funcfionare a
Autoritatfii Feroviare Roméane - AFER", aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 626/1998, cu modificarile
si completdrile ulterioare, precum gi ale art. 5 alin. (4) din Hotdrarea Guvernului nr. 367/2007 privind
organizarea gi functionarea Ministerului Transporturilor, cu modificarile ulterioare,

ministrul transporturilor emite urmatorul ordin:

Art. 1. - Se aproba Norma tehnica feroviara "Vehicule feroviare. Locomotiva diesel-electrica 060 DA
de 2.100 CP. Prescriptii tehnice pentru revizia pe procesul tehnologic la intrarea locomotivei in
unitafile de tractiune, prescriptii pentru alimentare si echipare, precum si pentru curatarea si spalarea
locomotivei", prevazuta in anexa*) care face parte integranta din prezentul ordin.

*) Anexa se publica ulterior Tn Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 291 bis in afara
abonamentului, care se poate achizitiona de la Centrul de vanzari si informare al Regiei Autonome
"Monitorul Oficial", Bucuresti, sos. Panduri nr. 1.

Art. 2. - Prevederile prezentului ordin se aplica de catre unitafile de tractiune, Tn activitatile de
prestare a serviciilor privind revizia pe procesul tehnologic, echiparea si alimentarea, curatarea si
spalarea locomotivei diesel-electrice 060 DA de 2.100 CP, de catre operatorii de transport feroviar, la
intocmirea caietelor de sarcini pentru licitarea acestor servicii, de catre operatorii economici autorizati
ca furnizori feroviari care subcontracteaza aceste servicii si de catre Autoritatea Feroviara Romana -
AFER, in activitafile de avizare a documentatiei tehnice aferente acestor servicii, de agrementare
tehnica feroviara si de inspectie tehnica a ansamblurilor, subansamblurilor si instalafiilor care se
incadreaza in clasa de risc 1A si care sunt revizuite pe procesul tehnologic.

Art. 3. - Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea |, si intra in vigoare n
termen de 30 de zile de la data publicarii.

Ministrul transporturilor,

Ludovic Orban

Bucuresti, 18 martie 2008.
Nr. 363.



Ministerul Transporturilor - Norma tehnica din 18 martie 2008

Norma tehnica feroviara "Vehicule feroviare. Locomotiva diesel-electrica
060 DA de 2.100 CP. Prescriptii tehnice pentru revizia pe procesul
tehnologic la intrarea locomotivei in unitatile de tractiune, prescriptii
pentru alimentare si echipare, precum si pentru curatarea si spalarea
locomotivei" din 18.03.2008

in vigoare de la 15 mai 2008

Publicat Tn Monitorul Oficial, Partea | nr. 291bis din 15 aprilie 2008. Nu exista modificari pana la 21
iulie 2014.

NTF nr. 67-004 din 2008
Norma tehnica feroviara are caracter obligatoriu

PREAMBUL

Prezenta norma tehnica feroviard stabileste prescripfiile tehnice pentru revizia locomotivei diesel
electrice 060 DA de 2100 CP pe procesul tehnologic la intrarea locomotivei Tn unitdtile de tracfiune,
prescripfile tehnice pentru alimentarea si echiparea locomotivei, prescriptile pentru curdfare si
spdlare, prescripfille privind pregatirea locomotivei pentru serviciul si remizarea acestuia, siguranfa
circulafiei, protecfia mediului sdndtatea si securitatea personalului, precum si cerinfele privind
fiabilitatea, mentenabilitatea si disponibilitatea Tn exploatare a locomotivei.

Prevederile prezentei norme tehnice feroviare se aplica de catre unitafile de tracfiune, in activitatile
de prestare a serviciilor privind revizia pe procesul tehnologic, echiparea si alimentarea, curatarea si
spdlarea locomotivei diesel-electrice 060 DA de 2100 CP, de cétre operatorii de transport feroviar, la
intocmirea caietelor de sarcini pentru licitarea acestor servicii, de catre operatorii economici autorizafi
ca furnizori feroviari care subcontracteazd aceste servicii precum gi de catre Autoritatea Feroviara
Roméana - AFER 1n activitdfile de avizare a documentafiei tehnice aferente acestor servicii,
agrementare tehnicd feroviard i inspecfie tehnicd a reviziei tehnologice a ansamblurilor,
subansamblurilor si instalafiilor care se Tncadreaza in clasa de risc 1A.

La elaborarea normei tehnice feroviare au fost utilizate instructiunile si indrumétoarele pentru
exploatarea locomotivei diesel electrice 060 DA de 2100 CP, prescripfile tehnice din actele si
dispozitiile directiilor de specialitate din cadrul Ministerului Transporturilor emise pentru imbunétatirea
activitafii de exploatare a locomotivei precum si standardele nafionale si actele normative mentionate
in anexa 1 la norma tehnica feroviara.

Cifrele din parantezele drepte din cuprinsul normei tehnice feroviare indica numarul de ordine al
documentelor de referinta din anexa nr. 1.

1. GENERALITATI

Obiect

Prezenta norma tehnica feroviara stabileste prescriptiile pentru revizia pe procesul tehnologic la
intrarea Tn unitafi de tractiune a locomotivei, prescriptile pentru alimentare si echipare, prescriptiile
pentru punerea si scoaterea din functiune, cerinfele privind asigurarea calitatji reviziilor pe procesul
tehnologic, cerintele privind siguranfa circulatiei, protectia mediului, sanatatea si securitatea
personalului, fiabilitatea, mentenabilitatea si disponibilitatea, ce trebuie avute Tn vedere in activitatile
de revizie pe procesul tehnologic si in exploatarea locomotivei diesel - electrice 060 DA de 2100 CP.

Domeniul de aplicare

Prevederile prezentei norme tehnice feroviare se aplica de catre unitatile de tractiune, Tn activitafile
de prestare a serviciilor privind revizia pe procesul tehnologic, echiparea si alimentarea, curatarea si
spalarea locomotivei diesel-electrice 060 DA de 2100 CP, de catre operatorii de transport feroviar, la
intocmirea caietelor de sarcini pentru licitarea acestor servicii, de catre operatorii economici autorizati
ca furnizori feroviari care subcontracteaza aceste servicii precum si de catre Autoritatea Feroviara
Roména - AFER 1n activitafile de avizare a documentatiei tehnice aferente acestor servicii,
agrementare tehnica feroviara si inspecfie tehnica a reviziei tehnologice a ansamblurilor,
subansamblurilor si instalatiilor care se incadreaza in clasa de risc 1A.

Clasa de risc



Clasa de risc a serviciului de revizie pe procesul tehnologic este 1 A, iar clasa de risc a serviciilor
privind echiparea si alimentarea, curatarea si spalarea locomotivei diesel - electrice 060 DA de 2100
CP este 2 B conform [32].

Cerinte privind siguranta circulafiei locomotivei, protectia mediului, sanatatea si securitatea
personalului, fiabilitatea, mentenabilitatea si disponibilitatea, ce trebuie avute Tn vedere in activitatile
de revizie pe procesul tehnologic si in exploatarea locomotivei diesel electrice 060 DA de 2100 CP

Cerinte privind siguranta si securitatea circulatiei locomotivei:

a) revizia pe procesul tehnologic si monitorizarea ansamblurilor, subansamblurilor si a pieselor
implicate direct in siguranta circulatiei trebuie sa garanteze securitatea circulatiei locomotivei in
intervalul de timp scurs de la iesirea pana la intrarea locomotivei Tn unita{i de tractiune;

b) parametri specifici contactului roata sina trebuie sa aiba valorile prescrise in documentatiile
specifice in vigoare astfel incat sa fie asigurata stabilitatea rularii la viteza maxima de circulafie
autorizata. Instalatiile de nisipare trebuie sa funcfioneze la parametrii prescrisi pentru a evita in orice
moment patinarea rotilor;

c) personalul care efectueaza revizia pe procesul tehnologic trebuie sa respecte prevederile din [11],
[42], [58], [59] in vederea prevenirii aparitiei incendiilor.

Cerinte privind sanatatea si securitatea personalului

a) nu trebuie utilizate materiale care prin modul de utilizare Tn procesul de exploatare al locomotivei
diesel - electrice de 2100 CP au implicatii asupra sanatatii celor ce intra in contact cu ele;

b) dispozitivele utilizate in instalatiile de alimentare a locomotivelor, precum si instalatiile de curatare
si spalare nu trebuie sa afecteze sanatatea si securitatea persoanelor care le manipuleaza;

c) pentru activitatile specifice exploatarii locomotivelor diesel - electrice 060 DA de 2100 CP se vor
evalua riscurile la care sunt supuse persoanele implicate si se vor intocmi fise de risc. Pentru
evaluarea riscurilor si implementarea unui sistem de management al sanatati si securitatii
personalului se recomanda prevederile din [1] si [2];

d) Tn activitatea de exploatare a locomotivei diesel - electrice 060 DA de 2100 CP se vor respecta
prevederile legislatiei si reglementarilor specifice referitoare la securitatea si sanatatea Tn munca [6];
[61]

Cerinte privind protectia mediului

a) repercusiunile asupra mediului ale proceselor specifice exploatarii locomotivei diesel - electrice
060 DA de 2100 CP, trebuie evaluate si rezolvate in conformitate cu prevederile legislatiei Tn vigoare;

b) colectarea, tratarea si evacuarea apelor reziduale rezultate din procesul de curatare si spalare a
locomotivei diesel - electrice 060 DA de 2100 CP precum si a reziduurilor rezultate din procesul de
alimentare trebuie sa se faca prin refele de canalizare destinate acestui scop. Este interzisa
deversarea direct pe sol a reziduurilor rezultate din aceste procese.

Pentru protectia mediului se vor respecta prevederile legislatiei nationale [3], [4], [5].

Cerinte privind fiabilitatea, mentenabilitatea si disponibilitatea locomotivei diesel - electrice 060
DA de 2100 CP

a) daca exista acorduri intre beneficiarii finali si furnizorii feroviari care repara/modernizeaza
locomotiva, ansamblurile si subansamblurile acesteia privind verificarea indicatorilor de fiabilitate,
mentenabilitate si disponibilitate prescrisi Tn specificatiile de produs, pe baza prelucrarii informatiilor
despre defectele Tnregistrate Tn exploatare atunci trebuie ca:

sa fie definite clar defectele, modul de inregistrare si documentele utilizate pentru culegerea si
transmiterea acestor informatii;

activitatea de culegere si prelucrare a informatiilor despre defecte si modul de remediere trebuie
organizata si monitorizata in cadrul unor programe specifice adaptate locomotivelor si activitafilor din
depouri/remize;

sa existe criterii precise si metodologii de calcul pentru evaluarea fiabilitafii, mentenabilitatii si
disponibilitatii locomotivei, ansamblurilor si subansamblurilor acesteia;

sa fie respectat programul de intrefinere si reparare pentru a nu influenta fiabilitatea locomotivelor,
ansamblurilor si subansambilurilor acesteia;

pentru evaluarea fiabilitatii, mentenabilitaii si disponibilitatii locomotivei diesel - electrice 060 DA de
2100 CP se recomanda utilizarea prevederilor din [7], [8], [9], [33] ... [39].

b) rezultatele calculelor indicatorilor de fiabilitate, mentenabilitate si disponibilitate trebuie sa fie
utilizate si la stabilirea eficacitatii si eficientei programelor de modernizare/reabilitare a locomotivelor
ansamblurilor si a subansamblurilor componente, comparativ cu situafiile existente Tnainte de
modernizare/reabilitare.

c) urmarirea comportarii in exploatare a ansamblurilor si subansamblurilor locomotivei pentru
verificarea aptitudinilor de utilizare Tn vederea omologarii tehnice feroviare/certificarii acestora, se va



face pe baza unor programe de urmarire in exploatare intocmite in conformitate cu cerintele prevazute
in modulul de evaluare al conformitatii.

Programul de urmarire Tn exploatare se aproba si avizeaza Tn conformitate cu prevederile
reglementarilor in vigoare;

d) la locomotivele diesel - electrice 060 DA de 2100 CP modernizate dotate cu instalatii de diagnoza
tehnica automata informatiile inregistrate in exploatare referitoare la starea tehnica a locomotivei,
ansamblurilor si subansamblurilor acesteia vor fi stocate si prelucrate, iar rezultatele vor fi utilizate atat
pentru imbunatatirea sistemului de revizii si reparafii existent, cat si pentru determinarea indicatorilor
de fiabilitate.

Termeni si definifji

In sensul prezentei norme tehnice feroviare, termenii de specialitate se definesc dupa cum
urmeaza:

a) furnizor feroviar: operator economic autorizat si supravegheat din punct de vedere tehnic, care
realizeaza si/sau furnizeaza produse si/sau servicii feroviare destinate a fi utilizate in activitatile de
proiectare, fabricare, intretinere, reparare si exploatare a materialului rulant si a infrastructurii
feroviare;

b) beneficiar final: detinatorul locomotivei, fie ca este proprietar, fie ca are drept de folosinta
(inchiriere, leasing);

c) detinator a unui vehicul feroviar: operator economic care exploateaza Tntr-o maniera durabila un
vehicul feroviar, ca mijloc de transport, fie ca este proprietarul vehiculului feroviar fie ca are drept de
folosinta asupra lui (inchiriere, leasing,);

d) fiabilitate: probabilitatea ca un produs sa poata realiza functia ceruta, in condifiile de functionare
date (prescrise) pentru o perioada de timp (t, t,) data;

e) mentenabilitate: probabilitatea ca o actiune de mentenanta activa data, pentru o entitate ce poate
fi folosita in conditii date, sau poate fi efectuata intr-un interval de timp dat, cand mentenanta este
asigurata n conditjiile date prin utilizarea procedurilor si resurselor prescrise;

f) mentenanta: ansamblul tuturor actiunilor tehnice si administrative, inclusiv cele de supervizare,
destinate mentinerii sau reintegrarii unui produs ntr-o stare ce ii permite sa indeplineasca functiile
cerute;

g) disponibilitate: capacitatea unui produs de a fi Tn stare sa realizeze funcfia ceruta, Tn conditiile
date la un moment dat sau in orice moment al unui interval de timp dat, presupunand ca sunt
asigurate resursele externe cerute;

h) unitati de tractiune: structura organizatorica apar{inand unui operator de transport feroviar, unui
operator de manevra feroviara respectiv a unui proprietar sau administrator/gestionar de infrastructura
feroviara in cadrul careia se desfasoara activitatle de coordonare, comanda si indrumare a
personalului de locomotiva. Intr-o unitate de tractiune, in functie de existenta dotarilor tehnice
necesare, se pot desfasura si activitati de: echipare, alimentare cu combustibil, lubrefianti si apa
tehnologica, intretinere, revizii si reparatii ale locomotivelor [10].

2. PRESCRIPTII PENTRU REVIZIA PE PROCESUL TEHNOLOGIC AL REVIZIEI INTERMEDIARE
IN UNITATI DE TRACTIUNE, PRECUM SI PENTRU ALIMENTAREA S| ECHIPAREA LOCOMOTIVEI
DIESEL - ELECTRICE 060 DA DE 2100 CP

Revizia locomotivei la remizarea si punerea in serviciu

La remizarea si punerea n serviciu, locomotiva diesel - electrica 060 DA de 2100 CP se verifica si
se revizuieste de catre personalul de locomotiva, revizorul de locomotiva si seful de tura in
conformitate cu reglementarile si obligatiile prevazute in [10], capitolul I, Il si anexa 4.

Piesele, aparatele si instalatiile locomotivei a caror defectiuni, de orice fel sau lipsa, interzic iesirea
acesteia din unitafile de tractiune pentru remorcarea trenurilor sau manevra sunt prevazute n [10] art.
40.

Revizia locomotivei Tn cadrul procesului tehnologic al reviziei intermediare precum si al
procesului de echipare si alimentare

Revizia locomotivei in cadrul procesului tehnologic de echipare si alimentare se executa de catre
echipe specializate de meseriasi, ori de cate ori locomotiva intra in unitati de tractiune pentru echipare
si alimentare. Aceasta revizie are caracter preventiv si consta in verificari vizuale pentru depistarea
eventualelor defecte vizibile sau lipsuri, verificari ale parametrilor functionali, reglaje, curatari,
completari.

2.2.1. Revizia echipamentului mecanic

La echipamentul mecanic al locomotivei diesel - electrice 060 DA de 2100 CP se executa
urmatoarele lucrari:

a) scurgerea apei de la suportii de sprijin ai cutiei locomotivei pe boghiu, verificarea nivelului uleiului
si cand este cazul completarea acestuia;



b) control vizual al cutiilor de angrenaj, al nivelului uleiului si completarea acestuia, daca este cazul;

c) verificarea existentei apei la cuzineiii de sprijin ai motoarelor electrice de tractiune, verificarea
nivelului uleiului si cand este cazul completarea acestuia;

d) strAngerea piulitelor, buloanelor si a sigurantelor slabite de la timoneria franei si de la elementele
de legatura din componenta boghiurilor si a cutiei locomotivei, verificarea elementelor de asigurare
impotriva desfacerii (splinturi, saibe, sigurante, piulite);

e) verificarea arcurilor din componenta suspensiei primare si secundare (deformatii, fisuri vizibile,
ruperi);

f) verificarea arcurilor elicoidale de la suspensia motoarelor electrice de tractiune si a scuturilor;

g) verificarea aparatului de rulare (osie, rotj, cutii de osie):

verificarea existentei eventualelor fisuri, crapaturi, lovituri, rosaturi la osia axa;

verificarea semnelor care indica rotirea bandajelor pe obada rotii si a rotilor pe osia axa;

verificarea vizuala a starii tehnice a spitelor rofilor;

verificarea bandajelor: verificarea strangerii inelului de fixare, a profilului de rulare (buza ascutita,
buza dreapta), verificarea existentei unor defecte precum, fisuri, crapaturi, locuri plane;

verificarea cutiei de osie (urme de scurgere a unsorii, asigurarea piulitelor de fixare a capacelor);

Dimensiunile, defectele si uzurile la osiile montate care condifioneaza admiterea n exploatare a
locomotivei diesel-electrice 060 DA de 2100 CP sunt conform [10] anexa nr. 6

h) controlul vizual al integritafii si al articulafjilor cuplajului transversal de legatura dintre boghiuri;

i) verificarea aparatelor de tracfiune, legare, ciocnire (eventuale defecte, ungere, blocaje);

J) verificarea functionarii franei de mana (aplicarea sabotilor pe bandaj dupa 10 - 20 invartituri ale
manivelei de actionare a franei de mana);

k) verificarea instalafiei de uns buza bandajului: mecanismul de actionare, urme de pierdere a
lubrifiantului din rezervor;

) verificarea instalafiei de nisipare: etanseitatea capacului, cantitatea de nisip si cand este cazul
alimentarea cu nisip, starea furtunului;

m) verificarea fixarii si a integritatii aparatorului de animale;

n) verificarea fixarii pe suport a dispozitivului "om mort", existenta sigiliilor;

0) verificarea uzurii sabotilor de frana, verificarea cursei pistonului cilindrilor de frana (80 - 120 mm);

p) verificarea respectarii gabaritului inferior (140 mm masurat Tn sus de la nivelul superior al ciupercii
sinei) de catre toate piesele si subansamblurile de sub locomotiva;

q) verificarea starii inductorilor, a modului de fixare a acestora pe suporti precum si a cuplelor
acestora;

r) verificarea starii timoneriei de frana, reglarea timoneriei, Tnlocuirea sabotilor de frana uzafi peste
limitele admise sau cu defecte;

s) verificarea starii tehnice a mecanismelor de actionare a geamurilor din cabinele de conducere;

t) verificarea starii oglinzilor retrovizoare si a suporiilor acestora;

u) verificarea etanseitafji cabinelor de conducere.

2.2.2. Revizia echipamentului si a instalatjilor electrice

La echipamentul si instalatiile electrice ale locomotivei diesel - electrice 060 DA de 2100 CP se
executa urmatoarele lucrari:

a) controlul vizual al masinilor electrice din circuitul de foria al locomotivei (generator principal,
generator auxiliar, motoare electrice de tractiune):

verificarea colectoarelor (culoare, urme de arc electric, starea lipiturilor la stegulete);

etanseitatea capacelor colectoarelor;

verificarea suruburilor de fixare a polilor;

verificarea arcurilor port perii;

verificarea bolfurilor izolatoare;

verificarea conexelor;

verificarea cablurilor de conexiune.

Verificarile se fac la o singura grupa de motoare electrice de tractiune, prin rotatie, la fiecare intrare
in depou/remiza a locomotivei la o alta grupa.

b) verificarea tensiunii generatorului auxiliar si a curentului de incarcare a bateriei de acumulatoare;

c) verificarea in functionare a masinilor electrice pentru serviciile auxiliare (motoarele electrice de
actionare a ventilatoarelor motoarelor electrice de tractiune, starea burdufurilor, motorul electric de
antrenare al compresorului, motoarele electrice de antrenare a pompei de ulei si combustibil, a
pompei de apa, convertizor ulei, etc.), se face urmarind:

existenta unor zgomote si vibratii anormale;
gradul de scéanteiere dintre perii si colector;



d) controlul vizual al aparatelor din blocul aparatelor: starea contactoarelor, releelor, cablajului,
aparatelor electrice de masura, pozifia comutatoarelor si a sigurantelor automate si a celor fuzibile,
releelor pentru protectia contra patinarii, releului pentru presiunea aerului de comanda, releelor de
punere la masa, inversorului de sens de mers, rezistentelor electrice din interiorul blocului, starea
regulatoarelor de tensiune;

e) controlul vizual al contactoarelor electromagnetice si electropneumatice si curatarea, cand este
cazul, a contactelor principale;

f) verificarea regulatorului de camp: starea lamelelor regulatorului, a conductorului flexibil, a
carcasei, a uzurii periei de carbune, starea de curatenie a regulatorului;

g) verificarea functionarii lampilor din instalatiile electrice de iluminat din posturile de conducere si
din sala masinilor, precum si a lampilor de semnalizare de pe pupitrul de conducere, semnalizarea
locomotivei (far central, faruri colfare), completarea cu becuri, dupa caz;

h) verificarea instalatjilor de incalzire din posturile de conducere;

i) verificarea bateriilor de acumulatoare: verificarea nivelului, densitaijii si a temperaturii electrolitului
bateriilor de acumulatoare, verificarea conexelor de nseriere, completarea electrolitului, daca este
cazul, cu apa distilata, starea dopurilor elementelor, starea placilor de borne, etanseitatea capacelor
niselor;

Verificarea nivelului, densitaii si temperaturii electrolitului se face la cate un element de la fiecare
baterie.

Tn cazul constatarii unor neconformitati se va proceda la verificarea acestor parametri la intreg setul
de baterii.

J) verificarea starii sigililor ansamblurilor si subansamblurilor sigilate;

k) controlul vizual al aparatelor electrice de masurare: functionare, integritate;

[) controlul vizual al generatorului de impulsuri al vitezometrului: integritate, stare cablaje;

m) verificarea rezistentelor electrice exterioare din blocul aparatelor: curatare, integritate,
continuitatea conductoarelor electrice, daca sunt legaturi slabite;

n) controlul vizual al generatorului de impulsuri pentru indicatoarele de turatie ale motorului diesel:
integritate, starea de curatenie;

0) verificarea functionarii instalatiilor de climatizare din posturile de conducere;

p) verificarea functionarii convertizorului static pentru iluminat;

q) verificarea prizelor de Tnalta tensiune si a cuplelor WIT (pe timp de iarna);

r) verificarea functionarii instalatiei radiotelefon (probe);

s) verificari functionale ale instalatiilor de siguranta si vigilenta;

t) verificarea circuitelor de alimentare ale releului pozitia 76;

u) verificarea starii echipamentului pentru Tncalzirea electrica a trenului (numai la locomotivele
dotate cu instalatie de incalzire electrica a trenului);

v) verificarea vizuala a instalafiei de vitezometre si accesarea informatfjilor furnizate de acestea
(verificarea benzii de vitezometre, a memoriei nevolatile, a indicatjilor).

2.2.3. Revizia echipamentelor termice

La echipamentele termice ale locomotivei diesel - electrice 060 DA de 2100 CP se executa
urmatoarele lucrari:

a) verificarea nivelului uleiului si a apei de racire a motorului diesel, recoltarea probelor de ulei si apa
de racire pentru analize chimice de laborator, completarea cu ulei in functie de rezultatele analizelor;

Daca uleiul a realizat norma de schimb prescrisa de fabricantul uleiului se va proceda la efectuarea
schimbului total de ulei.

b) golirea rezervorului de colectare si a cuvei motorului diesel;

c) verificarea pierderilor de ulei, motorina si apa de racire din instalatiile de ungere, de alimentare cu
motorina si de racire a motorului diesel;

d) verificarea etanseitatii cilindrilor de actionare a jaluzelelor din instalatia de racire a apei;

e) verificarea etanseitatii tobei de esapament, a conductelor de esapare, a compensatoarelor
elastice de legatura;

f) controlul integritatii membranelor de la clapetii de explozie;

g) actionarea prin rotire a manetei filtrelor din circuitele de ulei si motoring;

h) verificarea pierderilor la pompa de apa si la pompa de transfer de combustibil, eliminarea
pierderilor daca exista;

1) verificarea presiunii motorinei pe conducta de alimentare a pompelor de injectie, verificarea fixarii
tuburilor flexibile dintre conductele de surplus de combustibil si conducta de colectare a surplusului;

J) verificarea nivelului de ulei din instalatia hidrostatica si completare daca este cazul, verificarea
scurgerilor de ulei;

k) controlul integritatii sigiliului de la protectorul contra supraturarii motorului diesel;



) verificarea etanseitatii motorului hidraulic si a starii tuburilor argus din instalatia hidrostatica;

m) verificarea cuplajului pompei auxiliare de ulei si de combustibil;

n) verificarea functionarii instalatiei de Tncalzire a cabinelor de conducere;

0) control vizual si functional al manometrelor, termomanometrelor din instalafile termice, a
conductelor de legaturs;

p) verificarea rezervorului principal de combustibil: functionarea corecta a indicatorului, etanseitatea
gurilor de umplere, cantitatea de motorina existenta;

q) verificarea functionarii indicatoarelor de nivel ale rezervoarelor auxiliare si a rezervorului
suplimentar de motoring;

r) verificarea existentei pierderilor de apa, combustibil, ulei la conductele si imbinarile instalatiilor
termice ale locomotivei;

s) verificarea integritatii si a starii de curatenie a filtrelor de aer de la turbosuflanta;

t) verificarea turbosuflantei: daca sunt urme de scurgere a uleiului de ungere si a apei de racire,
scapari de gaze, verificarea prezoanelor de fixare a suportului turbosuflantei, masurarea timpului de
rotire pana la oprire de la turafia de 750 rot/minut a motorului diesel;

u) verificarea mecanismului de actionare a pompelor de injectie (gripari ale cremalierelor,
articulafjilor, parghiilor regulatorului mecanic);

v) verificarea pozitiei normale a cremalierelor pompelor de injectie in raport cu pozifia a 5-a a
regulatorului mecanic si sigilarea lor;

w) verificarea instalatiei de mentinere Tn stare calda a motorului diesel (pe timp de iarna);

x) verificarea si remedierea pierderilor de ulei la capacele superioare ale motorului diesel;

y) verificarea starii mansoanelor si a tuburilor de cauciuc dintre schimbatorul de caldura si motorul
diesel;

z) verificarea instalatiei de nregistrare a consumului de combustibil, eliminarea pierderilor daca este
cazul si verificarea starii sigiliillor (la locomotivele dotate cu instalatii de inregistrare a consumului de
motorinad).

2.2.4. Revizia echipamentelor din instalatia pneumatica

La echipamentele din instalatia pneumatica a locomotivei diesel - electrice 060 DA de 2100 CP se
executa urmatoarele lucrari:

a) verificarea instalatiei pneumatice si de frana precum si a franei de méana;

Aceste verificari se efectueaza in conformitate cu prevederile din [10] anexa nr. 7;

b) verificarea semiacuplarilor de aer si a robinetilor frontali;

c) verificarea functionarii instalatiei de nisipare;

d) verificarea functionarii stergatoarelor de parbriz;

e) verificarea instalatiei pneumatice a fluierului mecanicului;

f) verificarea pozitiei corecte a robinetilor din instalafia pneumatica.

Alimentarea si echiparea locomotivei
Alimentarea cu combustibil (motorina)

n procesul de alimentare a locomotivei diesel - electrice 060 DA de 2100 CP cu combustibil pentru
motorul diesel trebuie respectate cel putin urmatoarele prescriptii:

a) Motorina pentru motorul diesel ce echipeaza locomotiva diesel - electrica 060 DA de 2100 CP
trebuie sa satisfaca urmatoarele cerinte de calitate:

sa aiba rezistenta mica la autoaprindere;

Sa se vaporizeze usor;

sa aiba punct de congelare scazut;

sa nu fie coroziva;

sa fie curata (sa nu confina impuritati mecanice);

sa nu produca prin ardere noxe peste limitele admise si calamina.

Cerintele de calitate mentionate mai sus sunt satisfacute pentru urmatoarele valori ale
caracteristicilor chimice si fizice:

cifra cetaniCa ........cvvevveer i minim 51,0
iNdiCe CetaniC .......cccvvverieee e minim 46,0
densitate [a 15°C .......ccccoveveereeeieeseeireenenns (820 - 845) Kg/m®
confinut de sulf ... maxim 350 mg/Kg
coroziune pe lama de cupru (3 ore la 50°) .........ccceeenne minim clasa 1
contaminarea totala ..........ccccoocveeeeiiiiee e, maxim 24 mg/kg
distilare
= condensate 1a 250°C .......ccccceeevviieeeeninns minim 85; maxim 65% (V/V)
= condensate 1a 350°C .......cccceeevvieeee e minim 85% (V/V)
= 95% (V/V) condensate la ..........cccccvevvviiniiniininnn, maxim 360°C



punct de inflamare .........cccccvviiiie v, minim 55°C

confinut de CeNUSA ........ccoeceeervveeniiiieeneeene maxim 0,01% (m/m)
confinut de apa .......cccoeoveveeeieen e, maxim 200 mg/Kg
vascozitate 12 40°C .........ccoocoveevceeeeeseeen, (2,0 - 4,5) mm°®/s

temperatura limita de filtrabilitate
perioada de iarna

Pentru condiiile tehnice si de calitate precum si pentru metodele de incercare a acestora se
recomanda utilizarea prevederilor din [12].

b) Motorina pentru alimentarea motorului diesel ce echipeaza locomotiva diesel - electrica 060 DA
de 2100 CP trebuie sa indeplineasca condifile de calitate prescrise de proiectantul/fabricantul
motorului diesel.

Schimbarea sau modificarea tipului de motorina trebuie sa se faca numai cu acordul beneficiarului
final si cu avizul proiectantului/fabricantului motorului diesel si al Autorita{ii Feroviare Romane - AFER;

c) Tnainte de alimentarea cu combustibil a rezervoarelor, trebuie s& se verifice dacd motorina este
curata respectiv filtratd corespunzator si decantata. in acest scop instalatiile de alimentare cu motorina
trebuie dotate cu baterii de filtrare.

Pentru ca motorina sa fie curata se recomanda o decantare a acesteia in rezervoarele pentru
depozitare pe o perioada de cel pufin 10 zile.

d) Presiunea de pompare a motorinei pentru umplerea celor trei rezervoare de motorina (rezervorul
principal, rezervorul suplimentar si rezervorul auxiliar) trebuie sa fie de minim 0,5 bar.

Atunci cand nu se dispune de o instalatie pentru alimentarea cu combustibil sub presiune sau cand
pompa de umplere nu dezvolta presiunea de 0,5 bar se poate face numai alimentarea parfiala a
rezervorului principal (pana la Tnalfimea stuturilor de umplere respectiv 3300 | fata de 4060 |
capacitatea rezervorului principal);

e) Utilizarea unei piese speciale de racordare pentru cuplarea furtunului de alimentare a instalatiei la
supapa de umplere a rezervorului principal.

Pentru conditiile tehnice si de calitate ale furtunurilor de alimentare si pentru piesa speciala de
racordare se recomanda utilizarea prevederilor din [13], [14];

f) Aerisirea instalatiei de alimentare cu motorina de pe locomotiva prin desfacerea suruburilor de
aerisire de pe capacul filtrelor fine de motorina, robinetul de izolare a combustibilului fiind de
asemenea deschis. Se lasa motorina sa curga pana nu se mai observa bule de aer prin fevile de
aerisire dupa care suruburile de aerisire se strang iar robinetul de izolare a combustibilului se trece pe
pozitia "inchis".

Alimentarea cu ulei

n procesul de alimentare cu ulei a motorului diesel ce echipeaza locomotiva diesel - electricad 060
DA de 2100 CP vor fi respectate urmatoarele prescripfii:

a) uleiul pentru ungerea motorului diesel trebuie sa Tndeplineasca urmatoarele cerinte de calitate:

sa aiba rezistenta ridicata la oxidare (imbatranire);

sa aiba stabilitate in interiorul unui interval mare de temperaturi si presiuni;

sa nu fie coroziv;

sa aiba proprieta{i detergente;

caracteristicile proprii (vascozitate, volatilitate) sa nu influenteze consumul de ulei.

Cerintele de calitate mentionate mai sus sunt satisfacute pentru urmatoarele valori ale
caracteristicilor chimice si fizice:

clasa B pentru perioada de vara si clasa E pentru

- Densitate 12 20°C .......ocoveeeeeoreeseeeeeeeeeene 0,890-0,900 g/cm®

- Vascozitate cinematica 1a 40°C ..........co.cooeeee.... 105-115 mm?/s-}(cSt)
- Vascozitate cinematica la 100°C ............co..o....... 12-13 mm?%/s-Y(cSt)
- Vascozitate conventionald [a 50°C ..........cccceceeevieenen, 8,5-9,5°E

- Vascozitate dinamica 1a-5°C ........ccooveivviinieenne maxim 6000 CP

- Indice de VASCOZItate ..........ccoveeveeciinieineeciecins minim 100

- Punct de inflamabilitate .........cccooceeviiiiiiinennen, minim 230°C

- Cifra de bazicitate ...........cccoeveeeeeiiieeiiinns minim 10 mg KOH/g

- Punct de congelare ..........ccoveevieviiiiicciie e maxim -25°C

- Cenusa sulfat, % ....ccoooeeviviieecie e 1,2-1,45 gr

- Continut de @pa8, %0 ...cocvveeiiiieiiie e lipsa

- Substante insolubile Tn solventi organici, % .........c.cccevvene lipsa

- Coroziune pe lama de CUPIU .....ccccevvieeeiieeniieenieenns maxim 1 b

- Proprietati de spumare (tendinta de spumare TS si stabilitatea spumei - SS)



= 1a24°C i TS maxim 10 ml SSO0

= A 93,5°C it minim 50 ml 0

. revenire la 24°C 1 axim 10 mi 0

- Elemente active:

= CalCil, %0 oo 0,32-0,42 gr

B ZINC, Y0 e 0,12-0,14 gr

= Fosfor, % ... 0,10-0,13 gr
- (*) Pierderi prin forfecare 30 cicluri, % .........ccccceeevuene maxim 5
- (*) Pierderi prin evaporare, g/100 g .....cccceeeveeiiiieeennnen. maxim 8,5
S (F) SUI, 90 e 0,67-0,87

* Aceste caracteristici trebuie sa fie garantate prin reteta de fabricatie.

Pentru determinarea caracteristicilor chimice si fizice ale uleiului pentru ungerea motorului diesel
precum si pentru metodele de incercare se recomanda utilizarea prevederilor din [44] ... [57].

b) notarea tipului de ulei solicitat conform normelor in vigoare pentru evitarea unor confuzii la
achizifionarea uleiului.

Pentru notarea uleiului se recomanda utilizarea prevederilor din [16].

c) supravegherea atenta a starii uleiului respectiv, aprecierea si urmarirea uzurii uleiului Tn
exploatare pentru evitarea unor defectiuni la motorul diesel si subansamblurile acestuia.

Uzura uleiului se apreciaza in functie de:

continutul de motorina din ulei (diluant);

confinutul de apa din ulei;

variatia vascozitatii uleiului;

cresterea cifrei de aciditate total3;

scaderea cifrei de bazicitate totala;

indicele de dispersanta;

cifra de aciditate tare;

Se considera ca uleiul este uzat si necorespunzator utilizarii in continuare in motor atunci cand:

continutul de motorina din ulei depaseste 5% vol.;

continutul de apa depaseste 0,2%;

variatia vascozitafji este de +20% la 100°C sau+ 25% la 40°C;

diferenta intre cifra de aciditate totala a uleiului uzat si cifra de aciditate totala a uleiului nou
depaseste 3,5 mg KOH/g;

cifra de aciditate tare depaseste 0,02 mg KOH/g;

cifra de bazicitate totala scade cu mai mult de 90% din valoarea cifrei de bazicitate totala a uleiului
nou;

indicele de dispersanta este mai mic de 1,2;

d) efectuarea unor analize ale uleiului pentru a determina nivelul de diluare (vascozitate, punct de
inflamabilitate) si a constata prezenta apei, la intervale de maxim 3 zile.

Probele de ulei pentru analiza se recolteaza n timpul functionarii motorului diesel sau cand acesta
este cald, lasand sa curga 2 - 3 | Tnainte de a umple vasul de proba cu cca. 1| de ulei.

Pentru recoltarea si pregatirea probelor de ulei, alegerea metodelor de analiza si aprecierea uzurii
uleiului pentru alimentarea motorului diesel se recomanda utilizarea prevederilor din [17].

e) schimbarea uleiului pentru ungerea motorului diesel se recomanda sa se faca atunci cand urmare
a analizelor efectuate ntr-un laborator de specialitate, autorizat conform normelor in vigoare, se
demonstreaza ca sunt depasite valorile de la punctul 2.3.2 litera c), din prezenta norma tehnica
feroviara.

In cazul diludrii uleiului cu motorind peste valoarea limita, mentionatd mai sus, se poate, dupa
eliminarea cauzei care a provocat diluarea, sa se scurga numai o anumita cantitate de ulei diluat care
se Tnlocuieste cu ulei nou, astfel incat gradul de diluare determinat prin repetarea analizelor sa revina
n limita admisibila. Pentru colectarea, verificarea, marcarea, depozitarea si transportul uleiului uzat se
recomanda utilizarea prevederilor din [18].

La schimbarea uleiului, baia de ulei trebuie spalata obligatoriu cu ulei de curatare dupa care se
usuca cu aer comprimat.

f) tipul de ulei de ungere pentru compresorul principal de aer, turbosuflanta, angrenajele de
tractiune, cuzinetii de sprijin, glisierele de sprijin ale cutiei locomotivei pe boghiuri, instalatia
hidrostatica se alege pe baza recomandarilor din [19], [20], [21], [22], [23], [24].



Schimbarea uleiului de ungere la principalele subansambluri ale locomotivei se va face cand una
sau mai multe valori limita ale caracteristicilor men{ionate mai jos sunt depasite:

pentru compresorul principal de aer: aciditatea organica maxim 0,25 mg KOH/g, inflamabilitatea
minim 200°C; continutul de impurita{i mecanice maxim 0,08%;

pentru angrenajul de tractiune: vascozitatea la 50°C maxim 3°E, confinutul de apa maxim 0,2%,
insolubile in benzina normald maxim 0,2%;

pentru uleiul din instalafia hidrostatica: vascozitatea la 50°C minim 4°E;

g) schimbarea tipului de ulei se va face dupa verificarea aptitudinii de funcfionare a acestuia n
exploatare si numai cu acordul beneficiarului final, avizul proiectantului/fabricantului subansamblului si
avizul AFER;

h) pentru celelalte ansambluri si subansambluri ale locomotivei se vor utiliza pentru ungere uleiurile
si unsorile prevazute in documentatia tehnica de fabricatie a acestora.

Alimentarea cu apa a instalafiei de racire a motorului diesel
In procesul de alimentare cu apa de racire a motorului diesel ce echipeaza locomotiva diesel -
electrica 060 DA de 2100 CP vor fi respectate urmatoarele prescriptii:

a) utilizarea unei ape de racire lipsita de saruri (apa distilata prin condensatie, apa demineralizata in
instalatiile cu schimbatori de ioni, sau apa dedurizata daca confinutul de cloruri nu depaseste valoarea
de 50 mg/l) care va fi tratata cu inhibitori de coroziune pentru evitarea coroziunilor;

b) conditiile minime de calitate pe care trebuie sa le indeplineasca apa de racire a motorului diesel:

duritate totald ........cccoeoeeiiiie e 0,1°d
(o3[ (U ¢ USSR maxim 50 mg/I;
PH e minim 8,5

c) efectuarea de analize chimice pentru tinerea sub control a calitaii apei de racire:
analize pentru determinarea pH-ului;
analize pentru determinarea confinutului de cloruri;
analize pentru determinarea duritatii totale;
Pentru stabilirea metodelor de analiza se recomanda utilizarea prevederilor din [25], [26], [27], [28];
d) verificarea periodica a caracteristicilor de calitate se face astfel:
apa proaspat preparata se va analiza chimic imediat dupa preparare determinandu-se pH-ul. Daca
valorile determinate nu se Tncadreaza in limitele prescrise se vor efectua coreciiile necesare aducerii
n limitele admise. In cazul in care apa preparatd nu se va utiliza timp de o saptamana se va repeta
analiza chimics;
apa din circuitul de racire a motorului va fi supusa analizelor chimice dupa un parcurs de 2000 km,
verificandu-se pH-ul, iar la un interval de 15 zile se va verifica si duritatea si confinutul Tn cloruri;
apa evacuata si colectata din sistemul de racire se verifica Tnainte de introducerea locomotivei Tn
reparatie, dupa ultima ei cursa se executa o analiza completa respectiv se determina toate
caracteristicile mentionate la litera b) de mai sus;
e) recoltarea probei de apa in vederea efectuarii analizei chimice se face Tn timpul functionarii
motorului diesel, in vase curate avand capacitatea 300 - 500 ml.
Alimentarea cu nisip a instalatiei de nisipare
In procesul de alimentare cu nisip a instalatiei de nisipare trebuie respectate urméatoarele
prescriptii:
a) nisipul pentru alimentarea instalatiei de nisipare ce echipeaza locomotiva diesel - electrica 060
DA de 2100 CP trebuie sa indeplineasca urmatoarele cerinte de calitate:
sa aiba o granulatie corespunzatoare pentru a nu spori rezistenta la mers a locomotivei;
sa nu se taseze si sa nu adere la peretii rezervorului de nisip;
sa fie suficient de dur pentru a nu se transforma in praf.
Pentru cresterea coeficientului de aderenta se va utiliza nisip cuartos (se va evita utilizarea nisipului
argilos si a nisipului calcaros);
b) pentru granulatia nisipului si determinarea caracteristicilor de calitate se recomanda utilizarea
prevederilor din [29], [30].
Se va utiliza nisip de granulatie mijlocie 1 - 0,25 mm;
¢) umiditatea nisipului utilizat pe locomotiva trebuie sa fie mai mica de 0,5%;
Pentru realizarea acestei umiditati, Tn special TIn vreme umeda si iarna, nisipul va fi uscat n
cuptoare special Tncalzite la aproximativ 150°C si va fi depozitat corespunzator;
d) alimentarea instalaiei de nisipare, cu nisip se poate face manual sau automat utilizand instalatji
pneumatice cu aer comprimat.
3. PRESCRIPTII PENTRU CURATAREA S| SPALAREA LOCOMOTIVEI DIESEL - ELECTRICE 060
DA DE 2100 CP
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Serviciul de curatare si spalare a locomotivei diesel - electrice 060 DA de 2100 CP trebuie efectuat
de operatori economici autorizati si care defin agrement tehnic feroviar conform reglementarilor in
vigoare [32] pe baza unor specificafji tehnice Tntocmite {inand seama de prezentele prescriptii, avizate
de beneficiarul final si de catre Autoritatea Feroviara Romana AFER.

Curatarea si spalarea locomotivelor diesel - electrice se face in locuri special amenajate cu
locomotiva in stationare si fara nicio instalatie Tn functiune. Periodicitatea lucrarilor de curatare si
spalare se stabileste Tn functie de gradul de murdarire a locomotivei.

Echipamentul electric de sub locomotiva (motoare electrice, cuple electrice de legatura, etc.) va fi
protejat impotriva patrunderii apei si a substantelor lichide utilizate la spalari.

3.1. Conditjii tehnice

Conditii tehnice privind materialele si substantele utilizate:
se vor utiliza numai produse de spalare omologate/certificate/agrementate tehnic de catre
autoritatile competente conform reglementarilor in vigoare;

se vor utiliza degresanti adecvati, ca de exemplu: white spirit, toluen, xilen;

se vor utiliza: lavete, hartie absorbanta, bureti pentru stergerea urmelor de apa sau degresanti etc.

Produsele de spalare trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditji:

sa nu fie toxice si urat mirositoare;

sa nu conduca la degradarea n timp a suprafetelor curatate si spalate;

sa nu fie inflamabile, incendiare sau usor volatile pentru a nu provoca incendii sau explozii.

Pentru prevenirea degradarii prin coroziune a suprafetelor metalice cu care intra Tn contact,
produsele de spalare si curatare chimica vor fi supuse, nainte de utilizare, analizelor chimice n
laboratoare acreditate/autorizate, conform reglementarilor in vigoare.

La aprovizionarea materialelor utilizate se vor solicita producatorilor documentele de referinta
conform carora sunt realizate, precum si instructiunile de depozitare, transport, utilizare.

Conditii tehnice pentru echipamente si utilaje

se pot utiliza mijloace mecanice pentru indepartarea grosiera a depunerilor: raschete, spacluri
etc.;

pentru uscare se vor folosi numai utilaje antiexplozibile (aeroterme, ventilatoare).

3.2. Avize si autorizatii necesare

Operatorii economici care presteaza serviciul de curatare si spalare a locomotivelor trebuie sa
detind avizul sanitar, autorizatia de mediu si autorizatia de functionare din punct de vedere al
securitatii si sanatatii in munca emise de autoritafile competente in conformitate cu prevederile [6],
[60], [61],

3.3. Cerinte specifice privind protectia mediului

Toate operatiile executate si materialele folosite trebuie sa fie conform tehnologiilor si a
instructiunilor de lucru ale prestatorului serviciului pentru a nu polua mediul Tnconjurator.

Deseurile si apele de spalare rezultate trebuie sa fie colectate si testate Tnainte de a fi deversate n
reteaua de canalizare.

Se vor respecta prevederile legislafiei in vigoare [3], [4], [5], [31].

Substantele utilizate Tn procesul de curatare si spalare vor fi depozitate Tn incaperi/depozite Tn
conformitate cu prevederile din normele de produs Tn vigoare.

3.4. Lucrari ce trebuie efectuate si procedee de curatare si spalare

Lucrari ce trebuie efectuate

Pariile (zonele) locomotivei care se curata/spala (interior cabina de conducere, exterior, acoperis,
partea exterioara de sub cutia capotelor locomotivei) si lucrarile ce trebuie efectuate sunt prevazute n
anexa nr. 2 la prezenta norma tehnica feroviara.

Procedee de curatare si spalare

a) pentru indepartarea grosiera a depunerilor se vor utiliza fie procedee mecanice manuale
(exemplu: curatirea cu spaclu) fir procedee mecanizate sau automate;

b) pentru eliminarea depunerilor lichide, se vor utiliza: lavete, carpe, hartie absorbanta, bureti;

c) spalarea n interior a locomotivei (capote, sala masinilor) se va executa folosind degresanti
(produse petroliere usoare) cu respectarea tuturor masurilor de protectie a muncii si paza si stingerea
incendiilor;

d) uscarea incintelor se va realiza folosind aeroterme portabile (antiexplozibile) pana la indepartarea
mirosului.

Pentru eliminarea depunerilor de ulei, combustibil de pe masinile electrice (de for{a sau auxiliare),
se va face o clatire si stropire cu jet/spray de degresanii petrolieri.

Personalul utilizat

Personalul utilizat pentru realizarea operafjilor mentionate la pct. 3.4.1 nu necesita o pregatire

speciala. Este necesara instruirea acestuia pentru respectarea normelor de protectie a muncii si paza

11



si stingerea incendiilor specifice lucrului cu substante pentru curatare si spalare precum si pentru
respectarea normelor de protectie a muncii specifice depourilor/remizelor.
3.5. Receptia lucrarilor, criterii de acceptare
Verificarile specifice acestui tip de lucrari Tn vederea receptiei se executa vizual si tactil de catre un
reprezentant al beneficiarului. In cazul in care exista neconformitati se vor aplica masurile corective
specifice pentru remedierea deficientelor constatate.
Criteriile de acceptare sunt conform tabelului din anexa nr. 2 la prezenta norma tehnica feroviara.
3.6 Garantii
Receptia lucrarilor se face de catre beneficiar in baza unui proces verbal de receptie ce se incheie
si se semneaza intre parfi.
Prestatorul serviciului de curatare si spalare a locomotivelor trebuie sa acorde garantie lucrarilor
executate.
Termenele de garantie si modul de tratare al neconformitatilor si al prejudiciilor aduse beneficiarului
in termenul de garantie se stabilesc prin clauze contractuale.
4. PRESCRIPTII PENTRU PUNEREA $I SCOATEREA DIN FUNCTIUNE A LOCOMOTIVEI
DIESEL - ELECTRICE 060 DA DE 2100 CP
Prescriptii pentru punerea in functiune a motorului diesel
Pregatirea pentru pornirea motorului diesel:
se conecteaza intrerupatorul principal al bateriei de pornire;
se deconecteaza sigurantele automate pentru circuitul de iluminat si pentru lampile interioare
(pentru evitarea arderii becurilor la pornirea convertizorului);
se pune n stare de functiune grupul convertizor;
se conecteaza siguranele automate pentru circuitul electric de iluminat si pentru lampile
interioare;
se verifica instalafiile de masurare, afisare/inregistrare a vitezei locomotivei. La vitezometrele
electronice se verifica prezenta memorie volatile;
se verifica presiunea aerului in conducta de alimentare. Valoarea presiunii trebuie sa fie mai mare
de 7 bar. In situatia In care presiunea in conducta de alimentare este mai mica de 7 bar se porneste
compresorul;
se porneste motorul diesel;
se deconecteaza sigurantele automate de la instalatia INDUSI si de la instalaia radiotelefon.
4.1.1. Pornirea motorului diesel dupa o perioada Tndelungata de nefunctionare
a) verificari premergatoare pornirii motorului diesel:
se deszavoraste pupitrul de comanda;
se verifica temperatura uleiului de ungere. Daca temperatura uleiului de ungere este mai mica de
30°C se va proceda la Tncalzirea uleiului la cca. 40°C. Motorul diesel nu se porneste cand temperatura
uleiului de ungere este mai mica de 30°C;
se pune intrerupatorul curentului de comanda pe pozitia "CONECTAT" si se porneste pompa
auxiliara de ulei si pompa de combustibil;
se trece Tntrerupatorul compresorului de aer pe pozitia "AUTOMAT";
se verifica presiunea uleiului de ungere preincalzit care trebuie sa fie de minim 2 bar. Daca
presiunea uleiului este de minim 2 bar si daca de la pornirea pompei auxiliare de ulei au trecut minim
10 minute se poate porni motorul diesel;
b) pornirea motorului diesel
se aseaza comutatorul pe pozifia "MERS";
intrerupatorul "pornire - oprire" se aduce in pozitia "PORNIRE" si se va meniine in aceasta pozitie
pana ce turatia motorului diesel va atinge 350 rot./minut si lampa de control se va stinge. Pentru a
proteja bateria de acumulatoare motorul diesel nu trebuie sa fie actionat de bateria de acumulatoare
un timp mai mare de 10 secunde. Daca motorul diesel nu porneste se va depista cauza conform
prevederilor din [43];
se lasa ntrerupatorul "pornire - oprire" sa revina in pozitia "MERS" si se verifica pe panoul cu
aparate din sala masinilor presiunea uleiului de ungere. Presiunea uleiului de ungere trebuie sa
creasca in prima faza treptat de la 0 la 1,15 bar si mai repede Tn a doua etapa de la 1,15 bar la 2,8 bar
cand temperatura uleiului este de 40°C si cel pufin 1,7 bar cand temperatura uleiului este de 70°C
pentru turatia de mers n gol de 335 - 350 rot/minut. Daca nu se realizeaza aceasta evolutie a presiunii
uleiului se va opri imediat motorul diesel si se va proceda la revizuirea si depistarea defectiunilor Tn
instalatia de ungere a motorului diesel;
se controleaza, prin citirea aparatelor de masura indicatoare de pe blocul aparatelor si de pe
panoul aparatelor motorului diesel, daca generatorul auxiliar debiteaza curent, daca bateria de
acumulatoare se Tncarca si daca pompa apei de racire functioneaza in limitele prescrise si de
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asemenea daca presiunea si temperatura aerului sunt in limitele prescrise. De asemenea se verifica
daca robinetul de pe conducta rezervorului principal de aer este pe pozifia deschis (daca este pe
pozitia Tnchis se va trece pe pozifia deschis).

4.1.2. Pornirea motorului diesel dupa o perioada scurta de nefunctionare

Daca motorul diesel a fost oprit pentru o perioada scurta de timp, iar uleiul de ungere si apa de
racire sunt inca calde, motorul diesel se va porni astfel:

a) pornirea motorului diesel se va face respectand prescriptile de la pct. 4.1.1 de mai sus cu
exceptia operatfiei de preincalzire a uleiului;

b) n cazul tractiunii duble motorul diesel al celei de a doua locomotive poate fi pornit in acelasi mod
ca la punctul 4.1.1 actionand intrerupatorul "pornire - oprire" pozifia 43 D2, al celei de-a doua
locomotive. Daca unul din motoarele diesel trebuie sa raméana oprit atunci intrerupatorul "pornire -
oprire" de pe pupitrul locomotivei respective se va aseza pe pozifia "STOP".

4.1.3. Pornirea motorului diesel din sala masinilor

n cazuri exceptionale (de exemplu pentru control) motorul diesel poate fi pornit din sala masinilor.

Pornirea motorului diesel din sala masinilor se face efectuand Tn general aceleasi operatii ca la pct.
4.1.1 de mai sus cu urmatoarele deosebiri:

comutatorul selector de funcfionare se aseaza pe pozitia "CONTROL" in loc de pozi{ia "MERS".
Cand se face aceasta manipulare pornesc pompa auxiliara si pompa de transfer de combustibil;

se duce intrerupatorul de "pornire - oprire" de pe blocul aparatelor in pozifia "PORNIRE" si se
mentine pe aceasta pozifie pana cand motorul diesel atinge o turafie de circa 350 rot/minut. Dupa
aceasta, Intrerupatorul "pornire - oprire" se va lasa sa revina la pozifia "FUNCTIONARE";

dupa pornirea motorului diesel robinetele de pe conducta rezervorului principal de aer se pun pe
pozitia deschis.

4.1.4. Oprirea motorului diesel

Inainte de a opri motorul diesel se vor efectua urmatoarele operatii:

se va completa aerul din rezervorul principal de aer pana ce presiunea acestuia ajunge la 10 bar;

se verifica daca bateria de acumulatoare este incarcata (acul ampermetrului trebuie sa fie in
stanga semnului "0" si sa indice un curent mai mic de 30 A). In caz contrar va fi |&sat motorul diesel sa
functioneze pana se va atinge valoarea de 30 A;

se opreste motorul diesel trecand Tntrerupatorul "pornire - oprire" pe pozitia "OPRIRE";

se deconecteaza toate Tntrerupatoarele de pe pupitrul de comanda dupa care se incuie pupitrul;

se decupleaza Tntrerupatorul principal al bateriei de acumulatoare.

Prescriptii pentru punerea n functiune a locomotivei

Dupa ce motorul diesel a fost pornit pentru ca locomotiva sa poata fi pusa Tn miscare sunt necesare
urmatoarele operatii:

a) la posturile de comanda

intrerupatorul compresorului de aer se trece pe pozitia "Aut" (automat);
se deszavoraste robinetul mecanicului (robinetul franei automate KD2) si se aduce in pozitia de
mers mentinadndu-se circa 2,5 minute, dupa care se va frana.

Tn acest timp manometrul cilindrilor de frana trebuie s& indice o presiune de 0,5-0,8 bar;

se pun Tn functiune numai daca este necesar iluminatul electric, incalzirea posturilor de conducere,
stergatorul de geam, dispozitivul de dezghet;

se slabeste frina de mana;

se verifica functionarea nisiparului astfel: se duce maneta inversorului de sens de mers in directia
de mers dorita, se apasa butonul "NISIPAR", dupa care se repeta operatia pentru celalalt sens de
mers. Se verifica daca nisipul a iesit prin conducta nisipului;

se verifica functionarea dispozitivului "om - mort": se trece maneta controlerului pe pozifia 1, dupa
intrarea in actiune a franelor si deconectarea motoarelor de tractiune se actioneaza supapa de slabire
a frénelor, iar maneta controlerului se duce pe pozitia zero. Daca dispozitivul "om - mort" functioneaza
corect, se apasa pedala "om - mort" maxim 30 de secunde dupa care se elibereaza pedala urmata de
0 noua apasare. Maneta controlerului va fi mutata treapta cu treapta in sensul acelor de ceasornic,
pana ce locomotiva se va pune in migcare.

Pentru a proteja motorul diesel maneta controlerului va fi adusa pe treapta 15 numai daca
temperatura uleiului de ungere a atins temperatura de 50°C;

se verifica functionarea instalatiei "INDUSI": se simuleaza inductorul din cale cu un disc metalic
asezat sub inductorul de pe locomotiva:

= influentare de 2000 Hz: se misca discul metalic sub inductor urmeaza o franare de urgenta cu
stingerea lampilor si claxonul suna. Se rearmeaza;
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» influentare de 1000 Hz fara atentie: se aseaza discul metalic sub inductor pe partea opusa
stecherului. Tn intervalul a 3,75 secunde se apasa butonul "atentie". Se aprinde lampa galben&. Dupa
un anumit interval de timp, in functie de categoria trenului, se stinge lampa galbena;

Intervalele de timp dupa care se stinge lampa galbena sunt conform tabelului:

Categoria trenului t(s) V1 (Km/h) V3 (Km/h)
Rapid 20 90 65
Personal 26 65 50
Marfa 34 50 40

= influentare 1000 Hz cu atentie peste V;: se repeta operatiile de la alineatul anterior Tnsa se deschid
contactul 90 al vitezometrului pentru pozifia R, contactul 65 pentru pozitia P si contactul 50 pentru
pozitia M. Dupa intervalul de timp parcurs urmeaza frana de urgenta;
= influenfare 500 Hz sub V,: se aseaza discul metalic sub inductor. Nu se produce franare de
urgenta;
= influenfare 500 Hz peste V,: se aseaza discul metalic sub inductor si se deschid contactele R 90 al
vitezometrului pentru pozifia R, contactul 65 pentru pozifia P si contactul 50 pentru pozifia M. Urmeaza
frAnarea de urgenta. Se rearmeaza;
= depasire ordonata: se apasa butonul depasire ordonata. Se face influentare de 2000 Hz. Nu
trebuie sa se produca franare de urgenta;
b) in sala masginilor:
se aseaza robinetul pentru schimbarea regimului de frAnare in poziia corespunzatoare rangului
trenului ce urmeaza a fi remorcat respectiv "G", "P" sau "R" (marfa, personal, rapid);
se trece comutatorul pentru ventilafia motoarelor de tractiune pe pozitia "VARA" daca temperatura
mediului ambiant este mai mare de 0°C si pe pozitia "IARNA" daca temperatura este sub 0°C;
se verifica integritatea instalatiei de monitorizare a consumului de combustibil (la locomotivele
dotate cu astfel de instalatii).
Prescriptii privind supravegherea principalilor parametrii functionali ai locomotivei in timpul
circulafiei
In scopul prevenirii aparitiei unor defecte si dereglari in timpul circulatiei locomotivei, trebuie
supravegheate urmatoarele subansambluri si parametri ai acestora:
a) la motoarele electrice de tractiune valoarea curentului electric de tractiune nu trebuie sa
depaseasca:
curentul de varf maxim de 1300 A. Aceasta valoare poate fi depasita pentru un timp scurt la
demaraj, dar nu mai mult de 1400 A. Tn cazul In care dupé 2 - 3 incercari locomotiva nu demareaza se
solicita locomotiva de ajutor sau se remorcheaza trenul Tn partj;
curentul uniorar 900 A;
curentul de durata 820 A;
Daca locomotiva are tendinta de a patina (acele ampermetrelor oscileaza) se va actiona frana
antipatinaj apasand butonul din maneta controlerului.
Daca o osie motoare Tncepe Tn mod brusc sa patineze, atunci frana antipatinaj se declanseaza
automat si se produce atét franarea locomotivei cat si reducerea puterii motorului diesel;
slabirea cdmpului electric al motoarelor electrice de trac{iune pentru cresterea vitezei locomotivei
se va face respectand viteza prescrisa pentru fiecare treapta (aparitia unor defecte in instalafia de
slabire a cAmpului electric poate provoca aparifia cercului de foc la colectoarele generatorului principal
si al motoarelor de tractiune);
b) la motorul diesel
Se verifica indicafiile aparatelor de masura de pe panoul cu aparate al motorului diesel din sala
masginilor.
La temperaturile de regim ale motorului diesel (65-75)°C la ulei si (70-75)°C la apa, presiunea
uleiului, apei de racire, aerului de supraalimentare si a combustibilului trebuie sa aiba valorile
urmatoare:

n =350 n=750
rot/minut rot/minut

- presiunea uleiului de ungere in rampa principalda minim 1,7 bar (3,0 - 3,8) bar
- presiunea uleiului de ungere la refularea pompei auxiliare 3,5 bar 5,0 bar

- presiunea combustibilului Tnainte de filtru 3,2 bar 2,0 bar
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- presiunea apei de racire .................... minim 0,7 bar 1,3 bar

- presiunea aerului de reglare .. 0 3,25
+0,2 +0,1

- indicatia S(R) a regulatorului mecanic ...... 1,6 8,2
-0 -0,1

Acesti parametri se verifica si in pauzele din timpul serviciului (stationari in statji, stationari la
semnale)
c) la partea pneumatica

- presiunea in conducta generala de frana 5 bar;
-0,1
+0,2
- presiunea in cilindrul de frana 3,6 bar;
-0
+0,1
- presiunea in conducta principala 10 bar;
-0,1

Prescriptii privind schimbarea postului de comanda
Pentru schimbarea postului de comanda se procedeaza astfel:
4.4.1. La postul de comanda care urmeaza sa fie schimbat
a) se va opri locomotiva si se va fréna cu frana automata trecand manerul robinetului mecanic KD,
pe pozitia "rapid" (daca n cilindrii de frana exista presiune atunci manerul robinetului mecanicului se
va trece pe pozitia a 3-a neutra va fi zavorat si se va scoate cheia).

Robinetul franei directe se va aseza in pozitia "slabire" respectiv méanerul va fi impins Tnainte pana
la refuz.

Maneta inversorului de sens de mers se va aseza in pozifie mijlocie;

b) se vor trece in pozitia "DECONECTAT" intrerupatoarele pentru:

curentul de comanda;

ventilatoarele motoarelor electrice de tractiune;

compresor;

instalatia de incalzire a postului de comanda (cand este cazul);

instalatia de iluminat;

instalatia radio telefon (RTF);

instalatia INDUSI (se izoleaza).

Intrerupatorul de "pornire-oprire” se va l&sa pe pozitia "MERS" pentru ca motorul diesel sa
functioneze in continuare (daca in cazul dublei tractiuni un intrerupator pornire - oprire se gaseste n
pozitia "OPRIRE", atunci acesta se va aseza in pozifia "MERS")

c) se va zavori pupitrul de comanda si se va scoate cheia.

4.4.2. La noul post de comanda

a) se deszavoraste pupitrul de comanda;

b) se trece maneta inversorului de sens de mers n pozitia de mers dorit;
c) se vor trece in pozitia "CONECTAT" intrerupatoarele pentru:

curentul de comanda;

compresor;

ventilatoarele motoarelor electrice de tractiune;

instalatia de iluminat;

instalatia de incalzire a postului de comanda;

instalatia radio telefon si instalatia INDUSI.

d) daca in cazul dublei tractiuni un grup diesel trebuie sa ramana Tn stare de nefunctionare, atunci
ntrerupatorul pornire-oprire a motorului diesel respectiv se va aseza pe pozitia "OPRIRE"

Prescripiii privind scoaterea locomotivei din functiune
Scoaterea din functiune a locomotivei in condifii normale

a) se trece maneta controlerului pe pozifia zero;

b) se trece maneta inversorului de sens de mers in pozitia mijlocie;

c) daca presiunea aerului n rezervorul principal este mai mica de 10 bar se trece Tntrerupatorul
compresorului pe pozitia "DIRECT" pana ce presiunea aerului atinge valoarea de 10 bar;
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d) daca curentul de incarcare a bateriei este mai mic de 30 A motorul diesel se opreste, iar in caz
contrar va fi Iasat sa functioneze pana ce valoarea curentului de incarcare a bateriei va fi mai mica de
30 A;

e) se trec Tn pozitia "DECONECTAT" toate intrerupatoarele de pe pupitrul de comanda;

f) Tntrerupatorul "pornire-oprire” pentru motorul diesel se trece pe pozitia "MERS";

g) se Inzavoraste pupitrul de comanda;

h) se strange frana de mana;

i) se decupleaza stergatorul de parbriz, iluminatul si instalafia de Tncalzire a cabinei de conducere;

J) se inchid ferestrele;

k) se goleste rezervorul combustibilului;

I) se scurge apa din instalatia de aer comprimat;

m) se controleaza:

nivelul apei de racire;

rezerva de combustibil;

nivelul uleiului de ungere (dupa cca. 10 minute de la oprirea motorului diesel respectiv a pompei de
ulei);

rezerva de nisip

n) se deconecteaza intrerupatorul principal al bateriei de acumulatoare;

0) dupa cca. doua ore de la oprirea motorului diesel se verifica densitatea acidului din bateria de
acumulatoare;

p) se incuie usile posturilor de conducere.

Scoaterea din functiune a locomotivei cand exista pericol de inghet

Atunci cand exista pericol de Tnghet a apei de racire se pune in functiune instalatia de Tncalzire a
apei. Daca instalatia de incalzire (agregatul vapor) este defecta se procedeaza astfel:

a) se efectueaza toate operatiile de la pct. 4.5.1. de mai sus;

b) se deschid robinetii pentru scurgerea apei din toate rezervoarele, aparatele si conductele expuse
nghetului;

c) se deschid robinetji pentru scurgerea apei din instalatia de aer comprimat.

Prescriptii privind pregatirea locomotivei pentru o perioada indelungata de nefuncfionare

Locomotivele care nu vor fi utilizate pe perioade de timp mai mari de 6 luni se vor conserva
obligatoriu Tn conformitate cu prevederile cartilor tehnice sau instructiunilor specifice locomotivei,
ansamblurilor si subansamblurilor componente.

Ansamblurile si subansamblurile care nu trebuie conservate se demonteaza si se depoziteaza
respectand conditiile prevazute in carfile tehnice ale acestora.

Introducerea in exploatare a unei locomotive care a fost conservata se face dupa deconservare si
dupa efectuarea reviziei periodice planificate tip 2 R,.

Deconservarea locomotivei, ansamblurilor si subansamblurilor acesteia se face in conformitate cu
prevederile din cartile tehnice sau instructiunile specifice, intocmite de catre constructorul locomotivei,
ansamblurilor si subansamblurilor acesteia.

Tnainte de conservare vor fi golite si spalate rezervoarele din urmétoarele instalatji:

instalatia de alimentare cu combustibil;

instalatia de ungere si de racire a uleiului motorului diesel (baia de ulei, schimbatorul de caldura);

instalatia hidrostatica;

instalatia de nisipare;

instalatia apei de racire a motorului diesel (dezaparea).

Prescriptii privind pregatirea locomotivei pentru a circula in tren remorcata cu motorul diesel
oprit

Pentru ca locomotiva sa poata fi remorcata in tren cu motorul diesel oprit trebuie efectuate
urmatoarele operatii:

a) operatiile de la punctul 4.5.1, mai putin operatiile de la literele d, h, k, m, o, p;

b) se ridica "degetele" de contact ale inversorului de sens de mers;

c) se goleste pe timp de iarna instalatia de apa a motorului diesel, instalatia de incalzire a cabinei de
conducere si instalatia generatorului de abur "VAPOR";

d) se blocheaza méanerul robinetului mecanicului pentru frina automata pe pozitia 3;

e) se trece robinetul de schimbare a regimului de franare pe pozitia "REMORCAT";

f) se izoleaza dispozitivele "om-mort" si instalatia "INDUSI";

g) se slabeste frina de mana;

h) se decupleaza intrerupatoarele pentru grupele motoarelor electrice de tractiune pozitia 16;

1) se Inchide robinetul rezervorului principal de aer;

|) se decupleaza sigurantele automate aflate pe blocul aparatelor;
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k) se Intrerupe alimentarea conductei de motorina de la robinetul pozitia 541.

5. REMEDIEREA DEFECTELOR S| DEREGLARILOR APARUTE LA LOCOMOTIVA DIESEL -
ELECTRICA 060 DA DE 2100 CP IN TIMPUL REMORCARII TRENURILOR

Pentru remedierea defectelor si a dereglarilor aparute n timpul remorcarii trenurilor la locomotiva
diesel - electrica 060 DA de 2100 CP precum si la ansamblurile si subansamblurile acesteia,
beneficiarii finali vor elabora ghiduri de depanare.

Ghidurile de depanare vor fi actualizate ori de cate ori este necesar, In functie de tipurile noi de
defecte aparute in special la ansamblurile si subansamblurile care au facut obiectul modernizarilor
efectuate la locomotiva diesel electrica 060 DA de 2100 CP.

La locomotivele diesel - electrice 060 DA de 2100 CP modernizate dotate cu instala{ii automate de
diagnosticare Tn parcurs se vor utliza si informatiile despre remedierea defectelor, existente n
memoria calculatorului de bord.

6. CERINTE PRIVIND ASIGURAREA CALITATII REVIZIILOR PE PROCESUL TEHNOLOGIC AL
REVIZIILOR INTERMEDIARE $I PE PROCESUL DE ALIMENTARE $I ECHIPARE A
LOCOMOTIVEI

Documentatia necesara efectuarii reviziei pe procesul tehnologic al reviziei intermediare si
pentru Tntretinerea curenta in exploatare a locomotivei diesel - electrice 060 DA de 2100 CP

Prescriptiile pentru revizia pe procesul tehnologic, pentru alimentarea si echiparea, curatarea si
spalarea locomotivei diesel - electrice 060 DA de 2100 CP trebuie sa faca obiectul unor caiete de
sarcini/specificatiji tehnice.

Caietele de sarcini/specificafjile tehnice trebuie sa confina cel putin ceriniele din prezenta norma
tehnica feroviara si sa fie avizate conform reglementarilor in vigoare.

Pentru executia lucrarilor de revizie pe procesul tehnologic, curatare si spalare a locomotivelor,
alimentare si echipare se vor intocmi instructiuni de lucru din care sa rezulte atribufiile si
responsabilitatile personalului implicat.

Monitorizarea si Tntretinerea instalafiilor utilizate pentru alimentarea si echiparea locomotivei
pentru curatare si spalare, precum si pentru revizia pe procesul tehnologic

a) instalatiile de alimentare cu combustibil, instalafiile pentru producerea apei de racire a motorului
diesel si instalatiile pentru curatarea si spalarea locomotivei trebuie intretinute si supravegheate n
conformitate cu programele de mentenanta si cu cerinfele autoritatilor competente sub incidenta
carora intrg;

b) analizele chimice pentru determinarea caracteristicilor fizico-chimice ale uleiurilor, unsorilor si
apei de racire a motorului diesel se vor face numai in laboratoare autorizate/atestate conform
reglementarilor in vigoare;

Cerinte privind personalul utilizat

Personalul utilizat in activitatile de revizie si Intretinere curenta pe procesul tehnologic si pentru
deservirea instalafjilor de alimentare si echipare a locomotivei diesel electrice de 2100 CP trebuie sa
fie calificat si instruit Tn conformitate cu normele si procedurile specifice ale depourilor/remizelor de
locomotive.

Cerinte privind sistemul de management al calitatii si de management al mediului

Atunci cand reglementarile specifice in vigoare prevad sau cand beneficiarii finali solicita
implementarea unui sistem de management al calitafii si de managementul mediului se recomanda
utilizarea prevederilor din [40], [41] pentru documentarea si implementarea unor astfel de sisteme de
management.

Anexanr. 1
LISTA DOCUMENTELOR DE REFERIN]’A

Aplicarea standardelor cuprinse Tn aceasta lista reprezintd o modalitate recomandata pentru
asigurarea conformitatii cu cerintele din prezenta norma tehnica feroviara.

[1] SR OHSAS 18001:2004 Sisteme de management al sanatatji i securitatii ocupationale.

[2] SR EN 50153:2003 Aplicatji feroviare. Material rulant. Masuri de protectie referitoare la riscurile
electrice.

[3] Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului cu completarile si
modificarile ulterioare, publicata Tn Monitorul Oficial, Partea | nr. 1196 din 30/12/2005

[4] Legea nr. 107/1996 Legea apelor cu completarile si modificarile ulterioare, publicata Tn Monitorul
Oficial, Partea | nr. 244 din 08/10/1996.

17



[5] Hotararea nr. 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditile de descarcare Tn mediul
acvatic a apelor uzate cu modificarile si completarile ulterioare, publicata Tn Monitorul Oficial, Partea |
nr. 187 din 20/03/2002
Monitorul Oficial, Partea | nr. 646 din 26/07/2006.

[7] SR CEI 60300-3-4:2001 Managementul sigurantei in functionare. Partea 3: Ghid de aplicare,
Sectiunea 4: Ghid pentru specificarea cerintelor sigurantei in functionare.

[8] SR EN 13460:2003 Mentenanta. Documente pentru mentenanta.

[9] SR EN 50126:2003 Aplicaiji feroviare. Specificarea si demonstrarea fiabilitatii, disponibilitafji,
mentenabilitatii si sigurantei (FDMS)

[10] Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 2229/23.11.2006 privind
aprobarea instructiunilor pentru activitatea personalului de locomotiva Tn transportul feroviar, publicat Tn
Monitorul oficial, Partea | nr. 23 din 15/01/2007

[11] Ordinul Ministrului Lucrarilor Publice, Transporturilor si Locuintei nr. 1992/13.12.2002 privind
aprobarea reglementarii tehnice "Norme de prevenire si stingere a incendiilor specifice activitatilor din
domeniul lucrarilor publice, transporturilor si locuintei. Prevederi generale." Indicativ  NP-073-02
publicat Tn Monitorul Oficial al Romaniei, Partea | nr. 944 din 23/12/2002

[12] SR EN 590:2004 Carburanti pentru automobile. Combustibili pentru motoare diesel (motorina).
Conditii tehnice si metode de incercari.

[13] SR EN 1761:2002 Furtunuri si furtunuri cu racorduri la capete, de cauciuc, pentru livrarea
carburantilor cu cisterna. Specificatie.

[14] SR EN 1765:2005 Furtunuri de cauciuc cu racorduri la capete pentru incarcarea si descarcarea
produselor petroliere. Specificafji pentru racorduri.

[15] STAS 35:81 Titei, produse petroliere lichide, semisolide si solide. determinarea densitatii.

[16] SR 871:2001 Uleiuri minerale. Clasificarea si notare.

[17] STAS 11252-90 Uleiuri minerale uzate pentru motoare. Reguli si metode pentru aprecierea
uzurii uleiurilor.

[18] STAS 4224-88 Uleiuri minerale uzate. Conditii tehnice de calitate si reguli de colectare,
verificare, marcare, depozitare si transport.

[19] STAS 11035-78 Ulei mineral aditivat pentru compresoare de aer cu piston. Ulei K.A.95.

[20] SR I1SO 6743-5:1995 Lubrifianti, uleiuri industriale si produse Tnrudite (clasa L). Clasificare.
Partea 5. Familia T (turbine)

[21] STAS 10178-75 Ulei pentru angrenajul motorului de tractiune L.D.E.

[22] SR I1SO 6743-2:1995 Lubrifianti, uleiuri industriale si produse Tnrudite (clasa L). Clasificare.
Partea 2: Familia F (lagarele arborelui principal, lagare si ambreiaje asociate).

[23] SR ISO 6743-13: 1999 Lubrifianti, uleiuri industriale si produse inrudite (clasa L). Clasificare.
Partea 13: Familia G (glisiere).

[24] STAS 11088-79 Ulei pentru sisteme hidrostatice. Ulei H 41.

[25] SR ISO 10523-97 Calitatea apei. determinarea pH-ului.

[26] STAS 8663-70 Ape de suprafata si ape uzate. Determinarea clorurilor.

[27] SR EN ISO 9963-2:2002 Calitatea apei. Determinarea alcalinitatii. Partea 2: Determinarea
alcalinitatii carbonate.

[28] STAS 7722-84 Apa si abur din instalafjile de cazane. Determinarea conductivitatii electrice.

[29] SR 662:2002 Lucrari de drumuri. Agregate naturale de balastiera. Conditii tehnice de calitate.

[30] SR EN 933-1:2002 incercéri pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor.
Partea 1: Determinarea granulozitatii. Analiza granulometrica prin cernere.

[31] Ordonanta de Urgenta nr. 78/2000 privind regimul deseurilor cu modificarile si completarile
ulterioare, publicata Tn Monitorul Oficial, Partea | nr. 283 din 22/06/2000.

[32] Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 290/2000 privind admiterea tehnica a produselor si/sau
serviciilor destinate a fi utilizate Tn activitafile de construire, modernizare, intretinere si reparare a
infrastructurii feroviare si a materialului rulant, pentru transportul feroviar si cu metroul, cu modificarile
ulterioare, publicat Tn Monitorul Oficial, Partea | nr. 465 bis din 25.09.2000.

[33] SR CEI 61123:1998 incercari de fiabilitate. Planuri de Incercare pentru o proportie de succes;

[34] SR CEI 61070:1998 Procedura de incercare a conformitatii pentru disponibilitate in regim
stabil;

[35] SR CEI 60605-2:1998 incercarea de fiabilitate a echipamentelor. Partea 2: Proiectarea ciclurilor
de Tncercari.

[36] SR CEI 60605-3-5:2000 incercarea de fiabilitate a echipamentelor. Conditii de incercari
preferentiale. Sectiunea 5: Ciclul de Tncercare nr. 5. Echipamente montate pe vehicule de teren. Grad
redus de simulare.
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[37] SR CEI 60605-4+A1:2000 incercari de fiabilitate a echipamentelor. Partea 4: Metode de calcul
a estimatorilor punctuali si al limitelor de incredere care rezulta din incercarile de determinare a
fiabilitatii echipamentelor.

[38] SR CEI 60605-6:2000 incercare de fiabilitate. Partea 6: Teste de validitate a ipotezelor ratei de
defectare constante sau a intensitatii de defectare constante.

[39] SR CEI 60863:1998 Prezentarea rezultatelor previziunii caracteristicilor de fiabilitate,
mentenabilitate si disponibilitate.

[40] SR EN ISO 9001:2001 Sisteme de management al calitafii. CERINTE.

[41] SR EN ISO 14001:2005 Sistem de management de mediu. Cerinte cu ghid de utilizare.

[42] Fisa UIC 642 OR edifia 2, septembrie 2001 "Dispozifii particulare privind protectia si lupta
impotriva incendiilor la vehiculele feroviare motoare si vehiculele - pilot Tn serviciu”.

[43] Ordinul Ministrului Muncii si Solidarita{jii Sociale nr. 26/11.01.2004 privind aprobarea Normelor
specifice de protectie a muncii pentru transportul pe calea ferata. Publicat in Monitorul Oficial Partea |
nr. 201 din 10/05/2000.

[44] STAS 117:87 Produse petroliere lichide. Determinarea vascozitaji.

[45] SR ISO 31 - 4: 1995 Marimi si unitafi. Partea 4: Caldura

[46] STAS 55:1981 Uleiuri minerale. Metode pentru calcularea indicelui de vascozitate.

[47] STAS 5489: 1980 Produse petroliere. Determinarea punctului de inflamabilitate in vas deschis
Marcusson.

[48] STAS 7329:1965 Produse petroliere. Determinarea punctului de inflamabilitate si de aprindere
cu aparatul cu creuzet deschis Cleveland.

[49] STAS 8746:1991 Aditivi si uleiuri aditivate. Determinarea cifrei de neutralizare prin metoda
potentiometrica.

[50] STAS 33:1984 Produse petroliere lichide si aditivi. Determinarea confinutului de substan{e
insolubile Tn solventi organici.

[51] SR I1SO 2160:2002 Produse petroliere. Actiunea coroziva pe cupru. Incercarea pe lama de
cupru.

[52] STAS 8428:1969 Aditivi si uleiuri aditivate. Determinarea calciului.

[53] STAS 7717:1981 Aditivi si uleiuri aditivate. Determinarea zincului.

[54] STAS 7330:1983 Aditivi si uleiuri aditivate. Determinarea confinutului de fosfor.

[55] STAS 11098:1984 Uleiuri minerale aditivate cu polimeri. Determinarea rezistentei la forfecare.

[56] STAS 8465.1988 Uleiuri minerale. Determinarea pierderilor prin evaporare. Metoda Noak.

[57] SR EN ISO 8754:2004 Produse petroliere. Determinarea continutului de sulf. Metoda prin
spectrometrie de fluorescenta de raze X dispersiva de energie.

[58] Legea nr. 307/12.07.2006 privind apararea impotriva incendiilor, publicata Tn Monitorul Oficial,
Partea | nr. 633 din 21/07/2006.

[59] Ordinul Ministrului Administrafiei si Internelor nr. 163/28.02.2007 pentru aprobarea Normelor
generale de aparare Tmpotriva incendiilor, publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr. 216 din
29/03/2007.

[60] Ordinul Ministrului Sanatafii nr. 536/1997 pentru aprobarea normelor de igiena si a
recomandarilor privind modul de viata al populatiei cu modificarile si completarile ulterioare, publicat in
Monitorul Oficial, Partea | nr. 140 din 03/07/1997

[61] Hotararea nr. 1425/2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor
Legii securitatii si sanatatii Tn munca nr. 319/2006, publicata in Monitorul Oficial, Partea | nr. 8882 din
30/10/2006.

ANEXA nr. 2
Curatarea si spalarea locomotivei diesel electrice 060 DA de 2100 CP
Lucrari ce trebuie efectuate, criterii de acceptare la receptie si
metode de control/verificare
| Criteriul de acceptare Metoda
Nr. Denumirea partii Lucrari ce trebuie L - de
crt. locomotivei efectuate Fara murdarii | Aspect| ~ .| control/
stanjenitoare | curat verificare
A |EXTERIORUL
LOCOMOTIVEI
Aq Exteriorul cutiei| -
locomotivei

19



Suprafata exterioard a|lndepartarea vizual
cutiei locomotivei inclusiv|depunerilor de praf, de
a cabinelor de conducere | murdarie, degresare,
spalarea tuturor
suprafetelor, uscarea
suprafetelor spalate.
Placa/zona cu| Curatare murdarie, vizual
inscriptionarea degresare, spalare,
locomotivelor uscare (stergere).
Ferestre sala masginilor [ Inmuierea murdariei. vizual
inclusiv rama ferestrelor | Spalarea geamurilor si
a ramei la exterior,
uscarea geamurilor.
Parbrize  si geamuri [ Inmuierea murdariei vizual
laterale ale cabinelor de|daca este cazul.
conducere, geamuri usi|Spalarea parbrizelor, a
inclusiv rama geamurilor laterale ale
cabinelor, a geamurilor
de la usi, uscarea
(stergerea) geamurilor.
Faruri centrale, lampi de|Curdtarea de praf si vizual
semnalizare si  |ampi| mizerie. Degresare.
pentru iluminarea| Spalarea capacelor si a
boghiurilor corpurilor de protectie
din  sticla.  Uscarea
(stergerea).
Accesorii, scari de acces|Curatarea de murdarie vizual
Tn cabine de conducere,|(a scarilor). Stergerea
maini curente, manere|barelor, manerelor.
usi.
Platforme, pervazuri Tnmuierea murdariei vizual
daca este cazul.
Curatarea murdariei,
spalare, stergere.
Tampoane, aparat de|lnmuierea murdariei. vizual
tractiune si legare Curatarea murdariei.
Stergere (nu se vor
curdta portiunile unse
cu vaselina ale
talerelor).
Oglinzi Stergerea murdariei. vizual
Spalare, stergere
(uscare).
Az Exteriorul locomotivei, | -
partea de sub cutie
Elementele boghiurilor | Inmuierea murdariei. vizual
(arcuri, elemente  de|Curatarea murdariei
legdtura, cutia de osie,| mecanic sau prin
rezervoarele de nisip, | stergere. Degresare,
rezervoarele pentru | spalare, stergere
ungerea buzei bandajelor, | (uscare). Nu se vor
suprafata exterioara afcurdta de vaselina
rotilor de rulare) piesele si
subansamblurile  care
sunt unse cu vaselina.
Aparatorul de animale Inmuierea murdariei. vizual
Curatarea mecanica
sau prin stergere.
Spalare.
As| |Acoperisul locomotivei -
Capacul acoperigului Inmuierea murdariei. vizual
Curatarea murdariei,
spalare, stergere.
Cosul pentru evacuarea|Curatarea cu substante vizual
gazelor de esapare adecvate a exteriorului
cosurilor. Stergere.
Capacul rezistentelor de|Curatare de murdarie. vizual
franare Stergere cu lavete.
B INTERIORUL -
LOCOMOTIVEI
B, Interiorul salii maginilor - vizual
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1| Peretii din sala masinilor, | Inmuierea murdariei. vizual
inclusiv plafonul Curatarea murdariei.
Degresare, stergere cu
lavete umede.
2| Geamul ferestrelor din|Inmuierea murdariei vizual
sala masinilor (partea din|daca este cazul.
interior) si perdelele (unde| Curatarea murdariei.
exista) Stergerea cu lavete.
Uscare (stergere).
Spaélare perdele.
3| Usile din sala masinilor| Inmuierea murdariei vizual
(exterioare si acces Tin|daca este cazul.
cabina de conducere) Degresare. Curatarea
murdariei, stergere
manere.
4| Podeaua din sala| Maturare. Inmuierea vizual
maginilor  (culoare  de|murdariei. Curatarea
acces) inclusiv spatiile de{ mecanicda a murdariei.
sub podea. Stergere  cu lavete
umede si apoi uscate.
Curadtare murdaria de
sub podea.
5| Chiuvetele (unde existd) [Inmuierea mizeriei dac& vizual si
este cazul. Spalarea olfactiv
chiuvetei. Desfundarea
daca este cazul.
6| Capacele de protectie a|lnmuierea murdariei vizual
blocurilor de aparate,|daca este cazul.
subansambilurile, Curatare mecanica.
motorului diesel, | Degresare. Stergere cu
generatorului principal, | lavete umede si uscate.
compresorului, blocurile
aparate, carcasele
masginilor electrice
auxiliare, rezervoarele de
aer, schimbatoarele de
caldura.
B> Interiorul  cabinelor de]-
conducere
1| Parbrize Inmuierea murdariei. vizual
Spalare, clatire.
Stergere  cu  lavete
uscate.
2| Geamul ferestrelor | Inmuierea murdariei. vizual
laterale inclusiv al usilor|Curdtare mecanica a
de acces, perdele, storuri | murdariei, spalare
geamuri, perdele,
stergere cu lavete a
usilor.
3[Manere (usi, manere, | Inmuiere murdariei vizual
aparate din cabina) daca este cazul.
Stergere  manere cu
lavete umede si uscate.
4| Pupitrul de conducere Stergerea pupitrului si a vizual
geamurilor de protectie
a aparatelor cu lavete
umede si uscate.
5| Suprafetele peretilor si|Stergere  cu  lavete vizual
usilor plafonului umede si uscate
6 | Geamurile de protectie a|lnmuiere murdarie. vizual
becurilor (plafon, | Stergere  cu  lavete
iluminatul aparatelor,|umede. Stergere cu
iluminatul  livretului  de|lavete uscate.
mers)
7|Scaune  (mecanic  si|Stergere cu  lavete vizual
mecanic ajutor), tapiterie, | umede si uscate.
huse
8| Scrumiere, cutie resturi Golire.  Stergere  a vizual si
exteriorului cu lavete olfactiv
umede si uscate.
9(Podea, covoare podea,|Méaturare. Tnmuierea vizual
inclusiv spatiile de sub|murdariei de pe podea.
podea. Curatare murdarie.

Degresare. Stergere cu
lavete umede si uscate.
Spaélare covoare.
Curdtare murdarie de
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sub podea.

C Toate zonele curatate, [ Controlul calitatii - - - vizual si
spalate. executiei lucrarilor olfactiv
Receptia lucrarilor de
catre beneficiar

LEGENDA:

Fara murdarii stanjenitoare: suprafetele vizibile ale obiectelor controlate trebuie sa fie fara murdarii
stanjenitoare (praf, uleiuri, combinatii ale acestora, stropi de sudura);

Aspect curat: suprafetele vizibile ale obiectelor controlate trebuie sa nu aiba nici o murdarie frapanta
optic (decolorarile si urmele de uzura nu constituie murdarie);

Curat: dupa frecarea cu un servetel din panza alba a suprafetelor vizibile ale obiectelor controlate
servetelul nu trebuie sa fie murdar, iar oglinzile si geamurile nu trebuie sa prezinte pete, linii sau
valuri.
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