MINISTERUL TRANSPORTURILOR S| INFRASTRUCTURII

ORDINUL
Nr. 2226
din 12.12.2012

privind aprobarea Regulamentului de exploatare
pentru circulatia trenurilor pe sectia de circulatie neinteroperabila Jebel — Giera

Tn conformitate cu prevederilor art. 2 din anexa 1 la Hotararea Guvernului nr. 643/2011 pentru aprobarea Conditiilor de
inchiriere de catre Compania Nationala de Cai Ferate ,C.F.R.”- S.A. a unor parii ale infrastructurii feroviare neinteroperabile,
precum si gestionarea acestora,

Tn temeiul prevederilor art.12. lit. ¢) si n) din Ordonanta Guvernului nr.19/1997 privind transporturile, republicatd, cu
modificarile si completarile ulterioare, ale art. 7 alin. (3) lit. j) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 12/1998 privind
transportul pe caile ferate romane si reorganizarea Societatii Nationale a Cailor Ferate, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare si ale art. 4 alin.(1) pct. 1 si 12 si art. 5 alin.(4) din Hotararea Guvernului nr. 76/2009 privind organizarea
si functionarea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor si infrastructurii emite urmatorul
ORDIN:

Art.1. - Se aproba Regulamentul de exploatare pentru circulafia trenurilor pe sectia de circulatie neinteroperabila Jebel —
Giera, prevazut in anexa care face parte integranta din prezentul ordin.

Art.2. - Prevederile prezentului ordin se aplicda Companiei Nationale de Cai Ferate ,C.F.R.” — S.A., gestionarului
infrastructurii feroviare care gestioneaza sectia de circulatie neinteroperabila Jebel — Giera si operatorilor de transport feroviar
care Tsi desfasoara activitatea pe aceasta sectie.

Art.3. - Autoritatea Feroviara Roméana — AFER, Compania Nationala de Cai Ferate ,C.F.R.” — S.A., gestionarul infrastructurii
feroviare care gestioneaza sectia de circulatie neinteroperabila Jebel — Giera si operatorii de transport feroviar care isi
desfasoara activitatea pe aceasta sectie vor duce la indeplinire prezentul ordin.

Art.4. - Pana la data intrarii in vigoare a prezentului ordin, Compania Nationald de Cai Ferate ,C.F.R.” - S.A., gestionarul de
infrastructura feroviara care gestioneaza sectia de circulatie neinteroperabila Jebel — Giera si operatorii de transport feroviar care Tsi
desfasoara activitatea pe aceasta secfie vor asigura instruirea intregului personal cu responsabilitaii Tn siguranta circulatiei trenurilor,
privind aplicarea prevederilor Regulamentului de exploatare pentru circulafia trenurilor pe sectia de circulatie neinteroperabila Jebel —
Giera.

Art.5. — La data intrarii in vigoare a prezentului ordin, Regulamentul de exploatare a secfiei de circulatie Jebel - Giera
inregistrat sub nr. 23/3/3/1/939/2003 isi inceteaza aplicabilitatea.

Art.6. - Prezentul ordin se publica in Buletinul AFER si Foaia Oficiala CFR.
MINISTRU
OVIDIU IOAN SILAGHI

ANEXA
la OMTI nr 2226/12.12.2012
REGULAMENT DE EXPLOATARE
pentru circulatia trenurilor pe sectia de circulatie neinteroperabila Jebel — Giera

Capitolul 1
Prezentare generala

Art.1 Descrierea generala a sectiei de circulatie neinteroperabile Jebel — Giera

1.1. Sectia de circulatie neinteroperabila Jebel - Giera, are o lungime de 33,1 km, cu o declivitate maxima de 3%, fiind
inzestrata cu sina de tip 40.

1.2. Pe sectia de circulafie neinteroperabila Jebel — Giera se afla urmatoarele subunitafi: Hm Ciacova, Tirgu Ciacova (hc),
Ghilad (hc), Banloc (hc), Livezile Banat (hc), Giera (hcv). Pe distanta de circulatie Ciacova — Giera se afla douasprezece treceri
la nivel semnalizate numai cu indicatoare rutiere-tip IR: km 2+552, km +850, km 6+808, km 9+321, km 11+134, km 13+468, km
14+450, km 18+443, km 22+876, km 24+290, km 28+526, km 31+448.

1.3. Sectia de circulatie neinteroperabila Jebel — Giera este deschisa pentru traficul de calatori si marfa.

1.4. Schita sectiei de circulafie Jebel-Giera este prezentata in anexa 1 la prezentul regulament.

Capitolul 2
Prezentarea subunitatilor

Art.2 Denumirea subunitatii — statia Jebel

2.1. Stafia Jebel este amplasata pe sectia de circulatie interoperabila Timigoara Sud — Stamora Moravita, are patru directii de mers si
un dispozitiv format din 8 linii, iar declivitatea liniilor este de 0%o.. Statia este prevazuta cu instalatie de centralizare cu incuietori cu chei fara
bloc . Tn incinta statiei In cap X, exista o trecere la nivel cu bariere - tip B la km 23+656, deservita de personalul statiei.

2.2. Schita subunitatii este prezentata in anexa 2 la prezentul regulament.



2.3. Modul de lucru Tn subunitate: este stabilit prin Planul Tehnic de Exploatare al statjei.

Art. 3 Denumirea subunitatii - Hm Ciacova

3.1. Hm Ciacova este amplasata pe sectia de circulatie neinteroperabila Jebel-Giera.

3.2. Dotarea tehnica a subunitati: Hm Ciacova are un dispozitiv format din 3 linii si este prevazuta cu instalaiie de
centralizare cu Tncuietori cu chei fara bloc. In Hm Ciacova declivitatea liniilor este 0%o.

Tn incinta Hm Ciacova existd 1n cap Y o trecere la nivel cu bariere - tip B cu patru cumpene amplasaté la km 8+320
deservita de IDM din Hm Ciacova . Hm Ciacova nu are linii industriale.

3.3. Schita subunitatjii este prezentata in anexa 3 la prezentul regulament. Schita trecerii la nivel cu bariere tip - B amplasata
la km 8+320 este prezentata in anexa 4 la prezentul regulament.

3.4. Modul de lucru Tn subunitate: este stabilit prin Planul Tehnic de Exploatare al haltei de migcare si prezentul regulament.

Art. 4 Denumirea subunitatii - hcv Giera

4.1. Hev Giera este amplasata pe sectia de circulatie Jebel - Giera .

4.2. Dotarea tehnica a subunitafii: hcv Giera are un dispozitiv format din 3 linii, este Tnzestrata cu instalafie de centralizare cu
ncuietori cu chei fara bloc, iar cheile sunt pastrate la Hm Ciacova. n subunitate nu exista personal de trafic.

Hcv Giera in cap Y are o trecere la nivel semnalizata cu indicatoare rutiere—tip IR la km 33+264. Din dispozitivul de linii a hcv
Giera se racordeaza o linie ferata industriala acoperita cu sabotul de deraiere nr.S2 . In hev Giera declivitatea liniilor este 0%o.

4.3. Schita subunitatii este prezentata in anexa 5 la prezentul regulament.

4.4. Modul de lucru in subunitate: este stabilit prin Planul Tehnic de Exploatare al Hm Ciacova si prezentul regulament.

Capitolul 3
Circulatia trenurilor

Art.5. Circulatia trenurilor de calatori si marfa pe distanta de circulatie Jebel — Ciacova si retur se face cu respectarea
instructiunilor, regulamentelor, a ordinelor si dispozitiillor in vigoare, dupa sistemul Tn{elegerii telefonice, pe baza de cale libera.

Art.6 Circulafia trenurilor de calatori pe distanta de circulatie Ciacova - Giera si retur.

6.1. Circulatia trenurilor de calatori pe distanfa de circulatie Ciacova — Giera se face cu respectarea, regulamentelor,
ordinelor si dispozitiilor in vigoare daca nu se precizeaza altfel in prezentul regulament.

6.2. Expedierea trenurilor de calatori din Hm Ciacova Tn directia Giera se face in baza ordinului de circulatie emis de IDM, in
care se mentioneaza:

- larubrica ,nr. trenului“, numarul trenului la expediere din Hm Ciacova per (/) numarul trenului la plecare din hcv Giera;
- conditiile de circulatie la expediere din Hm Ciacova pana la primul macaz al hcv Giera inclusiv mentiunea ca trenul va opri

Tnaintea primului macaz din hcv Giera;

- linia de garare in hcv Giera;
- conditiile de circulatie la inapoiere din hcv Giera, cu precizarea orei de plecare din hcv Giera;
- alte conditii impuse de situatie, care trebuie aduse la cunostinfa mecanicului de locomotiva.

6.3. Seful de tren va verifica pozitia si starea macazurilor din hcv Giera atacate de tren pe la varf, dupa care, in baza semnalelor date
cu instrumente portative, trenul va intra in hcv Giera cu viteza maxima de 20 km/h pana la oprirea efectiva pe linia de garare.

6.4. La sosirea trenului in hcv Giera, pentru a se convinge ca trenul a garat complet, seful de tren va verifica existenta
semnalelor ,fine de tren” si corespondenta cu documentul ,aratarea vagoanelor”.

6.5. In hcv Giera ordinul de plecare se d& de catre seful de tren la ora trecutd in ordinul de circulatie, Tn conformitate cu
prevederile reglementarilor in vigoare.

6.6. Seful de tren si mecanicul trenului vor fi dotafi cu stafii de emisie — receptie acordate pe frecventa utilizata pentru
circulatia trenurilor Tn zona respectiva.

6.7. In cazul In care este necesar s& se efectueze operatjii de manevra pentru rebrusarea locomoativei trenului in hev Giera, Thainte de
expedierea din Hm Ciacova, IDM inméaneaza cheile incuietorilor macazurilor din hcv Giera sefului de tren. Seful de tren va semna in
registrul unificat de cai libere comenzi si migcare ca a primit cheile ncuietorilor macazurilor din hev Giera, utilizand formula:

“Nr. ...ora ...... s-au primit cheile nr..... de la incuietorile macazurilor nr.... din hcv Giera semnatura....".

6.8. Dupa efectuarea manevrei in hcv Giera, seful de tren manevreaza macazurile pentru asigurarea accesului la linia
directa, apoi incuie macazurile, ridica cheile macazurilor manevrate si dispune asupra plecarii trenului.

6.9. Dupa sosirea trenului Tn Hm Ciacova seful de tren preda cheile la IDM, dupa care va consemna in registrul unificat de
cai libere comenzi si migcare ca a predat cheile incuietorilor macazurilor din hcv Giera utilizand formula:

“Nr. ... ora ...... s-au predat cheile nr....de la incuietorile macazurilor nr....din hcv Giera semnatura....."

6.10. Materialul rulant aflat in stationare, trebuie garat intre marcile de siguranta avand usile inchise si asigurat contra fugirii
prin strangerea franelor de mana necesare mentinerii pe loc.

Art. 7 Circulatia trenurilor de marfa/locomotive izolate pe distanta de circulatie Ciacova — Giera si retur precum si efectuarea
operatiilor de manevra in vederea introducerii sau scoaterii vagoanelor pe/de pe linia industriala din hcv Giera.

7.1. Circulatia trenurilor de marfa/locomotive izolate pe distanta Ciacova — Giera si retur, se face cu respectarea
regulamentelor, ordinelor si dispozifiilor Tn vigoare daca nu se precizeaza altfel in prezentul regulament.

7.2. Tnainte de expedierea trenurilor de marfé/locomotive izolate din Hm Ciacova, IDM Tnmaneaza cheile Incuietorilor
macazurilor si sabotului de deraiere S2 din hcv Giera, sefului de manevra . Seful de manevra va semna in registrul unificat de
cai libere comenzi si migcare ca a primit cheile incuietorilor macazurilor din hcv Giera utilizand formula:

“Nr. ... ora ... s-au primit cheile nr..... de la incuietorile macazurilor nr..... si cheia sabotului de deraiere S2 din hcv Giera
semnatura.....". Tot cu aceasta ocazie IDM, Tnmaneaza sefului de manevra si planul de manevra, intocmit in urma solicitarii
scrise a operatorului de transport.

7.3. Expedierea trenurilor de marfa/locomotive izolate din Hm Ciacova in directia Giera se face n baza ordinului de circulatie
emis de IDM, in care se mentioneaza:

- larubrica ,nr. trenului“, numarul trenului la expediere din Hm Ciacova per (/) numarul trenului la plecare din hcv Giera;
- condiiile de circulatie la expediere din Hm Ciacova pana la primul macaz al hcv Giera, inclusiv mentiunea ca trenul va opri

Tnaintea primului macaz din hcv Giera;

- linia de garare in hcv Giera;



- condiiile de circulatie la Tnapoiere din hcv Giera;

- alte conditii impuse de situatie, care trebuie aduse la cunostinfa mecanicului de locomotiva.

7.4. Seful de manevra va verifica pozifia si starea macazurilor din hcv Giera atacate pe la varf, dupa care, in baza
semnalelor date cu instrumente portative, trenul de marfa/locomotiva izolata va intra in hcv Giera cu viteza maxima de 20 km/h
pana la oprirea efectiva pe linia de garare.

7.5. La sosirea trenului in hcv Giera, pentru a se convinge ca trenul a garat complet, seful de manevra va verifica existenta
semnalelor ,fine de tren” si corespondenta cu documentul ,aratarea vagoanelor”.

7.6. Intrarea trenului de marfa/locomotivei izolate pe linia industriala se face astfel:

- dupa gararea trenului de marfa/locomotivei izolate Tn hcv Giera si asigurarea garniturii/locomotivei izolate contra fugirii, seful
de manevra manevreaza macazurile aferente introducerii vagoanelor/locomotivei izolate pe linia industriald, descuie sabotul
S2, in pozifia rasturnat de pe sing;

- pentru executarea operatiunilor de manevra, seful de manevra va trimite un agent din partida de manevra pentru luarea
masurilor de oprire a circulatiei rutiere Tn pasajul de km 33+ 264 si numai dupa ce s-a convins ca circulatia rutierd este
oprita va da semnalul de incepere a manevrei prin impingere a vagoanelor/locomotivei izolate pe linia industrial 3;

- dupa impingerea completa a vagoanelor / locomotivei izolate pe linia industriald si asigurarea contra fugirii a vagoanelor
daca este cazul, locomotiva izolatd sau locomotiva cu vagoane va fi retrasa in hcv Giera;

- manevra in hecv Giera se va efectua numai prin impingere si tragere.

7.7. Trenurile de marfa se compun n hcv Giera, astfel incat sa respecte regulile de compunere a unui tren, respectiv se
efectueaza revizia tehnica la compunere si se Intocmesc documente Tnsatitoare ca si in cazul circulatiei trenurilor. Tn hev Giera,
calculul procentului de franare si intocmirea notei de frana se face de catre seful de manevra. Trenurile de marfa care se
compun n hev Giera, vor opri in Hm Ciacova in vederea verificarii aratarii trenului de catre IDM din Hm Ciacova si a completarii
notei de repartizare a franelor de mana.

7.8. Tnainte de expedierea trenului de marfa/locomotivei izolate din hcv Giera, seful de manevra manipuleaza macazurile pe
linia directa, sabotul S2 n pozitia asezat pe sina, le incuie, iar cheile rezultate le pastreaza in vederea predarii catre IDM din
Hm Ciacova.

7.9. Dupa manipularea si asigurarea macazurilor din hcv Giera, seful de manevra dispune plecarea trenului de
marfa/locomotivei izolate din hcv Giera la Hm Ciacova, conform inscrierilor facute Tn ordinul de circulafie .

7.10. Dupa sosirea trenului in Hm Ciacova seful de manevra preda cheile catre IDM, dupa care va semna in registrul
unificat de cai libere comenzi si migcare ca a predat cheile incuietorilor macazurilor si sabotului de deraiere din hcv Giera
utilizand formula:

“Nr. ... ora ...au predat cheile nr....de la incuietorile macazurilor nr....si cheia sabotului de deraiere S2 din hev Giera semnatura...".

Tn cazul In care pe linia industriald din hcv Giera au fost lasate vagoane, seful de manevrd va mentiona in scris Tn registrul
de cai libere, comenzi si migcare faptul ca “un numar de.....vagoane au fost lasate si asigurate cu frane de mana contra fugirii
pe linia industriala “.

7.11. Seful de manevra si mecanicul trenului vor fi dotati cu statii de emisie — receptie acordate pe frecventa utilizata pentru
circulatia trenurilor in zona respectiva.

Art.8 Expedierea si primirea trenurilor de calatori si marfa in Hm Ciacova in/din directia Giera:

- expedierea trenurilor de calatori si marfa din Hm Ciacova in directia Giera se va face in baza ordinului de circulatie, numai
dupa ce IDM a verificat parcursul de expediere a trenului si a Tnchis bariera de la km 8+320.

- primirea trenurilor de calatori si marfa in Hm Ciacova din directia Giera, se va face in baza semaforului de intrare nr. B1/2 pe
liber, numai dupa ce IDM a verificat parcursul de primire a trenului si a Tnchis bariera de la km 8+320.

Punerea semaforului de intrare nr.B1/2 pe liber se va face in baza solicitarii prin RTF a mecanicul de locomaotiva.

n cazul Tn care mecanicul de locomotiva nu poate lua legatura cu IDM din Hm Ciacova prin RTF, acesta va lua masuri de
oprire a trenului in fata semaforului de intrare, fara a-l1 depasi, iar seful de tren coboara din tren si se deplaseaza la biroul de
migcare unde va solicita primirea trenului Tn Hm Ciacova.

In cazul trenurilor de marfa cand al doilea agent al trenului este mecanicul ajutor, acesta va prelua atributiile sefului de
manevra, n sensul ca va cobori din tren si se va deplasa la Biroul de migcare unde va solicita primirea trenului in Hm Ciacova.

Art.9 Bariera mecanica din dotarea trecerii la nivel km 8+320 va fi inchisa de IDM din Hm Ciacova prin manevrarea
dispozitivului Boc A pentru inchiderea cumpenelor 1si 2 care acopera drumul comunal de categoria C, dupa care IDM va
manevra dispozitivului Boc B pentru inchiderea cumpenelor 3 si 4 care acopera acelasi drumul comunal de categoria C. Tnainte
de manevrare dispozitivului Boc A si Boc B pentru inchiderea cumpenelor barierei mecanice, IDM din Hm Ciacova, va verifica
faptul ca pasajele sunt libere. Deschiderea barierei mecanice din dotarea trecerii la nivel km 8+320 se va face de la aceleasi
dispozitive de manevrare a cumpenelor barierei Boc A, respectiv Boc B.

Cumpenele barierei mecanice din dotarea trecerii la nivel km 8+320 vor fi asigurate (incuiate) atat pe pozitia deschis cat si
pe pozitia inchis, iar barierele mobile vor fi asigurate in incinta postului de bariera.

Art.10 Pe distana Ciacova-Giera se va afla un singur tren, interzicandu-se expedierea din Hm Ciacova in directia Giera a unui alt
tren pana cand primul nu s-a retras in Hm Ciacova, exceptie facand cazul cand este necesara indrumarea unui mijloc de ajutor.

Art.11 Pe sectia de circulatie neinteroperabila Jebel - Giera si retur, tonajul maxim remorcat este dupa cum urmeaza:
a) pentru trenurile de calatori - 350 tone
b) pentru trenurile de marfa: - directe de marfa - 2000 tone cu locomotiva 060 DA
- 850 tone cu locomotive 040 DHC
- locale de marfa - 1500 tone cu locomotiva 060 DA
- 650 tone cu locomotiva 040 DHC

Art.12 Viteza maxima de circulatie pe sectia neinteroperabila Jebel —Giera si retur este 30km/h.

Capitolul 4
Modul de procedare n situatii deosebite

Art.13 Modul de procedare in situatii deosebite



13.1. in cazul in care mecanicul de locomotiva - automotor observa defecte/defectari vizibile constatate la linie, macazuri
sau instalatii care pericliteaza siguranfa circulafiei In timpul circulatiei trenului, opreste trenul si 1l informeaza pe conducatorul
manevrei, care va aviza neregula la IDM prin orice mijloace de comunicatie pe care le are la indemana.

13.2. Daca defectarea la linie, macazuri sau alte instalafii este constatata Tn timpul parcursului dintre Hm Ciacova si hcv
Giera si nu este posibila continuarea mersului, conducatorul manevrei dispune in scris prin ordin de circulatie mecanicului de
locomotiva - automotor Thapoierea trenului pana la semnalul de intrare al Hm Ciacova, dupa care conducatorul manevrei se
deplaseaza la biroul de miscare si avizeaza in scris pe IDM din Hm Ciacova. IDM avizeaza operatorul RC si va primi trenul in
unitate.

13.3. In cazul in care la sosirea Tn hcv Giera, conducatorul manevrei constatd ca schimbatoarele de cale au unul dintre
defectele prevazute in regulamentele Tn vigoare, acesta va interzice circulatia trenului peste schimbatorul defect si va aviza prin
statie emisie - receptie, telefonic sau printr-o nota scrisa trimisa printr-un agent al trenului pe IDM din Hm Ciacova, despre
defectul constatat, iar conducatorul manevrei dispune in scris prin ordin de circulatie mecanicului de locomotiva — automotor,
Tnapoierea trenului pana la semnalul de intrare al Hm Ciacova prin darea Thapoi a trenului.

13.4. La darea Tnapoi a trenului prin impingere se vor respecta prevederile din regulamentele in vigoare. Conducatorul
manevrei In timpul impingerii trenului Thapoi se amplaseaza astfel incat:

- sa observe linia;

- sa dea semnale corespunzatoare si sa ia masuri de oprire a trenului, inclusiv prin tragerea semnalului de alarma, in cazul in
care observa obstacole;

- saiamasuri de oprire a trenului Tnaintea trecerii la nivel km 8+320 ; circulatia prin pasaj se va face conform prevederilor din
prezentul regulament.

13.5. Dupa sosirea trenului la semnalul de intrare al Hm Ciacova, conducatorul manevrei se deplaseaza la biroul de miscare
si va aviza Tn scris pe IDM despre deranjamentul produs. IDM va primi trenul in statie si va aviza acest fapt operatorului RC.

13.6. n situatiile Tn care trenul nu Tsi poate continua mersul, partida de tren va lua masuri de asigurare a mentinerii pe loc a
trenului, dupa care conducatorul manevrei va lua legatura prin orice mijloace cu IDM din Hm Ciacova comunicand
imposibilitatea continuarii mersului. IDM din Hm Ciacova va aviza operatorul RC despre situatia creata. Masurile de siguranta
necesare a fi luate, se vor dispune in scris conform reglementarilor in vigoare.

Capitolul 5
Dispozitii Finale

Art.14. Tntretinerea liniei si a pasajelor rutiere se face de catre personalul de specialitate conform reglementarilor specifice Tn
vigoare.

Art.15. Prezentul Regulament, dupa aprobare, devine parte integranta a Planului Tehnic de Exploatare al Hm Ciacova, Planului
Tehnic de Exploatare care va fi actualizat pana la data intrarii n vigoare a prezentului regulament si obligatoriu va fi Tnsusit sub
semnatura de catre tot personalul gestionarului de infrastructura feroviara care gestioneaza sectia de circulatie neinteroperabila
Jebel - Giera si operatorii de transport feroviar care isi desfagoara activitatea pe aceasta sectie de circulatie.

Art.16. Revizia tehnica a aparatelor de cale si a instalafiilor, verificarea liniilor si a constructiilor si verificarea starii de
functionare a aparatelor de cale si a instalatjilor se face de gestionarul infrastructurii neinteroperabile.

Art.17 Se vor respecta reglementarile privind modul de avizare a accidentelor si incidentelor feroviare, respectiv celelalte
reglementari specifice privind circulatia trenurilor, efectuarea manevrelor si a lucrarilor la linii si instalaii.

Art.18 Anexele 1-5 fac parte integranta din prezentul regulament.



Anexa 1l

la Regulamentul de exploatare pentru circulatia trenurilor pe sectia de circulatie neinteroperabila Jebel — Giera
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Anexa 2

la Regulamentul de exploatare pentru circulatia trenurilor pe sectia de circulatie neinteroperabila Jebel — Giera
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Anexa 3
la Regulamentul de exploatare pentru circulatia trenurilor pe sectia de circulatie neinteroperabila Jebel — Giera
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Anexa 4
la Regulamentul de exploatare pentru circulatia trenurilor pe sectia de circulatie neinteroperabila Jebel — Giera
2 Schita Trece la Nivel km 8+320 Hm. Ciacova cap y
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Noté : Dispozitivul A actioneaza cumpana 1 si 2
Dispozitivul B actioneaza cumpana 3 sl 4
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Anexa 5
la Regulamentul de exploatare pentru circulatia trenurilor pe sectia de circulatie neinteroperabila Jebel — Giera
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