Ministerul Transporturilor - MT - Ordin nr. 103/2008 din 29 ianuarie 2008

Ordinul nr. 103/2008 privind aprobarea Instructiunilor pentru admiterea si
expedierea transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara - nr.
328

in vigoare de la 08 iunie 2008

Publicat Tn Monitorul Oficial, Partea | nr. 180 din 10 martie 2008. Nu existd modificari pana la 06
august 2014.

in temeiul prevederilor art. 3 alin. (2) lit. k pct. (i) din anexa nr. 1 "Regulamentul de organizare i
functionare al Autoritdfii de Siguran{ad Feroviard Romana - ASFR" la anexa nr. 1 "Regulamentul de
organizare gi functionare al Autoritatii Feroviare Romane AFER" la Hotdrarea Guvernului nr. 626/1998
privind organizarea si functionarea Autoritdti Feroviare Roméne - AFER, cu modificdrile si
completdrile ulterioare, si ale art. 5 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 367/2007 privind organizarea
si functionarea Ministerului Transporturilor, cu modificarile ulterioare,

ministrul transporturilor emite urmatorul ordin:

Art. 1. - Se aproba Instructiunile pentru admiterea si expedierea transporturilor exceptionale pe
infrastructura feroviara - nr. 328, prevazute in anexa*) care face parte integranta din prezentul ordin.

*) Anexa se publica ulterior Tn Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 180 bis in afara
abonamentului, care se poate achizifiona de la Centrul pentru vanzari si relafii cu publicul al Regiei
Autonome "Monitorul Oficial", Bucuresti, sos. Panduri nr. 1.

Art. 2. - Prevederile prezentului ordin se aplica Companiei Nationale de Cai Ferate "C.F.R." - S.A,,
Societatii Nationale de Transport Feroviar de Calatori "C.F.R. Calatori" - S.A., Societatii Nationale de
Transport Feroviar de Marfa "C.F.R. Marfa" - S.A., gestionarilor de infrastructura feroviara, altor
operatori de transport feroviar licentiati, operatorilor de manevra feroviara autorizati si operatorilor
economici care desfasoara operafiuni de transport feroviar si/sau care detin vehicule feroviare.

Art. 3. - Autoritatea Feroviara Roméana - AFER, Compania Nationala de Cai Ferate "C.F.R." - S.A,,
Societatea Nafionala de Transport Feroviar de Calatori "C.F.R. Calatori" - S.A., Societatea Nationala
de Transport Feroviar de Marfa "C.F.R. Marfa" - S.A., gestionarii de infrastructura feroviara, operatorii
de transport feroviar licentiati si operatorii de manevra feroviara autorizati vor duce la indeplinire
prevederile prezentului ordin.

Art. 4. - Prevederile prezentului ordin se aplica si persoanelor juridice autorizate sa elaboreze
proiecte de Tncarcare necesare efectuarii transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara si
persoanelor fizice atestate sa intocmeasca si sa verifice proiecte de Tncarcare.

Art. 5. - Nerespectarea prevederilor prezentului ordin atrage raspunderea juridica, in conformitate
cu prevederile legale in vigoare.

Art. 6. - Prezentul ordin intra Tn vigoare in termen de 90 de zile de la data publicarii.

Compania Nationala de Cai Ferate "C.F.R." - S.A. pune la dispozitie celor interesati, contra cost,
instructiunile prevazute la art. 1.
Art. 7. - Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea .

Ministrul transporturilor,
Ludovic Orban

Bucuresti, 29 ianuarie 2008.
Nr. 103.




Ministerul Transporturilor - MT - Instrucfiuni din 29 ianuarie 2008

Instructiunea pentru admiterea i expedierea transporturilor exceptionale
pe infrastructura feroviara - nr. 328 din 29.01.2008

in vigoare de la 08 iunie 2008

Publicat Tn Monitorul Oficial, Partea | nr. 180bis din 10 martie 2008. Nu existd modificari pana la 06
august 2014.

CAPITOLUL |
DISPOZITI GENERALE

Art. 1. - Prezentele instructiuni cuprind condifii de admitere si de efectuare a transporturilor
exceptionale pe infrastructura feroviara.

Aceste instructiuni trebuie cunoscute de catre personalul feroviar care executa operaii in
circulatia trenurilor si manevrarea vehiculelor feroviare si care are atributii Tn executarea transporturilor
exceptionale.

Art. 2. - Un transport este considerat exceptional daca din cauza dimensiunilor lui, a gabaritului
sau a greutatii lui, finnd cont de caracteristicile infrastructurii feroviare pe care urmeaza sa circule, nu
poate fi admis decét cu respectarea unor condifii tehnice sau de exploatare speciale.

Din categoria transporturilor exceptionale fac parte urmatoarele transporturi:

a) Tncarcaturile care nu corespund prescripfiilor obligatorii din anexa Il RIV;

b) unitafi de incarcare ce necesita a fi transbordate daca masa fiecarui obiect este mai mare de 25
de tone;

c) expeditjiile care trebuie Incarcate pe feribot si care se incadreaza in dispozitiile anexei IV RIV;

d) vagoane cu mai mult de 8 osii, daca sunt incarcate, chiar daca poarta semnul RIV;

e) vehicule feroviare de cale ferata care circula pe rofi proprii, care formeaza obiectul unui contract
de transport, cand nu poarta semnul RIV sau RIC.

Art. 3. - Incarcaturile care nu corespund prescriptiilor obligatorii din anexa Il RIV vor fi tratate ca
transporturi exceptionale daca:

a) se depaseste gabaritul de incarcare pentru linile in cauza, tinandu-se seama de restrictiile de
latime prescrise;

b) este depasit tonajul maxim admis de linie, lucrari de arta si de vagon;

c) pozitia centrului de greutate necesita anumite masuri pentru a nu periclita siguranta circulatiei si
securitatea transporturilor;

d) Tncarcatura este asezata pe doua sau mai multe vagoane cu scaun invartitor, care nu sunt legate
intre ele prin cupla cu surub ori printr-un vagon intermediar, ci printr-o bara de cuplare, prin Tnsasi
incarcatura sau printr-un vagon intermediar legat cu cele doua vagoane portante prin bara de
cuplare;

e) se Tncarca unitati flexibile legate in manunchi sau nelegate Tn manunchi - si fara scaune
invartitoare - cu o lungime mai mare de 36 m.

Transporturile exceptionale pot fi acceptate si expediate numai Tn condifiile respectarii
prevederilor prezentelor instructiuni.

Art. 4. - in trafic international pentru Indrumarea transporturilor exceptionale sunt necesare
acorduri de preluare din partea tuturor cailor ferate participante la transport sau numai din partea cailor
ferate pe liniile carora transporturile respective sunt considerate exceptionale.

Cererea si obtinerea acordurilor de preluare constituie sarcina operatorului de transport feroviar.

Operatorul de transport feroviar este obligat sa inscrie atat pe etichetele model W, cét si pe
documentul de transport, in ordinea parcursului expedifiei, initialele administratiilor feroviare pe ale
caror linii expeditiile sunt considerate exceptionale, precum si numerele acordurilor de preluare.

Pe liniile infrastructurii feroviare cu ecartament normal din Romania, orice transport, din punct de
vedere al dimensiunilor - majorate cu sporul din curbele cu raza de 250 m - si al greutatii sale, pentru
a se putea efectua, NU TREBUIE SA DEPASEASCA:

a) dimensiunile gabaritelor C.F.R. de vagon - de incarcare - si de locomotiva, prevazute in
prezentele instructiuni;

b) capacitatea sau limita maxima de incarcare sablonata pe vagon, sarcina maxima pe osie si
greutatea maxima pe metru liniar, admise pe toata ruta de circulatie a transportului respectiv de catre
linie, poduri si vagon stabilite in reglementarile privind modul de determinare a sarcinii pe osie si a



masei pe metru de vagon, admise Tn parcurs pe liniile infrastructurii feroviare publice, pentru vagoane
de marfa.

Din punct de vedere al masei si calculului greutatii, prezentele instructiuni se refera numai la
marfurile grele, indivizibile.

Pentru stabilirea eventualelor depasiri, toate transporturile vor fi verificate, iar cele care au
depasiri vor fi tratate conform reglementarilor din prezentele instructiuni.

Art. 5. - Elementele de constructie ale podurilor, tunelurilor, trecerilor superioare, precum si cele
ale tuturor instalafjilor si cladirilor din stafji si de-a lungul liniei curente, si orice obiecte sau materiale
depozitate sunt astfel considerate incéat ele sa se gaseasca n afara conturului gabaritului de libera
trecere, la o distanta minima prevazuta n prezentele instructiuni.

Deoarece pe liniile infrastructurii feroviare din Romania spatiul de rezerva la trecerea pe poduri,
prin tuneluri si Tn dreptul diverselor construciii si instalafii este Tn general mai mare decéat rezerva
minima instructionald, avuta in vedere la stabilirea gabaritelor CFR de vagon si de libera trecere, iar
podurile si tipul sinei admit depasirea sarcinilor maxime pe osie si a greutatii maxime admise pe metru
liniar de vagon, transporturile care au depasirile mentionate la lit. a) si b) de mai sus pot fi totusi
efectuate, dar numai pe anumite rute si in anumite condiji, stabilite anticipat expedierii lor prin
aprobarea de circulatie, astfel ca circulatia sa se faca in deplina securitate si sigurania pe ntregul
parcurs.

Art. 6. - Instructiunile privind transporturile exceptionale la caile ferate roméne si modificarile
acestora se aproba prin ordin al autoritatii de stat in domeniul transportului feroviar.

Daca diferitele aspecte ale aceleiasi probleme sunt cuprinse Tn mai multe articole ale prezentelor
instructiuni, ele trebuie sa fie In{elese si aplicate in totalitatea lor.

Nu se pot face modificari, completari si/sau precizari referitoare la prezentele instructiuni si nici
nu se pot acorda derogari de la prevederile acestora; in cazuri bine justificate, acestea se vor face
numai prin ordin al autoritatii de stat in domeniul transportului feroviar.

CAPITOLUL Il
GABARITE, TRANSPORTURI EXCEPTIONALE NEGABARITICE SI CU TONAJUL DEPASIT.
EMITENTI, FORME NECESARE S| METODOLOGIA PENTRU OBTINEREA ACORDULUI DE
PRINCIPIU. COMISII PENTRU TRATAREA TRANSPORTURILOR EXCEPTIONALE

Art. 7. - Gabaritele utilizate pe liniile infrastructurii feroviare din Romania sunt cele prezentate in
anexa nr. 1 si in plansele 1-13 din prezentele instructiuni.

Pentru caile ferate straine gabaritele de vagon - de Tncarcare - corespunzatoare acestora sunt
prezentate Tn anexa Il - RIV, Tn Conventia SMGS si in Regulamentul PPV.

Depasirea gabaritelor de vagon - de incarcare - ale cailor ferate straine de catre dimensiunile
conturului transversal ale unui transport, tindndu-se seama si de limitarile lagimilor de incarcare,
prezentate in tabelele din anexa Il - RIV si in tabelele din anexa nr. 6 SMGS, este admisa numai pe
baza acordului obtinut, Tnaintea Tncarcarii marfii, din partea administrafiilor feroviare respective de
catre operatorul de transport feroviar care este solicitat sa primeasca marfa la transport.

Art. 8. - Un transport este negabaritic atunci cand conturul geometric transversal limita al
gabaritului CFR de vagon este depasit, intr-un punct sau mai multe, de conturul geometric transversal
majorat cu sporul Tn curbe al transportului respectiv. Conturul geometric transversal al transportului se
masoara in stationare, in aliniament si palier.

in traficul international conturul transversal al vagoanelor goale sau incarcate se va verifica i
analiza daca este negabaritic, fatd de conturul gabaritului de vagon - de incarcare - al fiecarei cai
ferate straine aflate pe ruta de circulafie respectiva, {indndu-se seama si de limitarile latimilor de
incarcare mentionate la art. 7.

Vor fi verificate si masurate obligatoriu si urmatoarele expediiji:

a) toate incarcaturile a caror lungime depaseste traversa frontala a vagonului sau care sunt asezate
intre lonjeroanele vagoanelor de constructie speciala;

b) toate Tncarcaturile care depasesc latimea maxima a platformei vagonului - peste latimea maxima
a bridelor si a tepuselor;

c) toate Tncarcaturile care nu depasesc latimea maxima a platformei vagonului, dar au o inalfime -
inclusiv Tnaltimea platformei vagonului - mai mare de 3.500 mm, masurata de la nivelul superior al
sinei.

In cazul incarcaturilor prevazute la alin. (3) nu se va cere aprobare de circulatie daca la
verificarea lor prin masurare se constata ca latimile majorate cu sporul in curbe cu raza de 250 m, nu
depasesc n niciun punct dimensiunile gabaritului CFR de vagon.



Verificarea se face de catre seful stafiei gestionarului infrastructurii feroviare publice sau
imputernicitul acestuia cel putin Tn functia de impiegat de miscare, impreuna cu Tmputernicitul
operatorului de transport feroviar, tofi autorizati Tn acest scop si in prezenfa Tmputernicitului
predatorului marfii.

Pe tabla de insemnari a vagonului si pe incarcatura predatorul va aplica eticheta cu mentiunea
"Transport verificat si constatat gabaritic", iar pe manseta alba a scrisorii de trasura personalul stabilit
de operatorul de transport feroviar in planul tehnic de exploatare comercial va face, cu creion rosu,
aceeasi mentiune, semnand si aplicand stampila subunitaji.

n prevederile alin. (4) nu se incadreaza marfurile incarcate pe vagoane de constructie speciald
care au Tnalfimea platformei mai joasa de 430 mm, masurata de la nivelul superior al sinei.

Art. 9. - Un transport se considera cu tonaj depasit atunci cand se constata una dintre
urmatoarele situatji:

a) sarcina maxima pe osie, admisa de liniile infrastructurii feroviare de pe ruta de circulatie a
vehiculului, este depasita de sarcina pe osie a transportului respectiv;

b) greutatea maxima pe metru liniar, admisa de linie, poduri si vagon, este depasita pe ruta de
circulatie a acestui transport pe una sau mai multe portiuni.

Pentru liniile altor administratii de cale ferata, sarcina maxima pe osie si greutatea maxima pe
metru liniar admise sunt prevazute in anexa Il - RIV si se pot depasi numai cu acordul acestor
administratii, ob{inut Tnainte de Tncarcarea marfii de catre operatorul de transport feroviar care este
solicitat sa primeasca marfa la transport.

Exemple si modele de calcul pentru stabilirea sarcinilor pe osie si al raportului sarcinii pe osie si
pe boghiu, precum si prescriptiile ce trebuie respectate in legatura cu limita de incarcare a vagoanelor
la repartizarea marfurilor pe lungimea de Tncarcare a platformei lor sunt prezentate in tabelele din
anexa lI-RIV.

Art. 10. - De regula, primirea la transport si circulatia transporturilor negabaritice sau cu tonajul
depasit pe liniile infrastructurii feroviare publice, se pot face in conditiile stabilite de catre gestionarul
infrastructurii feroviare publice printr-un acord de principiu, conditii care trebuie indeplinite din timp de
catre predatorul marfii sau Tmputernicitul sau, prin operatorul de transport feroviar.

Delegatul predatorului, Tmputernicit de acesta prin act oficial, va participa la masuratori n
vederea expedierii transporturilor negabaritice si va mentiona Tn procesul-verbal de masuratori
calitatea, diametrul si numarul firelor de sdrma cu care a legat Tncarcatura de vagon, semnéand
procesul-verbal de masuratori.

Delegatul imputernicit pentru fiecare caz in parte va inmana sefului de stafie certificatul care
atesta calitatea executiei si rezistenta cadrului care Tnsoteste transportul negabaritic si care este
prevazut Tn proiectul de incarcare sau in anexa Il - RIV, la asezarea marfii pe vagon: cadru-sa sau
cadru-sanie.

Art. 11. - Pentru marfurile negabaritice sau cu tonajul depasit care urmeaza sa fie expediate
numai in traficul intern, pe raza unui gestionar teritorial al infrastructurii feroviare publice, acordul de
principiu se emite de catre Divizia Trafic cu avizul diviziilor Linii si Instalatii ale regionalelor de cale
ferata. La circulafia transportului pe raza de activitate a mai multor regionale de cale ferata, acordul de
principiu se emite de catre Directia Trafic din cadrul Companiei Nafionale de Cai Ferate "C.F.R." -
S.A,, denumita in continuare "CFR" - SA, cu acordul directjilor de specialitate, pe baza documentatiei
prezentate de operatorul de transport feroviar interesat.

Pentru vehiculele de orice fel pe rofi proprii care depasesc gabaritul sau tonajul admis este
necesar sa se obtina acordul de principiu in vederea primirii lor la transport pe calea ferata in traficul
intern si international.

Acordul de principiu se va emite solicitantilor interni sau se va obtine de la "CFR" - SA - Directia
Trafic, pe baza cererii operatorului de transport feroviar interesat.

Pentru transporturile din import sau Tn tranzit precizate la alin. (1) si (2), in locul acordului de
principiu se va folosi acordul de preluare transmis de operatorul de transport feroviar la stafiile de
frontiera, diviziilor Trafic respective si Directiei Trafic din "CFR" - SA.

Acordul de principiu se comunica solicitantului - clientului - de catre emitentul prevazut la alin.
(1), in termen de maximum 5 zile lucratoare de la data depunerii cererii si documentafiei necesare. (6)
Modelul acordului de principiu este prezentat in anexa nr. 6.

Divizile de Trafic si Directia Trafic vor tine evidenta acestor acorduri pe fiecare operator de
transport feroviar, iar statiile de incarcare, pe fiecare agent economic, separat pentru traficul intern si
international.

Art. 12. - Operatorul de transport feroviar va depune emitentului acordului de principiu o
solicitare care va contine datele cuprinse Tn Fisa UIC nr. 502 si care sunt prezentate in anexa nr. 6.



Pentru cazurile care nu se regasesc Tn anexa Il - RIV se va intocmi un proiect de incarcare, Tn 4
exemplare.

Proiectele de incarcare necesare elaborarii acordului de principiu se executa de catre operatori
economici care detin o autorizatie eliberats de AFER conform normelor din Anexa nr. 6.

Proiectele de incarcare vor cuprinde urmatoarele capitole:

a) cap. 1 - Memoriul tehnic - in care se vor specifica datele cerute de Figsa UIC nr. 502 si care sunt
prezentate Tn anexa nr. 4;

b) cap. 2 - Caietul de sarcini - in care se va preciza modul de execufie a incarcarii, tinandu-se cont
de prevederile din anexele nr. 3 si nr. 4;

c) cap. 3 - Breviarul de calcul - respectandu-se principiile de calcul din anexa nr. 3;

d) cap. 4 - toate desenele necesare - vederi si sectiuni - din care rezulta coordonatele centrului de
greutate a Tncarcaturii, fata de nivelul superior al sinei si axul vertical al cai;

e) cap. 5 - Prevederi speciale privind verificarea transportului in statii - verificari care trebuie
efectuate in stafie de catre comisie, Tn legatura cu asezarea, fixarea si legarea incarcaturii, atunci
cand acestea nu s-au realizat conform celor prevazute in anexa Il - RIV.

Conturul gabaritului CFR de vagon - de incarcare - se va desena numai deasupra cotei de 430
mm de la nivelul superior al sinei - NSS.

Toate cererile si documentatjile care nu vor fi intocmite cu respectarea n totalitate a prevederilor
de mai sus vor fi respinse, motivandu-se Tn scris aceasta.

La Tntocmirea acordului de principiu, emitentul va trebui sa mentioneze obligatoriu toate conditiile
pe care solicitantul trebuie sa le indeplineasca in vederea primirii la transport a marfii respective.

Nu este necesar acordul de principiu in traficul intern al urmatoarelor transporturi negabaritice:

a) cele sosite din import, daca sunt incarcate, fixate si legate de vagon conform prevederilor din
anexa Il - RIV, iar vagonul corespunde din punct de vedere tehnic;

b) pentru transporturile de la lit. a), operatorul de transport feroviar interesat va emite acordul de
preluare dupa obtinerea avizului de principiu de la "CFR" SA directiile de intrefinere - L si | - si Thainte
de sosirea transportului Tn stafia de frontiera de intrare in tara, va transmite stafiei de frontiera si
Diviziei Trafic de care apartine aceasta statie - caracteristicile Tncarcaturii, conform Fisei UIC nr. 502;

c) cele cu incarcatura Tn consola care depasesc traversa frontala - fara a se forma o incarcatura
comuna pe doua vagoane - al caror contur transversal se incadreaza in aliniament si palier - fara nicio
depasire - Tn conturul gabaritului sporit vagon O-VM prezentat in plansa nr. 9 si sunt asezate cu baza
mare pe vagon, respectandu-se condiiile din Tabelul nr. 1 de la cap. - "Tabele";

d) vagoanele n stare goala, amenajate conform anexei nr. 8, daca stelajele sunt in buna stare si
sunt bine fixate pe vagonul respectiv.

Transporturile prevazute la lit. ¢) de la alin. (8) nu vor avea tonajul depasit, iar marfurile
respective vor fi Tncarcate numai pe vagoane de constructie obignuita care corespund din punct de
vedere tehnic, iar asezarea, fixarea si legarea lor de acest vagon se vor face cu respectarea
prevederilor art. 16 alin. (2) lit. d) si g), luandu-se masuri si pentru securitatea lor la circulatia pe liniile
electrificate.

In vederea expedierii transporturilor de la alin. (9), acestea se vor trata conform prevederilor art.
16, mentionandu-se Tn cererea aprobarii de circulatie - Tn locul acordului de principiu - ca fac parte din
categoria de mai sus si ca respecta condifiile impuse de aceasta categorie.

Art. 13. - Din cauza spatiului redus determinat de lucrarile de arta, existente pe sectiile de circulatie
Anina-Oravita si Beresti-Barlad, SE INTERZICE circulatia transporturilor negabaritice pe aceste seciii
de circulatie.

Art. 14. - In vederea asigurarii securitatii transporturilor exceptionale si a sigurantei circulatiei se
constituie comisii formate din personal autorizat de catre Autoritatea Feroviara Roméana - AFER.

Comisia prevazuta la alin. (1) si va desfasura activitatea Tn statia de predare, la locul de
incarcare, sau de frontiera, dupa caz, si va fi formata din:

a) seful stafiei gestionarului infrastructurii feroviare publice sau Tmputernicitul sau, in functie de cel
putin impiegat de miscare;

b) imputernicitul operatorului feroviar de transport interesat;

c) Tmputernicitul predatorului marfii care, in baza unei delegatii, va participa la verificarea si
masurarea transportului.

Comisia 1si va desfasura activitatea, de regula, pe timpul zilei, iar in cazuri bine justificate
solicitantul interesat poate sa desfasoare activitatea si pe timp de noapte, dar va asigura iluminatul
corespunzator al zonei in care Tsi desfasoara activitatea comisia.

La intrunirea comisiei, seful stafiei, care este presedintele acestei comisii, va verifica daca
imputernicitul operatorului feroviar de transport are asupra lui autorizatia, vizata la zi, si daca
imputernicitul predatorului marfii are asupra sa delegatia de participare Tn comisie.



Dupa incarcarea vagonului/vagoanelor imputernicitul predatorului se prezinta la seful stafiei sau
la Tnlocuitorul sau din subunitatea gestionarului infrastructurii feroviare publice si comunica in scris ca
sunt indeplinite toate conditiile, cerute de aceste instructiuni, pentru convocarea comisiei.

Convocarea comisiei se va face de catre seful stafiei, in scris, prin orice mijloace aflate la
dispozifie, in timp de maximum doua zile lucratoare de la data comunicarii scrise prevazute la alin.

(5).

Céand Tmputernicitul predatorului marfii lipseste din comisie, transportul nu se va masura si va
stationa Tn contul acestuia.

Transporturile depistate in statiile din parcurs, care s-au expediat fara respectarea prevederilor
prezentelor instructiuni vor fi refinute in statiile respective, iar seful statiei le va semnala n scris
organelor competente pentru tratarea conform Instructiunilor nr. 003/2000.

Pentru expedierea transporturilor prevazute la alin. (8), acestea se vor verifica si masura de
comisia precizata mai sus, din care vor face parte ca delegat al predatorului, seful statiei de incarcare
sau al subunitafii care le-a abatut de la ruta aprobata si revizorul SC de sector care raspunde de
activitatea acesteia.

Delegatiji precizatfi la alin. (9) vor fi convocati prin telefonograma de catre seful statiei in care s-a
constatat abaterea, telegrama fiind adresata spre stiinta la Divizia Trafic si la Revizoratul de siguranta
circulatiei de care apartin cele doua statji, la Directia Trafic din "CFR" - SA si operatorului de transport
feroviar implicat.

Pentru tratarea transporturilor mentionate mai sus in tranzit pe liniile infrastructurii feroviare
publice, la masuratori va asista organul statiei de predare de frontiera - ca delegat al predatorului -
numai in cazul cand transportul nu corespunde acordului de preluare dat de operatorul de transport
feroviar interesat.

Sefii statiilor de frontiera la intrare sau iesire din fara vor semnala, prin telefonograma, la
divizile Trafic de care aparfin si la divizile Comerciale din sucursalele de marfa respective
transporturile negabaritice sau cu tonajul depasit care nu sunt preluate de administratile feroviare
vecine.

5 CAPITOLUL 1l
VERIFICAREA, MASURAREA SI IDENTIFICAREA TRANSPORTURILOR EXCEPTIONALE
CU GABARIT DEPASIT SAU CU TONAJ DEPASIT

Art. 15. - Pe liniile gestionarului infrastructurii feroviare publice se interzice expedierea
transporturilor negabaritice sau cu tonaj depasit fara a avea o aprobare de circulafie emisa anticipat
expedierii lor, prin care sunt stabilite ruta si conditiile de circulafje.

Pentru asigurarea conditiilor de siguranta si securitate In desfasurarea activitatilor de transport
pe infrastructura feroviara publica, toate transporturile - numai incarcate, asigurate si legate de vagon
si gata de expediat - vor fi verificate, iar cele identificate ca fac parte din categoria celor exceptionale,
se vor trata in vederea solicitarii si obtinerii acestei aprobari de circulafie.

Verificarea transporturilor se va face permanent de catre personalul - stabilit prin planul tehnic de
exploatare - din statiile de Tncarcare, de frontiera la intrare Tn {ara, de transbordare din parcurs.

Verificarea se face prin examinarea atenta a tuturor vehiculelor, transporturilor si a documentelor
acestora depuse de predatori, iar cele dubioase din punct de vedere al respectarii gabaritului CFR de
locomotiva, gabaritului de vagon - de incarcare - sau al tonajului vor fi masurate sau li se va stabili
inca o data greutatea conform reglementarilor Tn vigoare; acestea vor fi retinute pentru a fi tratate de
comisia stabilita la art. 14 alin. (2) in vederea obfinerii aprobarii de circulatie.

Art. 16. - in statii verificarea, masurarea si identificarea lor se vor face pe liniile stabilite prin
planul tehnic de exploatare.

La tratarea transporturilor negabaritice sau cu tonaj depasit, comisia are obligatia de a efectua
urmatoarele operatii si formalitati:

a) verifica daca transportul are acord de principiu sau, dupa caz, acordul de preluare - cu exceptia
celor prevazute la art. 12 - si daca sunt respectate conditiile impuse prin acest acord;

b) verifica daca predatorul a trecut pe documentul de transport numarul acordului de principiu sau
de preluare, dupa caz, iar la export, daca a trecut si toate statjile de frontiera din parcurs, mentionate
in acordul respectiv si mentiunea ca este de acord cu plata taxelor aferente trenului special, cand este
cazul;

c) verifica daca vagonul este cel prevazut in acordul de principiu sau, dupa caz, Tn acordul de
preluare si daca acesta este corespunzator din punct de vedere tehnic si al tonajului cu care s-a
Tncarcat;



d) verifica daca la incarcatura asezata si fixata pe platforma vagonului respectiv s-au respectat toate
indicatiile din acordul de principiu, din proiectul de Tncarcare anexat la acest acord si din anexa Il -
RIV, inclusiv principiile de baza stabilite ih aceasta anexa;

e) verifica daca nu este depasit raportul sarcinii pe roata, pe osie sau pe boghiu si, Tn functie de
acestea, consolele Tncarcaturilor ce depasesc traversele frontale ale vagonului au dimensiuni
aproximativ egale Tn ambele parti, daca in acordul de principiu sau in proiectul de Tncarcare nu este o
alta mentiune privind lungimea lor;

f) verifica daca nu sunt depasite sarcina maxima pe osie si greutatea maxima pe metru liniar admisa
de linie, poduri si vagonul respectiv, iar in cazul depasirii acestora, a capacitafii sau a limitei maxime
de incarcare a acestuia, verifica si daca s-au respectat in plus conditiile impuse prin acordul de
principiu respectiv in legatura cu aceste depasiri;

g) verifica daca nu este depasita sarcina admisa - sablonata pe vagon - pentru sarcini concentrate la
mijlocul vagonului respectiv, iar incarcatura s-a asezat pe acesta conform prevederilor din anexa Il -
RIV, privind "Repartizarea pe lungimea de Tncarcare";

h) verifica daca predatorul a confectionat cadrele de asezare a marfii pe vagon - cadru-sa, cadru-
sanie etc. - conform prevederilor din anexa II-RIV sau ale proiectului de incarcare, prezentand in acest
sens un certificat de atestare a calitafii execufiei si a rezistentei acestui cadru la incarcatura
respectiva; acest certificat se anexeaza de seful statiei la copia procesului-verbal de masuratori;

1) verifica daca toate vagoanele amenajate si Tncarcatura lor corespund prevederilor din anexa nr. 8,
avand ca Tncarcatura si statie de destinafie numai pe acelea stabilite prin contracte; in stare goala,
aceste vagoane trebuie sa aiba stelajele Tn buna stare - sa nu fie parii rupte, strambe si nefixate - si sa
fie bine fixate pe vagon;

J) verifica daca incarcatura indeplineste normele de securitate impuse de liniile electrificate;

k) calculeaza si verifica daca incarcatura este legata de platforma vagonului, conform prevederilor
din anexa Il - RIV, cu numarul total de fire din sarma - cu diametrul si calitatea sarmei care se
mentioneaza de reprezentantul predatorului sau al unitati de transbordare, Tn procesul-verbal de
masuratori - si al ancorelor stabilite prin metodologia din Anexa nr. 3;

l) verifica daca la export sau in tranzit pe infrastructura feroviara publica din Romania statia de
destinafie este aceea din acordul de principiu, respectiv din acordul de preluare; in cazul traficului
intern, ca stafie de destinafie poate fi si una aflata pe parcursul mentionat in acest acord.

in vederea determinarilor de la lit. a) - h), predatorul este obligat s& marcheze pe incarcatura
pozitia centrului de greutate fata de axele longitudinala si transversala ale platformei vagonului.

Tn traficul SMGS, in legatura cu marcarea centrului de greutate, se vor respecta prevederile cap.
| din Conventia SMGS.

Incéarcaturile suprapuse trebuie sa fie rigid legate si intre ele, pentru a nu se deplasa una fata de
cealalta Tn timpul mersului vagonului.

Daca asezarea, fixarea si legarea nu s-au realizat, conform celor prevazute Tn anexa II-RIV sau
ele nu sunt prevazute in aceasta anexa, atunci, suplimentar fafa de operatiile de la alin. (2), se vor
efectua si verificarile prevazute la art. 12 alin. (4) lit. e).

Numai daca se constata ca sunt indeplinite toate conditiile de la alin. (1) - (6) comisia va Tncepe
operatia de masurare a transportului respectiv.

Imputernicitul operatorului de transport feroviar din cadrul comisiei va marca cu cretd uleioasa
sau cu vopsea pozitia Tncarcaturii fata de platforma vagonului respectiv.

seful statiei Intocmeste Tn 4 exemplare un proces-verbal de masuratori cu schita transportului
respectiv, dupa modelul prezentat Tn anexa nr. 4.

Acesta se semneaza de toti membrii comisiei care refin copiile, iar originalul va fi bine fixat de
seful statiei pe verso-ul exemplarului de serviciu al scrisorii de trasura.

in cazul in care comisia constatd ca transportul corespunde prevederilor din prezentele
instructiuni, solicita aprobarea de circulatje.

In cazul in care comisia constatd ca nu sunt indeplinite prevederile enumerate mai sus,
neregulile respective se vor mentiona in procesul-verbal de masuratori si transportul Tn cauza se va
pune la dispozitia predatorului, in vederea descarcarii, sau a remedierii lui, care, dupa remediere, se
va trata ca un nou transport.

Art. 17. - Cererea pentru obtinerea aprobarii de circulafie se va Tntocmi si se va semna de catre
seful statiei sau Tnlocuitorul acestuia si de catre Tmputernicitul operatorului de transport feroviar din
cadrul comisiei respective, adresand cererea prin telegrama, in cel mai scurt timp - dupa parcursul din
indicatorul de rute sau dupa ruta indicata Tn acordul de principiu, cand este cazul, la:

a) Divizia Trafic, daca transportul urmeaza sa circule numai pe raza unei regionale de cale ferata
sau cand transportul depaseste sarcina pe osie de 20,0 tone si sarcina pe metru liniar de linie de 7,2
tone, respectiv spre stiin{a Directiei Trafic din "CFR" - SA;



b) divizille Trafic ale regionalelor de cale ferata pe care urmeaza sa tranziteze transportul sau cand
transportul depaseste sarcina pe osie de 20,0 tone si sarcina pe metru liniar de linie de 7,2 tone,
respectiv spre stiinta Directiei Trafic din "CFR" - SA.

Daca transportul depaseste sarcina pe osie de 21,5 tone sau sarcina pe metru liniar de linie de
8,5 tone, cererea de la alin. (1) se va transmite:

a) diviziilor Trafic, Linii si Instalatii - cand transportul urmeaza sa circule pe raza unei singure
regionale;

b) directiilor Trafic, Linii si Instalatii din "CFR" - SA - cand transportul urmeaza sa circule pe raza de
activitate a doua sau mai multe regionale.

Tntocmirea cererii pentru obtinerea aprobarii de circulatie se va face respectandu-se modelul din
anexa nr. 5.

Art. 18. - Diviziile Trafic, Linii si Instalafii pe raza carora se afla statia solicitanta vor analiza n
mod operativ, amanuntit si obligatoriu toate solicitarile cu privire la posibilitatea emiterii aprobarii de
circulatie a transportului respectiv.

n cazul in care diviziile Trafic, Linii si Instalatii, respectiv directiile de specialitate Linii si Instalatii
din "CFR" - SA constata ca cererile nu sunt Tntocmite conform prevederilor din anexa nr. 5, se va
proceda dupa cum urmeaza:

a) se comunica punctul de vedere, Tn scris prin telegrama Diviziei Trafic in subordinea careia se afla
statia care a solicitat emiterea aprobarii de circulatie si, spre stiinta, tuturor destinatarilor;

b) Divizia Trafic comunica statiei interesate motivele respingerii cererii si dispune reintrunirea
comisiei si refacerea urgenta a cererii.

Daca din analiza facuta rezulta ca transportul poate fi admis sa circule pe liniile infrastructurii
feroviare publice, emiterea aprobarii de circulafie se va transmite cu maxima operativitate, telegrafic,
astfel:

a) de catre Divizia Trafic de care apar{ine statia Tn cauza, cu avizul diviziilor Linii si Instalafji, cand
transportul urmeaza sa circule pe liniile unei singure regionale de cale ferata sau cand transportul
depaseste sarcina pe osie de 20,0 tone, respectiv sarcina pe metru liniar de linie de 7,2 tone;

b) de catre Divizia Trafic pe care este situata statia interesata, cu avizul diviziilor Linii si Instalatii
proprii si, dupa caz, divizillor Trafic ale celorlalte regionale de cale ferata, avand in prealabil avizul
diviziilor Linii si Instalafii proprii - cand transportul urmeaza sa circule pe linille mai multor regionale
sau cand transportul depaseste sarcina pe osie de 20,0 tone, respectiv sarcina pe metru liniar de linie
de 7,2 tone;

c) de catre Directia Trafic din "CFR" - SA, cand transportul are sarcina pe osie mai mare de 21,5
tone, sarcina pe metru liniar de linie este mai mare de 8,5 tone si transportul urmeaza sa circule pe
raza a doua sau mai multe regionale, respectiv de catre Divizia Trafic, cand transportul circula pe raza
de activitate a unei regionale de cale ferata.

Acordurile si aprobarile de circulatie se vor Tntocmi si se vor transmite conform modelelor din
anexa nr. 6, cu respectarea tuturor prevederilor din aceste instructiuni, si se clasifica astfel:

a) cu caracter permanent, pana la finele anului in care s-au emis, valabile atat pentru expedierea
transporturilor respective, cat si pentru ihapoierea lor cand este cazul si numai daca gabaritul rutei la
Tnapoiere impune aceleasi condifii de circulatie; aprobarile de circulatie din categoria acestui alineat
trebuie solicitate in cererea de aprobare;

b) valabile pentru toate transporturile care fac parte din aceeasi categorie - ca dimensiuni maxime,
greutate maxima si coordonatele maxime ale pozifiei centrului de greutate - cu primul transport
aprobat, avand aceleasi conditii de circulatie, acelasi tip de vagon - ampatament, nal{imea platformei,
felul constructiei etc. - si aceeasi statie de destinatie sau o alta staie aflata pe ruta aprobata.

Aprobarile si acordurile de circulafie sunt considerate ca facand parte din categoria celor de mai
sus, numai daca precizarile de la lit. &) si b) sunt facute de emitentii lor.

Se interzice statjilor sa foloseasca prima aprobare de circulafie in conditiile mentionate la alin. (4)
lit. @) si b) pentru expedierea urmatoarelor transporturi negabaritice sau cu tonajul depasit, daca in
aceasta aprobare, emitentul acesteia nu a facut aceste precizari.

Nu se vor emite aprobari si acorduri de circulafie cu caracter permanent pentru transporturile
care circula nsotite de un vagon cu contur sau a celor care au o lafime din axul vagonului, majorata
cu sporul in curbe, mai mare de 2.000 mm.

Diviziile Linii si Instalatii emit avizele de circulatie pe un formular-tip sau pe verso-ul cererii,
respectiv telegramei.

Avizul de circulafie este avizul intocmit de diviziile Linii si Instalatii pe baza caruia se transmite
aprobarea de circulatie sau acordul de circulatie, emis intre diviziile Trafic.

Acordurile de principiu, avizele si acordurile de circulafie, precum si aprobarile de circulatie se
vor analiza si se vor emite, dupa caz, cu prioritate fata de alte lucrari, iar transmiterea telegramelor va



avea gradul de urgenta "foarte urgente" pentru telegramele interne, respectiv “urgente" pentru
telegramele internationale.

Nu se vor emite acorduri si aprobari de circulatie - fiind excluse de la transport - urmatoarele
transporturi exceptionale:

a) cele mentionate la alin. (2);

b) cele care au, fata de nivelul superior al sinei, o inal{ime totala mai mica de 130 mm;

c) cele care sub cota de 430 mm depasesc in aliniament sau in curbe conturul gabaritului CFR de
vagon;

d) cele care nu au asigurat pe orizontala si pe verticala spatiul de rezerva instructional - prevazut in
anexa nr. 10 - dintre partile extreme ale Tncarcaturii si gabaritul minim liber real.

La circulatia transporturilor pe linie electrificata, in avizul de circulatie transmis diviziilor Trafic,
respectiv Directiei Trafic din "CFR" - SA, se vor mentiona si conditiile impuse de instalatile SCB si de
electrificare, conform metodologiei stabilite de conducerea "CFR" - SA, care sa asigure operativitatea
transmiterii aprobarii de circulafie pentru fiecare caz in parte.

CAPITOLUL IV
CONDITII DE CIRCULATIE

Art. 19. - Pentru ca circulafia transporturilor exceptionale sa se efectueze in deplina siguranta,
trebuie respectate urmatoarele:

a) conditiile de Tncarcare si asigurare a incarcaturii pe vagon impuse de anexa Il - RIV, de anexa nr.
3 la prezentele instructiuni sau de proiectul de incarcare;

b) conditiile de circulafie stabilite in telegrama de aprobare a circulafiei transportului respectiv si care
se impun prin acordul de principiu, prin reglementari specifice si dispozitii sau sunt determinate de
inscriptiile de pe vagon, si/sau de avizarile personalului de specialitate.

In functie de felul si de caracteristicile transportului, se stabilesc conditiile specifice ale acestuia,
luAndu-se Tn considerare conditiile generale si speciale mentionate la art. 29 si 30.

Conditiile generale specifice transporturilor exceptionale sunt determinate de valoarea depasirii i
de locul unde aceasta se produce fata de gabaritul CFR de vagon, precum si de valoarea depasirii
tonajului. Tn functie de aceste valori, in aprobarea de circulatie trebuie mentionate conditiile generale
specifice transportului respectiv.

Art. 20. - Pe liniile cu lucrari de arta si instalatii care impun circulafia transporturilor Tnsofite de
contur, transportul va fi Tnsofit de reprezentanti ai regionalelor de cale ferata ale caror funciji vor fi
stabilite Tn telegrama de aprobare a circulatiei transportului respectiv, in baza avizului de circulafie
intocmit de diviziile Linii si Instalaji.

Pentru cazul prevazut la alin. (1), insotitorii vor lua loc Tn timpul mersului Tn ghereta de frdna a
vagonului pe care este montat conturul sau a unui vagon ce se afla imediat dupa acesta - altul decat
cel pe care este Tncarcat transportul exceptional -, urmarind inscrierea conturului pe ambele parii prin
punctele critice mentionate in aprobarea de circulatie; aceste vagoane trebuie sa aiba In ghereta de
frAna semnal de alarma in buna stare de functionare care sa poata fi actionat, Tn vederea opririi
trenului, Tn cazul in care conturul atinge instalatia sau lucrarea de arta ori Tn alte cazuri, cand este
periclitata siguranfa circulatiei sau securitatea transportului respectiv.

Tnsotitorii prevazuti la alin. (1) si (2) au, in principal, urmatoarele obligatji:

a) sa cunoasca caracteristicile traseului pe care urmeaza sa insoteasca transportul privind: raza
curbelor, gabaritul podurilor, tunelurilor si instalatiilor, precum si sarcina admisa de linie si poduri;

b) sa aiba asupra lor, pe timpul Tnsotirii, prezentele instrucfiuni, tabelele si schifele cu evidentele
dimensiunilor gabaritelor de libera trecere minime, ale lucrarilor de arta si instalatjilor de pe parcursul
pe care insotesc transportul.

Pe liniile de cale ferata pe care sunt indrumate transporturile negabaritice/gabaritice cu tonaj
depasit, transporturile se insotesc de catre un reprezentant din ramura vagoane al operatorului de
transport feroviar interesat si, dupa caz, de catre un reprezentant din ramura de linii, care vor lua loc,
in timpul mersului, in ghereta de frana a vehiculului in cauza, prevazut cu semnal de alarma, Tn buna
stare de functionare, iar in lipsa acesteia, in ghereta de frAna a unui vagon alaturat, prevazut cu
semnal de alarma Tn buna stare de functionare, urmarind cum se comporta vagonul Tnsofit si
Tncarcatura sa si luand masuri de oprire Tn caz de pericol.

Insotitorii transporturilor negabaritice sau cu tonaj depasit vor lua masuri urgente de oprire a
trenului cand transporturile respective pericliteaza siguranfa circulafiei sau integritatea incarcaturii.

in timpul nsotirii se va asigura legatura permanentad intre insotitori si mecanicul locomotivei
trenului prin radiotelefon portabil.



Insotirea se va face intre statjile care delimiteaza portiunea de linie cu lucrari de artd sau instalatji
pe care circulatia se face cu viteza redusa, respectiv intre statiile care delimiteaza portiunile de linie pe
care se depaseste tonajul, prevazute in telegrama de aprobare.

In afara insotitorilor prevazuti la alin. (1) - (6), transporturile in cauza pot fi insotite si de alti
insotitori, prevazuti in telegrama de aprobare.

Dupa programarea circulafiei transportului negabaritic sau cu tonaj depasit, Divizia Trafic si
operatorul de transport feroviar interesat vor proceda la avizarea insofjtorilor transportului, astfel Tncat
transportul sa poata fi expediat Tnsofit, cu trenul la care a fost programat.

Art. 21. - La primirea telegramei de aprobare a circulatiei transportului negabaritic sau cu tonaj
depasit de catre statia care a solicitat aprobarea, seful stafiei procedeaza la verificarea transportului
respectiv, constatand daca se respecta urmatoarele condifji:

a) datele si dimensiunile maxime comunicate prin telegrama de aprobare corespund cu cele
rezultate Tn urma masurarii si cu cele specificate Tn telegrama prin care s-a cerut aprobarea circulatiei
transportului respectiv;

b) reperele marcate pe Tncarcatura nu sunt deplasate fata de reperele marcate pe platforma
vagonului si Tncarcatura este asezata, fixata si legata de vagon conform celor constatate de comisie
cu ocazia masuratorilor;

c) pe tabla de Tnsemnari a vagonului si pe incarcatura s-au aplicat etichetele corespunzatoare,
prevazute la art. 23 si 24;

in cazul in care transportul trebuie sa circule insotit de contur, verificarile de la alin. (1) se vor
face impreuna cu personalul de specialitate care insoteste transportul.

Daca se constata ca transportul nu corespunde in totalitate verificarilor precizate la alin. (1),
atunci acesta se refine in statie in vederea remedierii.

Art. 22. - Atunci cand valoarea rezervei minime instructionale este depasita cu valori cuprinse
intre 0-50 mm, se confectioneaza un contur din material lemnos - sipci - care reproduce sectiunea
transversala a Tncarcaturii, Tn raport cu axa caii si cu tangenta comuna a coroanei sinelor, in toate
punctele caracteristice ale acesteia.

Conturul se monteaza pe un vagon - platforma, in stare goala.

Vagonul precizat la alin. (2), care se va considera vagon de siguranta al transportului negabaritic
respectiv, se aseaza imediat dupa locomotiva care asigura remorcarea trenului si trebuie sa fie
inzestrat cu ghereta de frana prevazuta cu semnal de alarma Tn buna stare de functionare; in cazul in
care acest vagon nu are ghereta de frana si semnal de alarma, acestea vor trebui sa existe la un
vagon - altul decat cel cu Tncarcatura mentionata mai sus - ce trebuie atasat imediat dupa vagonul cu
contur.

Vagonul pe care se afla montat conturul va insoti transportul respectiv pe distanfa mentionata in
aprobarea de circulatie.

Confectionarea si montarea conturului se fac de sectia de intretinere linii pe raza careia se afla
statia de incarcare a transportului respectiv.

Cand transportul va fi Tnsofit de vagon cu contur care se ataseaza intr-o statie din parcurs, Tn
avizul de circulatie trebuie sa se mentioneze sectia de intretinere linii care va confectiona si monta
conturul, indicAndu-se stafia din care se ataseaza la tren vagonul cu contur.

Tn timpul parcursului nu este permisd mutarea conturului de pe vagonul de siguranta initial decat
n cazul defectérii acestui vagon. In acest caz, remontarea conturului pe noul vagon de siguranta se
face la cererea stafiei in care vagonul a ramas defect, de catre sectia de Tntretinere a caii, pe raza
careia se gaseste statia si dupa datele din aprobarea de circulatie a transportului respectiv.

Transporturile prevazute sa circule Tnsotite de contur circula numai la lumina zilei.

Art. 23. - Cand transportul depaseste gabaritul de libera trecere, pe tabla de insemnari a
vagonului si pe Tncarcatura, predatorul va aplica o eticheta cu inscriptia: "Atentie, gabaritul de libera
trecere depasit!"

Pe documentul aratarea vagoanelor si pe documentul de transport se vor face si menfiunile
prevazute la art. 28.

Art. 24. - Cand transportul depaseste numai gabaritul CFR de vagon, pe tabla de Tnsemnari a
vagonului si pe Tncarcatura, predatorul va aplica o eticheta cu inscriptia: "Atentie, gabaritul CFR de
vagon - de incarcare - depasit!", iar la export va aplica si etichetele prevazute la art. 28.

Art. 25. - Circulatia prin statii a transporturilor negabaritice sau cu tonaj depasit se executa pe
liniile stabilite prin planul tehnic de exploatare, daca prin telegrama de aprobare a transporturilor nu s-
a stabilit altfel.

Liniile din statji pe care trebuie sa se manevreze sau sa se depoziteze transporturile exceptionale
se vor stabili Tn planul tehnic de exploatare a stafjei.
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Orice modificare a datelor cu privire la gabarite si tonaje admise pe liniile din statii se va
comunica imediat statjiilor de catre secfiile de intretinere a caii. Modificarea accidentala a acestor date
se va aviza si Regulatorului de Circulatie si Diviziei Trafic.

Art. 26. - Tn statiile din parcurs in care nsotitorii preiau transporturile negabaritice sau cu tonaj
depasit, precum si Tn stafiile unde isi Tncheie Tnsotirea, iar transporturile vor circula Tn continuare
neinsofite, acestia vor verifica aprobarea de circulatie si daca Tncarcatura se mentine in aceeasi
pozitie fata de punctele de reper marcate pe platforma vagonului, respectiv daca ancorele de
asigurare sunt in buna stare.

Dupa terminarea Tnsofirii se vor respecta prevederile de la alin. (1).

in statiile din parcurs unde este prevazutd efectuarea reviziei tehnice in tranzit, verificarea
prevazuta la alin. (1) revine operatorului de transport feroviar, indiferent daca transporturile sunt sau
nu sunt insotite.

Tn cazul trenurilor descompuse temporar in statjile din parcurs, care au in compunere transporturi
negabaritice, acestea se vor verifica de catre seful statiei Thaintea solicitarii reprogramarii circulatiei
trenurilor respective, respectandu-se prevederile de la alin. (1), pentru toate cazurile in care insofirea
trasporturilor este obligatorie.

Pentru transporturile negabaritice sau cu tonajul depasit care circula numai la lumina zilei, seful
statiei in care transportul stationeaza pe timpul noptii va stabili, conform planului tehnic de exploatare,
linia la care transportul va fi garat pe timpul nopiii si va comunica toate aceste date operatorului de
circulatie.

Art. 27. - La primirea telegramei prin care s-a aprobat circulatia transportului exceptional diviziile
Linii si Instalatii ale regionalelor de cale ferata pe raza carora acesta va circula, vor verifica daca au
aparut elemente noi in starea de functionare a infrastructurii feroviare publice care sa nu permita
efectuarea transportului pe ruta si in conditile mentionate in telegrama de aprobare.

Daca in urma verificarilor prevazute la alin. (1) se constata ca infrastructura nu mai indeplineste
conditiile pentru efectuarea in siguranta a transportului, diviziile Linii i Instalatii vor aviza operativ si Tn
scris Divizia Trafic, de pe regionala proprie, pentru a se dispune masuri de retinere a transportului si a
se stabili noile conditii de circulafie. Aceste situatii vor fi avizate si la Directia Trafic din "CFR" - SA
careia i se va comunica si data eliminarii lor.

Art. 28. - Operatorii feroviari din stafile de Tncarcare, de frontiera la intrare Tn {ara sau de
transbordare vor face la partea superioara a scrisorii de trasura, cu creion rosu, mentiunea "Gabarit
depasit" sau "Tonaj depasit", specificand ruta de indrumare indicata in telegrama de aprobare si
numarul telegramei.

Tnaintea expedierii transportului seful statiei gestionarului infrastructurii feroviare publice va
verifica daca pe documentul "aratarea vagoanelor" trenului s-a subliniat cu creion colorat marcajul
vagoanelor cu transport negabaritic sau cu tonaj depasit si daca s-au inscris Thaintea marcajului
inifialele "G.D." si/sau "T.D.", iar la documentul de transport au fost anexate la loc vizibil o copie a
telegramei de aprobare si un exemplar al procesului-verbal de masuratori cu schitele respective.

Pentru transporturile negabaritice sau cu tonaj depasit destinate exportului, la documentul de
transport predatorul va atasa si etichetele prevazute de RIV sau PPV, dupa caz.

CAPITOLUL V
CONDITIl SPECIALE DE CIRCULATIE

Art. 29. - Conditiile speciale de circulatie pentru transporturile negabaritice sau cu tonaj depasit,
care se vor aplica in plus fata de cele stabilite la conditiile generale, sunt urmatoarele:

a) circulatia numai la lumina zilei;

b) nefncrucisarea cu trenuri ori utilaje pe liniile duble sau portiuni de linii simple paralele;

c) Tn statfii, liniile alaturate celei pe care se primeste sau se expediaza trenul cu transportul respectiv
sa fie libere;

d) vehiculele feroviare de pe liniile de circulatie alaturate celei pe care urmeaza sa circule transportul
negabaritic sa fie retrase de la marca de siguranta spre axa statiei, pana n punctul in care se asigura
gabaritul de libera trecere pentru linia pe care gareaza trenul cu transport negabaritic si care este
marcat cu reperul de gabarit;

e) limitari de viteza peste anumite puncte critice de gabarit sau pe intregul parcurs;

f) conditii de circulatie pe liniile electrificate;

g) verificarea prealabila cu conturul a gabaritului anumitor lucrari de arta;

h) indrumarea transportului cu tren special;

i) determinarea unei anumite aranjari Tn compunerea trenului, impuse de gabarit, tonaj sau de
constructia vagonului;
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J) transportul sa fie Tnsotit si de personalul tehnic din partea predatorului;

k) dupa descarcare, vagonul de constructie speciala sa fie Tnapoiat la statia de domiciliu
inscriptionata pe acesta, iar pentru cele amenajate, pe langa aceasta mentiune, se va preciza ca
stelajele sunt bine fixate pe vagon si Tn buna stare;

[) orice alte conditii speciale necesare, in functie de specificul transportului Tn cauza, impuse prin
acordul de principiu, prin proiectul de Tncarcare, instructiuni, ordine, inscripionarea pe vagon si
vehicule, dispozitii, avizarea organelor de specialitate;

m) manevrarea vagoanelor se va face numai prin tragere sau impingere cu viteza maxima de 20
km/h.

Art. 30. - Transporturile lungi cu incarcatura comuna pe doua sau mai multe vagoane vor circula
daca indeplinesc si urmatoarele conditji:

a) cand nu sunt indrumate Tn trenuri Tnchise, se vor aranja in tren dupa vagonul de semnal;

b) se vor introduce in trenurile care circula fara locomotiva impingatoare;

c) circulatia se va face cu viteza maxima stabilita prin telegrama de aprobare;

d) circulatia transporturilor de sina de cale feratd cu Tncarcatura comuna pe doua vagoane se va
face cu viteza maxima de 70 km/h, pe liniile curente si pe liniile directe din stafii, respectiv de 5 km/h
peste macazurile in abatere, si cu respectarea prevederilor din anexa nr. 12;

e) circulatia vagoanelor CSI transpuse se va face in conformitate cu prevederile din reglementarile
specifice si din anexa nr. 11, pentru liniile directe din stafii si pe liniile curente;

f) la circulafia si manevrarea vagoanelor CSI transpuse peste macazurile Tn abatere, nu se va
depasi viteza de 15 km/h;

g) vagoanele CSI transpuse nu se vor trece peste cocoasa de triere si se vor manevra numai prin
tragere cand nu sunt legate prin aparate de legare proprii.

CAPITOLUL VI
PROGRAMAREA, ARANJAREA IN TRENURI, CIRCULATIA S| MANEVRAREA
TRANSPORTURILOR EXCEPTIONALE - NEGABARITICE SAU CU TONAJ DEPASIT

Art. 31. - Toate transporturile excepfionale vor circula numai Tn trenurile in care au fost
programate, la cererea scrisa a sefului statiei din care urmeaza sa se expedieze, transmisa
Regulatorului de Circulatie.

n cererea de programare a circulatiei transporturilor exceptionale se vor preciza dacéa transportul
este negabaritic sau/si cu tonaj depasit, numarul telegramei de aprobare a circulafiei, ruta si stafia de
destinatie si faptul ca transportul Tndeplineste toate conditjile stabilite Tn telegrama de aprobare pentru
a fi programat si expediat.

Dupa aprobarea programului de circulafie, se comunica regionalei/regionalelor de cale ferata
data expedierii si trenul cu care urmeaza sa fie expediat transportul respectiv, in condifiile stabilite Tn
instructiunile de programare a circulatiei trenurilor.

Statfjile din parcursul transportului respectiv sunt avizate, prin dispozitie scrisa, despre circulatia
transportului negabaritic sau cu tonaj depasit, precum si despre condifiile de circulatie care trebuie
cunoscute si executate de catre operatorul de circulatje.

Circulafia trenurilor care au Tn compunere transporturi negabaritice sau cu tonaj depasit se va
urmari permanent de catre conducatorii turelor de serviciu de la Divizia Trafic si regulatoarele de
circulatie, pentru ca acestea sa se execute conform prevederilor din aceste instructiuni, din telegrama
de aprobare a circulatiei si cu trenul programat.

Art. 32. - Daca prin avizul de circulatie emis de Diviziile Linii si Instalatii, respectiv de Directia
Trafic din cadrul "CFR" - SA - pe baza caruia se Tntocmeste aprobarea de circulatie - sau daca prin
reglementari specifice nu s-a menfionat modul de aranjare in tren a acestor transporturi, se va
proceda conform alin. (2) si (3).

Transporturile efectuate in vagoane de constructie speciala pe 2, 4 sau 6 osii se aranjeaza in
partea a doua a trenului.

Urmatoarele transporturi vor fi introduse numai n trenuri speciale, formate din cel mult 60 de osii,
si care vor circula fara locomotiva impingatoare:

a) vagoanele pe 8 sau mai multe osii vor avea intercalate intre ele sau intre ele si locomotiva de
tractiune grupuri de vagoane pe 2 sau 4 osii, totalizand cel putin 12 osii, iar cAnd anumite poduri nu
permit circulatia Tn acest fel, atunci grupurile de vagoane intercalate vor fi de cel putin 20 de osii;

b) vagoanele pe 8 sau mai multe osii vor fi aranjate de la urma trenurilor spre locomotiva, in ordinea
crescatoare a osiilor.
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Cand transportul este Tnsofit de un vagon cu contur, atunci intre aceste vehicule feroviare se va
intercala un grup de 8 osii cu frina automata activa, goale sau Tncarcate cu gabaritul normal, Tn
vederea asigurarii drumului de franare, in cazul cand conturul atinge lucrarea de arta.

Aranjarea in tren a vagoanelor CSI se va face conform reglementarilor din anexa nr. 11.

Dupa vagonul de semnal se poate aranja numai un singur cuplu cu maximum 8 osii pentru
vagoanele cu incarcaturi lungi, legate Tntre ele prin incarcatura sau prin bare de prelungire.

Tn toate cazurile prezentate la alin. (1), (4) si (5), dupa locomotiva din capul trenului si la urma
trenului trebuie introduse ca vagoane de siguranta cel putin doua vagoane pe 2 osii sau un vagon pe
4 osii, goale ori Tncarcate cu marfuri gabaritice.

Divizia/diviziile Trafic implicate, Directia Trafic din cadrul "CFR" SA, cu ocazia aprobarii circulatiei
pentru transporturile exceptionale, respectiv regulatoarele de circulatie, cu ocazia programarii
circulatiei vagoanelor de constructie speciala si a vehiculelor pe roti proprii, vor mentiona statiile care
le introduc n trenuri si modul lor de aranjare in tren, chiar daca stafjile cunosc acest lucru.

Transporturile exceptionale, care se vor admite la transport numai cu tren special pe intregul
parcurs, sunt urmatoarele:

a) transporturile executate cu vagoane de constructie speciala prevazute Tn anexa nr. 7;

b) transporturile ale caror incarcaturi au o lafime masurata de la axul longitudinal al vagonului,
inclusiv sporul prevazut pentru curbe, mai mare de 1.850 mm;

c) transporturile care, datorita Tnal{imii mari a Tncarcaturii, necesita scoaterea de sub tensiune a liniei
de contact, chiar daca scoaterea de sub tensiune se efectueaza pe o portiune din parcursul trenului;

d) transporturile care, prin caracteristicile incarcaturii, nu permit circulatia cu viteza prevazuta in
mersul trenurilor de marfa;

e) transporturile negabaritice pentru care s-a stabilit astfel prin acordul de principiu, aprobarea de
circulatie sau prin reglementarile specifice.

Art. 33. - Circulatia transporturilor exceptionale pe liniile duble ori multiple se va prezenta in
telegrama de aprobare a circulafjei.

Tn telegrama de aprobare a circulatiei transporturilor exceptionale se vor mentiona urmatoarele:

a) transportul nu va circula si nu se va manevra in statii pe liniile interzise prin planul tehnic de
exploatare al statiei;

b) vehiculele feroviare aflate pe liniile statiilor vor fi garate Tntre reperele de gabarit atunci cand pe
linia abatuta urmeaza sa circule un transport negabaritic a carui latime din axa vagonului majorata cu
sporul in curbe este mai mare de 1.750 mm;

c) cand transportul negabaritic are o lafime masurata din axa vagonului la care se adauga sporul in
curbe mai mare de 2.000 mm, linile din stafie, alaturate linillor pe care vor circula transporturile
respective, vor putea fi ocupate cu vehicule feroviare gabaritice, pana la reperul de gabarit, cu condifia
ca aceste linii sa fie Tn aliniament; in aceste situafii circulatia acestor transporturi prin statii se va face
la lumina zilei si cu viteza maxima de 15 km/h;

d) daca linille din statie sunt situate Tn curbe, linille alaturate celor pe care vor circula aceste
transporturi trebuie sa fie libere;

e) pe liniile duble sau simple paralele, transporturile negabaritice a caror lafime din axa vagonului -
majorata cu sporul n curbe - este mai mare de 1.850 mm nu vor Tncrucisa cu trenuri sau convoaie de
manevra;

f) pe liniile curente duble sau simple paralele, trenul de lucru cu macarale portal, masini de ciuruit si
alte utilaje de lucrat linia, care circula de la baza de montaj la punctul de lucru si Tn timpul lucrului pe
santierul mobil, nu va incrucisa cu alte trenuri sau convoaie de manevra care, in compunerea lor, au
vagoane cu gabarit depasit;

g) pe liniile electrificate din linie curenta si statii, conform prevederilor din anexa nr. 1, firul de contact
va fi scos de sub tensiune numai cand intre acesta si partea cea mai Tnalta a Tncarcaturii este o
distanta mai mica de 340 mm sau de 290 mm, cand firul de contact trece prin tunele, pe sub poduri si
pasarele de orice fel si daca este suspendat de acestea;

h) vagoanele cu gabaritul O-VM din constructie - care au tonajul normal -, goale sau incarcate cu
marfuri gabaritice, vor circula numai in trenurile programate, respectand prevederile art. 31 alin. (1), iar
pentru restul cazurilor se vor respecta toate prevederile prezentelor instructiuni cu privire la tratarea si
obtinerea aprobarii de circulafie;

1) in cazurile de mai sus, daca vagoanele O-VM sunt transpuse, se vor respecta prevederile anexei
nr. 11 si ale Regulamentului de remorcare si franare nr. 006;

|) vagoanele amenajate, conform prevederilor anexei nr. 8 vor circula goale sau ncarcate, cu
respectarea acestor prevederi, iar daca sunt negabaritice, vor respecta prevederile acestor instructiuni
cu privire la obtinerea aprobarii de circulafie;
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k) dupa descarcare vagoanele se vor lua in primire de la descarcator, numai daca personalul
operatorului de transport feroviar prevazut in planul tehnic de exploatare al statiei constata ca stelajele
acestor vagoane sunt in buna stare si bine fixate pe vagon.

Pentru vagoanele cu gabarit O-VM din constructie, goale sau incarcate cu marfuri gabaritice, pe
documentul de transport si Tn documentul "aratarea vagoanelor" trenului se vor face mentiunile
prevazute la art. 28.

Vagoanele goale sau Tncarcate, care din constructie depasesc gabaritul O-VM, se vor trata
conform prevederilor din prezentele instructiuni, in vederea obfinerii aprobarii de circulatie, iar pentru
vagoanele CSI transpuse se vor respecta prevederile anexei nr. 11 si ale Regulamentului de
remorcare si franare nr. 006.

Tn stare goald sau incarcata vagoanele de constructie speciala stabilite n anexa nr. 7, sau alte
vehicule care trebuie sa circule in anumite conditii, in vederea introducerii Tn trenuri si a circulatiei lor,
trebuie sa fie programate, conform prevederilor art. 31, 32 si din anexa nr. 7, cu privire la aranjarea lor
n trenuri.

Art. 34. - Manevrarea transporturilor exceptionale negabaritice sau cu tonaj depasit se va face
prin tragere sau impingere.

Manevrele executate in vederea depozitarii, introducerii Tn compunerea trenurilor,
introducerii/scoaterii la si de la fronturile de Tncarcare si descarcare, cantaririi, transbordarii sau
verificarii pe anumite linii din stafii se vor face conform prevederilor din planul tehnic de exploatare al
statiei respective, cu avizul reprezentantului sectiei de intrefinere a caii.

Manevrarea vagoanelor de constructie speciala se va face, conform prevederilor anexei nr. 7, iar
a vagoanelor amenajate, conform prevederilor anexei nr. 8.

Tn toate cazurile se vor respecta prevederile art. 29 si 30 si prevederile din instructiunile specifice
cu privire la manevra.

Art. 35. - Anexele nr. 1-13, plansele nr. 1-16 si tabelele nr. 1-9 fac parte integranta din prezentele
instructiuni.

ANEXE

ANEXA Nr. 1
la Instructiuni

DEFINIREA GABARITELOR, FORMA S| DIMENSIUNILE ACESTORA, PRECUM S|
CONDITII DE ASIGURARE A GABARITELOR DE LIBERA TRECERE IN CAZUL
ELECTRIFICARII LINIILOR DE CALE FERATA SI IN CAZUL AMPLASARII
MATERIALELOR

Art. 1. - Anexa prezinta gabaritele vehiculelor feroviare apartinand operatorilor economici interni
si externi si gabaritele de libera trecere pentru liniile de cale ferata normala cu ecartament de 1.435
mm ale retelei CFR si ale celorlal{i operatori economici, pe care circula vehicule feroviare care au
acces pe infrastructura feroviara. Modificari ale elementelor gabaritelor se pot lua in considerare ca
urmare a recomandarilor UIC Tnsusite de reprezentantii administratiei - retelei - CFR Tn acest organism
feroviar international.

Prevederile prezentei anexe se aplica pentru: cai ferate normale, refactii si dublari de linii,
dezvoltari si sistematizari de statii, lucrari de electrificare si la instalatii de semnalizare, centralizare si
bloc de linie automat, executari sau refaceri de constructii - lucrari de arta, treceri la nivel, rectificari de
nivel, variante -, precum si la executia, repararea si exploatarea vehiculelor feroviare goale sau
incarcate.

Prezentele reglementari se aplica atat constructiilor si instalafjilor vechi - construite pana la 1 iulie
1959 -, cét si la constructjile si instalaiile construite noi sau modernizate - dupa data de 1 iulie 1959.

Art. 2. - Prezentele reglementari se refera la gabaritele cinematice.

Dimensiunile gabaritelor sunt:

a) maxime, pentru gabaritul de material rulant;

b) minime, pentru gabaritul de libera trecere.

Pentru liniile de incinta ale operatorilor economici, unde circula atat vehicule feroviare CFR, cét si
vehicule feroviare tehnologice cu gabarite mai mari, se adopta dimensiuni de gabarit acoperitoare.

Pentru cai ferate normale incalecate cu cai ferate largi - cu ecartament de 1.524 mm -, pentru
fiecare dintre aceste linii, trebuie sa se asigure gabaritul de libera trecere corespunzator.
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Art. 3. - Vehiculele feroviare care depasesc dimensiunile gabaritului international de Tncarcare sau
de material rulant, pot fi admise la transport si pot circula numai pe baza aprobarii gestionarului

infrastructurii feroviare publice.

Art. 4. - Termenii principali referitori la gabaritele pentru cai ferate normale si definitiile respective

sunt conform tabelului nr. 1.

Nr. Termenul: Definitie:

crt.

1. | Liniile Liniile infrastructurii feroviare publice si private din Romania

2. |gabarit de | Conturul geometric transversal limita agezat in pozitie mediana,
material rulant intr-un plan vertical perpendicular pe axul longitudinal al

materialului rulant, Tn afara caruia nu trebuie sa iasa vreun punct
al materialului rulant sau al incarcaturii, atat in stationare, cat si
in migcare, 1n aliniament si Tn curba.

3.[gabarit CFR de|Gabarit de material rulant admis pe linile CFR, in care trebuie sa
vagon - de|se inscrie atat vagonul, cat si incarcatura sa. Observatie: in caz
incarcare - contrar, transportul este negabaritic si se trateaza conform

reglementarilor specifice Tn vigoare.

4.|gabarit CFR de|Gabarit de material rulant in care trebuie sa se Tnscrie:
locomotiva locomotivele, tenderele, automotoarele, macaralele, drezinele,

plugurile si trenurile de zapada, masinile grele de cale si
celelalte vehicule ce se afla pe liniile CFR.

5.|gabarit de libera|Contur geometric transversal limitd, Tn plan vertical,
trecere perpendicular pe axa longitudinala a caii, in interiorul caruia, Tn

afara de materialul rulant, nu se admite sa patrunda nicio parte a
constructiilor - poduri, tuneluri, pasaje superioare, pasarele - sau
a instalatiilor fixe feroviare - semnale, coloane - si nici obiecte ori
materiale depozitate de-a lungul liniei curente sau in statii. Fac
exceptie instalatiile care Tn timpul functionarii actioneaza direct
asupra materialului rulant, precum: frane de cale, instalatiile liniei
de contact, braful coloanelor hidraulice, elevatoarele de carbuni
si altele asemenea, cu conditia ca aceste instalatii sa fie astfel
amplasate Tncat, Tn stare de repaus, sa nu vina in contact direct
cu acele elemente ale materialului rulant asupra carora
actioneaza in timpul functionarii. Observatie - Gabaritul de libera
trecere are dimensiuni mai mari decat gabaritul de material
rulant, spatiul ramas liber permitand devieri Tn exploatare
provocate de: jocul si uzura vehiculelor, efectul suprainaltarii si
fortei centrifuge necompensate, oscilatile datorate suspensiei
elastice, abaterile de la dimensiunile normale ale caii admise de
normele de fntretinere feroviare. Gabaritul de libera trecere
asigura circulatia trenurilor Tn deplina siguranta fara limitarea
vitezei sau alte ingradiri.

6. [gabarit pentru|Gabarit de libera trecere privind lucrarile de arta si alte
lucrari de arta si|constructii decat cele mentionate la nr. crt. 7, 8 si 9.
alte constructji

7. |gabarit pentru [ Gabarit de libera trecere privind semnalele, coloanele hidraulice,
elemente ale [ gardurile, stalpii si alte elemente ale instalatiilor feroviare.
instalatiilor
feroviare

8. [gabarit pentru|Gabarit de libera trecere privind tunelurile, polatele de cale
tuneluri feroviare |ferata.

9. [gabarit pentru | Gabarit de libera trecere pe linii electrificate sau electrificabile,
linii  electrificate | realizat cu respectarea conditiilor precizate la art. 11 din aceasta
sau electrificabile | anexa.

10. |gabarit redus de|Gabarit de material rulant admis de toate administratiile de cale
vagon -|ferata europene pentru efectuarea, fara un acord prealabil, al
international  de|transporturilor care se Tnscriu Tn conturul acestui gabarit, avand
incarcare - in vedere si definitia de la nr. crt. 2 de mai sus.

11. |gabarit sporit de|Gabarit de material rulant care admite pe linile CFR ca
vagon O - VM transporturile ce se Tnscriu Tn conturul sau sa circule fara limitari

de viteza sau alte Tngradiri, Tn conditiile in care:

- sunt tratate ca transporturi negabaritice, conform
reglementarilor specifice Tn vigoare;

- respecta elementele definitiei date la nr. crt. 2 si prevederile art.
7 din aceasta anexa.

15




12.|gabarit de vagon|Gabarit international pentru vagoanele goale sau Tncarcate care
1-VM pot circula, cu eventuale limitari de viteza sau alte Tngradiri, pe
anumite linii principale ale cailor ferate, aprobate de gestionarul
infrastructurii feroviare publice.

13.|gabarit de libera|Gabarite corespunzatoare gabaritelor de vagon O-VM si 1-VM,
trecere pentru verificarea constructiilor si instalafiilor existente, care
admit Tngradiri ale gabaritelor O-VM si 1-VM.

14.|gabarit 1 - SMO |Gabarit de libera trecere care admite circulatia cu Tngradiri de
circulatie si limitari de viteza ale vehiculelor care se Tnscriu Tn
gabaritul 1 - VM. Acest gabarit nu se aplica la lucrari noi si
reconstruiri pentru linii Tncalecate.

Art. 5. - Gabaritele de material rulant sunt simetrice Tn raport cu o axa care este perpendiculara
pe tangenta comuna la suprafetele de rulare ale sinelor.

Intersectia axei de simetrie a gabaritului de material rulant cu tangenta la suprafetele de rulare
ale sinelor trebuie sa fie In axa caii, atat in aliniament, cat si in curba.

Tn aliniament, 1atimile gabaritelor de libera trecere se masoara pe orizontala, in plan transversal
perpendicular pe axa caii, iar Tnal{imile pe verticala se masoara incepand de la nivelul superior al
ciupercii sinelor.

Tn curba, gabaritele de libera trecere se stabilesc in planul vertical normal pe axa caii si trecand
prin centrul curbei, avand inclinarea data de suprainaltarea caii.

Latimile se masoara in acest plan, paralel cu tangenta comuna la suprafetele de rulare, iar
nalfimile se masoara pe perpendiculare la aceasta tangenta.

Art. 6. - Nivelul superior al sinei la lucrari de arta, tuneluri si instalafii de cale ferata se determina
findndu-se seama de Tnaltimile maxime si minime ale elementelor suprastructurii caii - tabelul nr. 2 - si
de schimbarea posibila a acestui nivel Tn perioada de exploatare - Tn viitor - prin Tnlocuirea elementelor
suprastructurii cu alte elemente cu dimensiuni sporite si executarea repetata a burajelor mecanizate -
tabelul nr. 3.

) Tnaltimea elementului suprastructurii
Nr. Denumirea elementelor [mm]
crt. suprastructurii Maima Vinima
1.|Sina inclusiv placa suport si placutele 200 110
2.| Traversa speciala - pentru poduri 240 220
3.| Traversa normala 200 150
4.| Patul de balast sub traversa 300 200

Rezerva de naltime pentru viitor - h [mm]
Nr. Amplasamentul liniei CFR Datorita Tnlocuirii elementelor Datorita
crt. suprastructurii cu alte elemente cu burajelor
dimensiuni sporite repetate
1. |1n linie curenta si triaje 200 100
2.|1n statii si tuneluri 100 50
3.|Pe poduri metalice inchise la 100 -
partea superioara, cu calea
fara balast

Rezerva de inaltime pentru viitor datorita burajelor repetate - prevazuta in tabelul nr. 3 - se
adauga la calea cu balast.

La liniile care deservesc rampe, cheiuri, magazii si peroane, cota fatd de nivelul superior al sinei
va fi cea precizata in plansa nr. 3 din cap. "Planse" fara a se adauga sporurile din tabelul nr. 3.

Aceste rezerve nu trebuie sa reduca dimensiunile de gabarit, inclusiv conditile minime de
electrificare precizate la art. 11.

Art. 7. - Gabaritul CFR de vagon - de incarcare - se prezinta in plansa nr. 1 din cap. "Planse" -

si in tabelul nr. 2 din cap. "Tabele".

16



Gabaritul CFR de locomotiva se prezinta in plansa nr. 2 din cap. "Planse" - si in tabelul nr. 3 din
cap. "Tabele".

Latimea constructiva a vehiculelor si latimea incarcaturii se masoara paralel cu planul tangent la
ciupercile sinelor, axa gabaritului fiind perpendiculara pe acest plan si la egala distanta fata de cele
doua sine.

Pentru a tine seama de deplasarile transversale ale materialului rulant fata de axa caii la trecerea
prin curbe si de cele permise de jocurile constructive si uzurile admisibile, latimea maxima constructiva
a vehiculelor si latimea maxima admisa a Tncarcaturii se limiteaza astfel ca vagonul asezat n pozifia
cea mai defavorabila - Tn curba cu raza de 250 m, pe o linie cu ecartamentul de 1.460 mm - 1.435 mm
plus supralargirea maxima - sa nu depaseasca in niciun punct gabaritul materialului rulant respectiv cu
mai mult decét valoarea:

a) 0,075 m - pentru partile aflate la cota de 430 mm de la nivelul superior al sinelor sau mai sus;

b) 0,025 m - pentru partile aflate sub cota de 430 mm de la nivelul superior al sinelor.

Reducerea latimii constructive a materialului rulant si a incarcaturii faa de conturul gabaritului
CFR de vagon - de incarcare - in functie de distanfele dintre osiile extreme sau dintre pivotii
boghiurilor si Tn funciie de pozitia Tncarcaturii fafa de osii sau de pivoli trebuie facuta conform
reglementarilor specifice n vigoare.

Art. 8. - Tn functie de raza curbei, de gabaritele materialului rulant si de vechimea constructjilor si
a instalatiilor feroviare, gabaritele de libera trecere se clasifica astfel:

a) Gabaritele de libera trecere pentru construciji si instalatii noi, valabile Tn aliniament sau in curbe
cu raze mai mari de 4.000 m; se prezinta in plansa nr. 13 din cap. "Planse";

b) gabaritul de libera trecere pentru constructii si instalatii noi, valabile in aliniament sau Tn curbe cu
raze mai mici de 4.000 m si prezentate n plansa nr. 6 si tabelul nr. 5 din cap. "Tabele";

c) Gabaritul de libera trecere pentru construciii si instalatii vechi, valabil in aliniament ori in curbe cu
raze de 350 m sau mai mari, prezentat in plansa nr. 7 din cap. "Planse" si in tabelul nr. 6 din cap.
"Tabele";

d) Gabaritul pentru constructii si instalatii vechi, valabil in curbe cu raze sub 350 m, rezultat prin
adaugarea la gabaritul din aliniament - plansa nr. 7 din cap. "Planse" - pe toata inal{imea acestuia, de
0 parte si de alta a axei liniei ferate, a sporurilor Se si Si, conform plansei nr. 6 din cap. "Planse" si
tabelului nr. 6 din cap. "Tabele";

e) gabarite de libera trecere speciale.

Gabaritele de libera trecere prevazute la alin. 1 lit. a) sunt urmatoarele:

Gabaritul pentru lucrari de arta si alte constructii se prezinta Tn plansa nr. 3 din cap. "Planse" si Tn
tabelul nr. 5 din cap. "Tabele".

gabaritul de libera trecere pentru elemente ale instalatiilor CF este prezentat Tn plansa nr. 4 din
cap. "Planse".

Gabaritul pentru tuneluri feroviare este prezentat Tn plansa nr. 5 din cap. "Plange".

Gabaritele de libera trecere prevazute la alin. (1) lit. €) sunt prezentate la art. 10, alin. (2) din
prezenta anexa.

Pentru determinarea distantei Tn partea interioara a curbelor cu suprainaliare de la axa liniei la
fata verticala a constructiilor si instalatiilor - inclusiv cheiuri si rampe - la Iatimea gabaritului se adauga
si supralargirea in curba Si.

Sporurile Se si Si se calculeaza cu relatia:

Se = Si = 3600/R+H"/Sxh,

in care:

R - raza curbei [m];

H' - inaltimea deasupra nivelului superior al sinei pana in punctul pentru care se calculeaza sporul
[mm];

h - suprainal{area teoretica a sinei exterioare [mm] - vezi Tabelul nr. 15 din cap. "Tabele";

S - distanta dintre axele sinelor, egala aproximativ cu 1500 mm.

Nr. o ] Cotele m si n [mm]
crt. Situatii constructive
m n
l. . . . >=
Obiecte fixe nelegate de sina de rulare 150
2. | Obiecte legate rigid de sina de rulare >=
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135
3.|Treceri la nivel, linii Tn pavaje, altele ) 67 + supralargirea in
asemenea curba
4. Contratine, langa firul interior al curbei - 45+ supralaygwea n
curba
5.|Santul de rulare al inimilor simple - 41
6. Cont_ratlrle care ghideaza roata pe fafa ) 41+2: 41-3
interioara
7.|Contratine la traversarile fixe - 45
Raza curbei R [m] 4000/3500/3000/2000/1800(1500( 12001000800
Sporul semilatimii gabaritului Se, 10( 10| 15 20| 20| 25 30| 35| 45
Si [mm]
Supralargirea caii Tn curba Si - - - - - - - - -
[mm]
Raza curbei R [m] 700/600|500(400|350|300(250{200|180(150
Sporul semilatimii gabaritului Se, Si 50| 60| 75| 90|105(120|145(180|200(210
[mm]
Supralargirea caii in curba Si [mm] - - -l 5| 10| 15| 20| 25| 25| 25
Art. 9. - La proiectarea tunelurilor si pasajelor superioare pe linia de cale ferata in curba, se ia Tn

considerare si pozitia fara inclinare a gabaritului cu Iatimi sporite, avandu-se Tn vedere suprimarea
suprainaltarii caii in curba in cazurile de reparatii, cand circulatia se face cu viteza redusa.

La construirea podurilor in curba, gabaritele de libera trecere, la capetele si la mijlocul podurilor
se stabilesc pe baza sporurilor din tabelul nr. 5 din prezenta anexa, tinandu-se seama si de sageata
curbei liniei ferate de pe pod.

In cazuri exceptionale, pentru incintele industriale, autoritatea de stat in domeniul transportului
feroviar poate aproba abateri de la gabaritele prevazute la art. 8 alin. (1) si (5), cu respectarea cel
putin a gabaritului pentru construciii si instalatjii vechi redat in plansa nr. 7.

La reconstructii partiale de lucrari trebuie urmarita sporirea gabaritului la dimensiunile gabaritelor
pentru construciii si instalafji noi.

Pentru determinarea distanfei la cheu sau rampa (D + Si; D + Se) se procedeaza ca la art. 9 alin.
(6).

Aceste gabarite rezulta prin adaugarea la gabaritele din aliniament (plansele nr. 3, 4 si 5) din
cap. "Planse" pe toata inal{imea acestora, de o parte si de alta a axei liniei ferate, a sporurilor Se si Si,
conform plansei nr. 6 din cap. "Planse" si tabelului nr. 5 din prezenta anexa, pentru curbe fara
suprainaltare sau pentru partea exterioara a curbelor cu suprainaltare.

Schelele volante, esafodajele si alte constructii provizorii trebuie sa respecte gabaritul pentru
constructiii si instalatii vechi - plansa nr. 7 din cap. "Planse" - pe liniile pe care este permisa circulatia
materialului rulant cu gabarit CFR, conform planselor nr. 1 si 2 din cap. "Planse".

Lucrarile de la alin. (7), precum si parafumurile pot ocupa si spatiul rezervat ca adaos pentru
electrificare, pana la realizarea acesteia.

Podurile provizorii trebuie sa respecte gabaritul pentru lucrari de arta - plansa nr. 3 din cap.
"Planse".

n cazuri deosebite, cu avizul autoritatii de stat in domeniul transportului feroviar se poate adopta si
gabaritul pentru constructii si instalatii vechi (plansa nr. 7 din cap. "Planse").

Raza curbei R [m] 350 250| 225] 200( 180( 150| 125| 100
Sporul semilatimii gabaritului [mm] Se 0| 10| 40| 70| 100| 170]| 330| 570
Si 0| 10| 30| 60| 90| 140( 300| 530
Supralargirea caii in curba [mm] 10 20| 20| 25| 25| 25| 25| 25

Art. 10. - Gabaritele de material rulant prevazute in tabelul nr. 1 din prezenta anexa la pozitiile
nr. 10, 11 si 12 sunt prezentate dupa cum urmeaza:
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a) gabaritul redus de vagon - international de incarcare - este prezentat in Planga nr. 8 si in tabelul
nr. 2 din Cap. "Tabele";

b) gabaritul sporit de vagon O - VM este prezentat in Plansa nr. 9 si in tabelul nr. 4 din Cap.
"Tabele";

c) gabaritul sporit de vagon 1 - VM este prezentat in Plansa nr. 10.

Gabaritele de libera trecere speciale corespunzatoare gabaritelor de material rulant precizate la
alin. (1) sunt urmatoarele:

a) gabaritul de libera trecere O - SM - corespunzator gabaritului de vagon O - VM - este prezentat in
Plansa nr. 11;

b) gabaritul de libera trecere 1 - SM - corespunzator gabaritului de vagon 1 - VM -, valabil Tn
aliniament sau Tn curbe cu raze mai mari de 4000 m, este prezentat in Plansa nr. 12;

c) gabaritul de libera trecere 1 - SMO pentru verificarea constructiilor sau instalatiilor existente,
valabil Tn aliniament sau in curbe cu raze mai mari de 4000 m, este prezentat in Plansa nr. 13.

Gabaritele de libera trecere 1 - SM, 1 - SMO in curbe cu raze sub 4000 m rezulta prin adaugarea
la gabaritele in aliniament a sporurilor Se si Si, conform Plansei nr. 6 si Tabelului nr. 5 din prezenta
anexa.

Podurile provizorii, schelele volante, esafoadele si alte constructii provizorii trebuie sa respecte
gabaritul de libera trecere O- SM, pe liniile pe care este admisa circulatia materialului rulant de gabarit
O - VM cu respectarea gabaritului de libera trecere 1 - SMO pentru liniile stabilite de autoritatea de
stat Tn domeniul transportului feroviar.

Art. 11. - Limita gabaritului pentru electrificare, prevazuta la gabaritele pentru constructii si
instalatii noi - Plansele nr. 3, 4, 5 - si la gabaritul pentru construciii si instalafji vechi - Plansa nr. 7 -
trebuie asigurata in cazul cailor ferate electrificate sau care urmeaza a fi electrificate Tn viitor in curent
monofazat de 25 kV si 50 Hz.

Prin cai ferate electrificate se infeleg si caile ferate aflate in curs de executie sau care au
elaborata documentatia de executie, fiind planificate a se realiza in cel mult 3 ani.

inaldgimea H a acestei limite, la gabaritele pentru lucrari de artd - Planga nr. 3 -, la gabaritele
pentru constructii si instalafii vechi - Plansa nr. 7 - si la gabaritele pentru elemente ale instalaiilor
feroviare, este prevazuta in Tabelele nr. 7a si 7b din Cap. "Tabele"; aceasta Tnaltime corespunde
pentru cazul In care distanta x de la lucrarile respective - noi - pana la axul trecerii la nivel sau pana la
joanta celui mai apropiat aparat de cale (3) este de 4000 m sau mai mare - Plansa nr. 14.

Tnaltimea H nu include valorile prevazute in Tabelele nr. 2, 3 si 7 din prezenta anexa.

Inaltimea maxima a limitei gabaritului pentru electrificare H, n linie curenta la viteze de circulatie
pe calea ferata de 10 km/h sau mai mici - pentru situatji frecvent Tntalnite -, este conform Tabelului nr.
7a.

n cazul in care lucrarea se afla in statie sau cand distanta x de la lucrarea de artd sau de la
instalatiile feroviare pana la axul trecerii la nivel sau pana la joanta aparatului de cale este mai mica de
400 m, Tnaltimea gabaritului pentru electrificare H, prevazuta in Tabelele nr. 7a, 7b si Plansa nr. 5 se
majoreaza cu sporul H, corespunzator distantei respective conform Tabelului nr. 7 din prezenta
anexa.

Nr. In linie Distanta de la lucrare pana la axul | Sporul Delta H care se adauga
crt. | curenta sau | trecerii la nivel sau prima joanta a | la Tnal{imea gabaritului pentru
n statji aparatului de cale x [mm] electrificare H *[mm]
1[n linie 400
S| curenta 300 20
3 200 175
4 100 265
5 0 350
6|1n statii Pe toata lungimea statiei 350

*Valorile intermediare se determina prin interpolare

Pentru constructii speciale care afecteaza Tnaltimea H in zona, sporul de Tnalfime Delta H se
stabileste de autoritatea de stat Tn domeniul transporturilor feroviare.
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Tnaldgimea gabaritului pentru electrificare H se masoara in axul caii, de la nivelul superior definitiv
al sinelor pana la partea cea mai de jos a lucrarii aflate deasupra caii, conform Plansei nr. 14 fig. A in
aliniament si fig. B in curba si Tabelului nr. 9 - Cap. "Tabele".

Pentru situatiile care nu sunt precizate Tn Tabelele nr. 7a si 7b inaltimea H a gabaritului pentru
electrificare, la gabaritele pentru constructii si instalatii noi - Plangele nr. 3, 4, 5 - si la gabaritul pentru
constructii vechi - Plansa nr. 7 - se stabileste prin calcul, {inAndu-se seama de prevederile alin. (9) -
(15); pentru aceasta inalfime H rezultata si pentru eventuala ancorare si sustinere a instalafiei de
electrificare de lucrarea de arta este necesar avizul autoritafii de stat in domeniul transportului
feroviar.

Valorile minime ale Tnal{imii de pozare a firului de contact Hfc se asigura pentru condifia cea
mai defavorabila data de una dintre urmatoarele situatji:

a) temperatura mediului ambiant +40°C;
b) depunerea maxima de chiciura.

Valoarea maxima Hfc de 6500 mm se asigura la temperatura mediului ambiant de -30°C.

n zona peroanelor, nicio parte a liniei de contact - exclusiv firul de contact pentru care se aplica
alin. (9) -, aflata sub tensiune, nu trebuie sa fie amplasata la o Tnaltime mai mica de 5000 mm, de la
nivelul superior al sinei.

Grosimea lamei de aer - Plansa nr. 15 - respectiv distanta minima de izolare pe verticala dintre
partea superioara a materialului rulant sau a incarcaturii si firul de contact (5) pentru amplitudini
verticale normale ale acestuia sub influenfa presiunii pantografului si actiunii vantului este data in
Tabelul nr. 8.

Nr. - . Lama
ort Conditii de aplicare de aer a
' [mm]
1./Zona poluata - caracterizata prin circulaia locomotivelor cu abur, 340

circulatia Tn tunele, In mediu salin, Tn apropierea combinatelor chimice si
a statiilor sau complexelor feroviare unde se fac prelevari de marfuri in
vrac
2.|1Zona nepoluata si Tncarcaturi nerigide - cand suma tuturor factorilor 340

dinamici, respectiv oscilatiile verticale ale firului de contact - datorita
presiunii pantografului, vantului, chiciurei si alte asemenea, si oscilatiile
fncarcaturii vagonului nu depasesc 100 mm

3.|Zona nepoluata si Tncarcaturi rigide - nedeformabile - special 290
supravegheate - cand suma tuturor factorilor dinamici, respectiv
oscilatiile verticale ale firului de contact - datorita presiunii pantografului,
vantului, chiciurei, si alte asemenea, si oscilatiile Tncarcaturii vagonului
nu depasesc 50 mm

Pe liniile electrificate, Tn cazul asigurarii distantei minime de izolare pe verticala a intre partea
superioara a incarcaturii negabaritice si firul de contact, transportul se poate efectua fara scoaterea de
sub tensiune a liniei, in conditiile de circulatie stabilite de organele competente.

Distantele minime b si ¢ de izolare pe verticala si, respectiv, pe orizontala, de la partile cele mai
apropiate ale lucrarii (I) pana la spafiul (A) ocupat de elementele neizolate, aflate sub tensiune -
suspensie si pantograf, inclusiv deplasarile acestora in spatiu - sunt conform Tabelului nr. 9 din
prezenta anexa si Plansei nr. 15.

: . Existenta mediului | Distantele minime de
Circulatia cu S « :
. Yo« salin in zona - sursa izolare, [mm]
Nr. Stationarea sau fara I -
L - saling, de regula Pe Pe
crt. locomotivei locomotiva cu : . R . .
abur marea, la o distanta | verticala | orizontald
mai mica de 3 km - b c
1.| Stationare cu[Cu locomotiva|in mediu salin 320 320
pantograful ridicat - | cu abur
2.|deplaseaza Fara n afara mediului salin 270 270
suspensialnsus  ||gcomotiva cu
abur
3.|Fara stafionare Cu locomotiva|ln mediu salin 270 220
cu abur

20



4. Fara n afara mediului salin 220 170
locomotiva cu
abur

Art. 12, - Distanta Tntre axele liniilor, Tn aliniament sau in curbe cu raze mari, este dupa cum
urmeaza:

a) pentru linii curente, conform Tabelului nr. 10;

b) pentru linii Tn statii si triaje, conform Tabelului nr. 11.;

c¢) pentru linii la care se prevad peroane, conform Tabelului nr. 12;

d) pentru linii de transbordare, 3,60 m;

e) pentru linii Tn depouri, ateliere, remize, incinta uzinelor si porturilor, cel putin 4,50 m.

Distanta intre axele liniilor

curente, [m
Nr. | Numarul [m]

crt | liniilor Felul traseului - Tntre linia intai si a | - intre linia
doua - intre liniaa | adouasia
treia si a patra treia
1 2 Aliniament sau curbe cu: >=4,00 -
a) raze mai mari de 4000 m, la
linii noi;

b) raze de 350 m sau mai mari la
linii existente, inclusiv Tn tuneluri
sau pe poduri;

2 Allnlamente scurte Tntre curbe >= 4,00 )
succesive
3| 3sau4 |Aliniament >= 4,00 > 5,00

Distanta minima intre axele liniilor, Tn stafji si
trigje, [m]
Distanta intre axe Distanta intre axe
cand liniile sunt in | dupa fiecare grupa de
Nr . numar regjgs -nu- 6 sau 8 Iinii.- n statii
crt-. Felul liniilor Felul traseului | impun grupari de linii - mari -
in cazuri in cazuri
n mod SPEC“?"E' n mod SF’EC‘?"E'
curent numai cu curent numai cu
aprobarea aprobarea
forului tutelar forului tutelar
1.|Linii noi, linii Tn|Aliniament 5,00 4,50 +6,50 5,00
reconstructie, linii Tn|sau curbe cu
sistematizarea sau|raze mai mari
sporirea statilor sau|de 4000 m
triajelor
2. | Linii existente Aliniament 4,75 4,50 - -
sau curbe cu
raze de 350
m sau mai
mari

In cazuri justificate tehnico-economic, daca latimea constructiilor si instalatiilor dintre linii-
semnale, coloane, stalpi, garduri, si alte asemenea - nu depasesc 0,35 m, distanta de 5,00 m se poate
reduce la 4,75 m.

Daca latimea construciiilor si instalafjilor de la alin. (2) este mai mare de 0,35 m, distanta de 4,75
m se sporeste cu diferenta respectiva de latime.

Nr. | Felul traficului din

crt statji Distanta intre axele liniilor la care se prevad peroane, [m]
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- Tntre axele liniilor
intre care se prevad

- intre axele liniilor intre care nu se
construiesc peroane, n cazul Tn care

peroane se prevad peroane din doua linii;
- intre axele liniilor directe in cazul caii
duble
1| Trafic mare - peste 9,00 4,00 plus grosimea gardului
250 de calatori n
24 de ore -
2| Trafic redus - sub 6,00

250 de calatori n
24 de ore -

In statiile situate pe cale dubla, intre linile directe nu se construiesc peroane, cu exceptia
cazurilor cand se prevede construirea de peroane cu distania Tntre axele liniilor de 9 m si accese

pietonale denivelate.
Gardul se prevede pe toata lungimea peroanelor.

Distanta intre axele liniilor, Tn curbe cu raze mici, este cea prevazuta la alin. (1) majorata cu

urmatoarele sporuri:
a) sporuri prevazute in Tabelul nr. 13, pentru liniile noi avand raze de 4000 m sau mai mici;

b) sporurile prevazute Tn Tabelul nr. 14, pentru liniile existente avand raze sub 350 m.

Sporul de distanta Tntre linii Se + Si [mm]
in linie curenta si in statii, |[In linie Tn statii
daca exista una dintre curenta
situatiile: n urmatoarele conditii:
- nu exista suprainaltare; |he > hi si hi > he/2
o - suprainaltarile celor doua |in care:
nr. | Raza | Suprainaltare a |jinji sunt identice: o L
curbei | sinei exterioare he - suprainal{area liniei
ert R [m] h [mm] exterioare
- suprainaltarea liniei hi - suprainaltarea liniei
exterioare este mai mica [interioare
decét suprainalfarea sinei [ge + Si== [Se + Si= = 7200/R
exterioare a liniei 7200/R + |+ +2000/1500xh/2
interioare Se + Si = +
7200/R 3900/1500x
h/2
1| 4000 50 20 85 50
2| 3500 55 20 95 60
3| 3000 65 25 110 70
4 2000 100 35 170 105
5| 1800 110 40 185 115
6| 1500 135 50 225 140
7|1 1200 150 60 255 160
8| 1000 150 75 270 175
9 800 150 90 285 190
10 700 150 105 300 205
11 600 150 120 315 220
12 500 150 145 340 245
13 400 150 180 375 280
14 350 150 205 400 310
15 300 150 240 435 340
16 250 150 290 485 390
17 200 150 360 555 460
18 180 145 400 590 500
19 150 110 480 625 555
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Suprainaltarea h este sporita cu 25% fata de cea normala prevazuta Tn reglementarile de la
calea ferata, iar vagonul s-a considerat de 24 m lungime si 17 m distanta intre pivotii boghiului.

Raza curbei R, [m] 350| 250( 225 200| 180| 150| 125 100
Sporul de distanta Tntre linii (Se+Si) [mm] O 20| 70]|130|190| 310( 630( 1100

Sporurile din Tabelul nr. 14 sunt admise si in cazul dublarii unei linii existente, daca
terasamentele si lucrarile de arta au fost construite de la inceput pentru ambele linii, pe baza acestor
sporuri.

In zona aparatelor de cale, trasarea curbelor se poate face fara adaugarea sporurilor din
Tabelele nr. 13 si 14, cu condifia lungirii liniilor, astfel ca intre marcile de siguranta - vezi art. 13 - sa se
realizeze lungimea utila necesara Tn exploatare.

Art. 13. - Limita de stationare a materialului rulant feroviar Tn zona ramificatilor sau a
apropierilor intre doua linii de cale ferata trebuie materializata pe teren prin marci de siguranta - sina
sau grinzi de beton.

Acestea se instaleaza intre sinele interioare ale celor doua linii trecand prin punctul de intersectie
(0), aflat la distante egale de axele liniilor, conform tabelului nr. 9 din Cap. "Tabele".

Art. 14, - Depozitele de pamant, pietris, piatra sparta, nisip, carbuni, etc. trebuie amplasate in
afara gabaritelor de libera trecere, Tn urmatoarele conditji:

a) distanta Tntre piciorul taluzului natural al depozitului si sina cea mai apropiata trebuie sa fie de cel
putin 0,80 m - de la partea exterioara a ciupercii sinei; aceasta distanta Tn curbe se majoreaza cu
sporurile prevazute in Tabelele nr. 5 si 6 din prezenta anexa;

b) cota piciorului taluzului trebuie sa fie cel mult la nivelul superior al traverselor;

c) panta taluzului dinspre linie nu trebuie sa depaseasca 2/3.

Materialele depozitate in stiva se amplaseaza la o distan{a de cel putin 1,75 m fa{a de sina cea
mai apropiata cu inal{imea stivei, daca materialele se pot rasturna Tnspre linie, iar in curbe se
majoreaza cu sporurile prevazute in Tabelele nr. 5 si 6 din prezenta anexa.

ANEXA Nr. 2
la Instructiuni

STABILIREA SPORURILOR IN CURBE

Art. 1. - Sporurile valorilor gabaritului real care se Tnregistreaza la inscrierea in curbe a
vagoanelor si incarcaturilor sunt:

a) sporuri interioare - Ei - inregistrate intre osiile extreme sau Tntre pivotii boghiurilor, avand valoarea
maxima la mijlocul vagonului;

b) sporuri exterioare - Ee - Tnregistrate in afara osiilor extreme sau a pivotilor boghiurilor, avand
valoarea maxima la partea extrema a incarcaturii.

In toate cazurile, sporurile prevazute la alin. (1) se vor calcula In centimetri, luandu-se n
considerare sporul cel mai mare.

Verificarea Tnscrierii in gabaritul de libera trecere a vagoanelor si incarcaturilor trebuie sa se
efectueze pe o linie situata Tn palier si aliniament.

Pentru a tine seama de sporurile care se inregistreaza la Tnscrierea vagoanelor si Tncarcaturilor
la trecerea acestora prin curbe, latimea incarcaturii se va reduce si cu valorile din:

a) tabelul I , pentru sporurile interioare - Ei;

b) tabelul Il , pentru sporurile exterioare - Ee.

Art. 2. - Pentru stabilirea valorii finale a distantelor orizontale minime la stivele care ar putea
bascula in sens transversal, de exemplu: plase de ofel pentru constructii, acestea vor fi majorate cu 10
cm pentru partile incarcaturii care depasesc {epusele.

Pentru Tncarcaturile vagoanelor cu boghiuri sau cu scaun invartitor, distanfele minime orizontale
pentru partile incarcaturii, asezata intre pivoti, vor fi micsorate Tn raport cu distanta dintre pivofii
boghiurilor, respectiv dintre axele scaunelor invartitoare, dupa cum urmeaza:

a) la o distanta cuprinsa intre 4m si 6 m, cu 1 cm;

b) la o distanta mai mare de 6 m, cu 2 cm.

Distantele orizontale minime masurate Tn centimetri, care trebuie lasate libere intre fiecare parte
a Tncarcaturii si peretii laterali ai vagonului sau tepusele vagoanelor cu scaun invartitor, vagoanelor de
siguranta sau vagoanelor intermediare, sunt prezentate in tabelul Ill.
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Valorile Tnscrise Tn tabelele I, 1l si lll, preluate din anexa Il - RIV, sunt calculate pentru linii de cale
ferata a caror valoare pentru raza curbei este de 250 m, iar pentru valori ale razei curbei mai mari de
250 m distantele orizontale minime din aceste tabele sunt valabile, fiind acoperitoare.

Pentru cazurile n care dupa solicitarea acordului de principiu se constata ca transportul urmeaza
sa se incarce, sa se manevreze si/sau sa circule pe linii Tn curba a caror raza este mai mica de 250 m,
sporurile Tn curbe - Ee si Ei - se vor calcula cu formulele care se prezinta mai jos:

a) cand incarcatura nu depaseste traversa frontala a vagonului, figura nr. 3, se calculeaza numai Ei
maxim:

Ei = [a®/8R] + 0,030 m (rezultatul in metri se va transforma in mm),

in care:

a = ampatamentul vagonului sablonat pe acesta;

R = raza curbei

Figuranr. 3

b) cand incarcatura depaseste traversa frontala a vagonului - figura nr. 4, sporurile se calculeaza cu
formulele:

Ee = [2[(a/2 + Lc max)?] - a° - a°1])/8R, cand Lc;, este diferit de Lc,
sau

Ee = (L(t) - a* - a’1)/8R, cand Lc; = Lc,

Ei = [a?/8R] + 0,030 [m] - rezultatul in metri se va transforma fn mm,
unde:

a; = distanta dintre osiile boghiului (la vagoanele pe doua osii a; = 0);
Lc = lungimea consolei;

Lt = lungimea Tncarcaturii.

Tn ambele cazuri Ee se va majora cu:

(1) 50 mm, céand Lc este mai mic sau egal cu 6 m;

(2) 150 mm, cand Lc este mai mare de 6 m;

Se vor compara valorile Ei cu Ee, ludndu-se Tn calcul valoarea cea mai mare.

Figuranr. 4
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c) cand incarcatura este asezata pe vagoane cu scaun Tnvartitor, figura nr. 5, sporurile se
calculeaza cu formulele:

Ei= (Dz(sg +a’ +a’1)/8R + 0,030 [m]

Ee = [2(D°(s)/2 + Lc max)® - D*(s) - a“ - a*1)/8R, cand Lc, este diferit de Lc,

sau

Ee = (L(t) - D’(s) - a° - a°1)/8R, cand Lc, = Lc,,

in care: D(s) este distanta dintre scaunele invartitoare

Tn ambele cazuri Ee se va majora cu:

(3) 50 mm, céand Lc este mai mic sau egal cu 6 m;

(4) 150 mm, cand Lc este mai mare de 6 m.

Se vor compara valorile Ei si Ee, ludndu-se n calcul valoarea cea mai mare.
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Figuranr. 5
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Cu valoarea distantei orizontale minime preluatd din tabelul Ill se vor majora toate Iatimile
incarcaturii - masurata din axul longitudinal al vagonului pe intreg conturul transversal maxim - in
punctele in care acestea cresc sau scad pe intreaga Tnaltime a transportului respectiv, pentru a se
stabili care sunt depasirile maxime ale gabaritului la circulatia acestui transport pe liniile in curba.

Exemple de aplicare a tabelelor I, Il si lll

a) Consideram ca avem de transportat o Tncarcatura de dimensiunile si forma din figura nr. 1.
Din calcule rezulta ca ntre incarcatura si lucrarea de arta respectiva exista o rezerva de 60 mm,
distanta care este mai mare decét rezerva minima instructionala, de 50 mm.
Pentru a determina sporul Ei datorat trecerii transportului in curba, care trebuie adaugat la
semilafimea ncarcaturii, vom utiliza tabelul | astfel:
valoarea de 6,2 m a ampatamentului vagonului din figura se majoreaza la valoarea imediat
superioare de 6,5 m;
valoarea mijlocului ampatamentului de 3,1 m se majoreaza la valoarea imediat superioara de 3,5
m;
la intersectia liniei ampatamentului de 6,5 m cu coloana de 3,5 m se va gasi valoarea zero.
Rezulta ca pentru partea dintre axele boghiurilor - osiilor - sporul pe care il vom adauga la
semilaimea ncarcaturii va fi zero.
Pentru a determina sporul Ee al dimensiunilor Tncarcaturii ce se gaseste n afara axelor boghiurilor
sau osiilor vom utiliza tabelul 1l astfel:
valoarea de 6,2 m a ampatamentului vagonului din figura se majoreaza la valoarea imediat
superioare de 6,5 m;
valoarea de 2,1 m din figura, care reprezinta depasirea incarcaturii in raport cu osia extrema se
majoreaza la 2,25 m;
la intersectja liniei ampatamentului de 6,5 m cu coloana de 2,25 m se va gasi valoarea zero 4 cm,
mai mica decéat valoarea de 6 cm rezultata din calcule si care reprezinta distanta dintre incarcatura si
lucrarea de arta, astfel ca transportul respectiv poate fi admis n circulafie.
b) Exemplu de aplicare a tabelului 111
Consideram ca avem o Tncarcatura asezata pe scaune Tnvartitoare - figura 2 - intre care exista o
distanta de 18 m. Distanta dintre Tncarcatura si peretii laterali (a) trebuie sa aiba functie de distantele
dintre sectiunile considerate si pivotul cel mai apropiat, valorile minime corespunzatoare de mai jos:

-panala2m =20 mm
-intre2msi3m =280 mm
-intre3msidm =340 mm
-intre4msi5m =410 mm

Daca se foloseste un vagon de siguranta, distanta dintre incarcatura si peretii laterali ai vagonului
de siguranta trebuie sa fie 340 mm, daca distanta de la pivotul cel mai apropiat si sectiunea in care
masuram este de 3 m.

Daca se foloseste un vagon intermediar, distanta dintre incarcatura si pereii laterali ai vagonului
intermediar trebuie sa fie 440 mm. Valoarea se gaseste la intersectia liniei ampatamentului de 18 m cu
coloana vagonului de siguranta.

In cazul in care avem o incarcatura asezatd pe scaune invartitoare ale vagoanelor platforma,
valorile de mai sus se adauga la semilaimile punctelor critice ale Tncarcaturii si transportul se admite
n circulatie numai daca respecta conditiile de la cap. VI din anexa Il RIV.

Pentru dimensiunile neindicate Tn Tabelele I, Il si lll se vor utiliza valorile superioare cele mai
apropriate.

25



Distantele orizontale minime, in cm, care trebuie lasate de fiecare
parte a Tncarcaturii Tntre gabarit si partile incarcaturii, aflata

ntre osiile extreme sau pivotji boghiurilor

Distantele Distanta de la sectiunea considerata la osia extrema cea mai apropiata - la
dintre vagoane pe doua sau mai multe osii sau la pivotul cel mai apropiat - la vagoane
osiile pe boghiuri sau cu scaun Tnvartitor)

extreme
sau ntre
pivoti
m 0,5(1(1,5|2|2,5( 3|3,5| 4|4,5| 5|55| 6(6,5| 7| 8| 9/10(11|12|13(14|15
2,5 0|0 0|0
3 0|0 0|0
3,5 0|0l o0|0|] Oof O
4 0|0l 0|0|] Oof O
4,5 0|0| o0|0|] Oof O
5 0|0l 0|0|] Oof O
5,5 0|0l o0|0| Oof O
6 0|0l 0|0|] Oof O
6,5 0|0| ofo| ol 0] O
7 0|0| ofo| ol 0] O
7,5 o|0| ofo| o| o] 0| O
8 o|o| ofo| o| 1| 1| 1
9 o|0| ofo| 1| 1| 1| 2| 2
10 0|0| Of1| 1| 2| 2| 2| 2| 3
11 o|0| 1{1]| 2| 2| 3| 3| 3| 4| 4
12 0|0| 12| 2| 3| 3| 4| 4| 5| 5| 5
13 0|0| 12| 3| 3| 4| 5| 5| 6| 6| 6
14 o|0| 1{2| 3| 4| 5| 6| 6 7| 7| 7
15 o|0| 1(3| 4| 5| 6| 6| 7| 8| 8| 8 9
16 0|1| 2(3| 4| 5| 6| 7| 8| 9| 9|10(10|10(10
17 0|1| 2{4| 5| 6] 7| 8| 9|10| 10|11 11}12(12|13
18 0|1| 2{4| 5| 7| 8| 9| 10(11| 11|12 13|13(14|15
19 0|1| 3(4| 6| 7| 8|10| 11(12| 12(13| 14|15(17|17|18
20 0|1| 3(5| 6| 8| 9|11| 12(13| 14(16| 17|17|19]|20|20
22 0|2| 4(6] 7| 9| 11|12| 14(16| 17(19| 21|22(24|26|27|27
24 0|2| 4(6]| 8|10| 12|14| 16(19| 21(23| 25|27(30|32|34(35|35
26 0|3| 5(7| 9|11| 13|16| 19(22| 24(27| 30|32|35|38|40(42]|43|43
28 0|3| 5(8| 10|13| 16|19| 22(26| 28(31| 34|36(41|44|47|50|51|52 52
30 0|3| 6{9]| 11|14| 18|22| 25(29| 32(35| 38|40(46|50|53(56|59|61(62|62
Distantele orizontale minime, in cm, care trebuie lasate de
fiecare parte a incarcaturii intre gabarit si partile incarcaturii
care depasesc osiile extreme sau pivotji boghiurilor
Distanta| Distan{a de la sectiunea considerata la osia extrema cea mai apropiata - la vagon pe doua
dintre sau mai multe osii sau la pivotul cel mai apropiat - la vagoane cu boghiuri sau cu scaun
osiile fnvartitor
extreme
sau
intre
pivoti
m 0,5|1|1,5(1,75| 2(2,25(2,5| 3(3,5| 4|4,5| 5|55| 6/6,58| 7| 8 9| 10|11(12|13
2,5 4
3 0|1| 3 4
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3,5 o1 2 3| 4 5/ 6| 8

4 0[0| 2 3| 4 5/ 6| 8

4,5 0[0| 2 3( 3 4 5( 7

5 0[0| 2 2 3 4 5( 7

55 0(0| 1 2| 3 4 5( 7

6 0(0| 1 2 3 4 5[ 7| 9(11| 13(15( 18(20( 23|25|31| 39| 49
6,5 0(0| 1 2 3 4 5[ 7| 9(11| 13(15( 18(20( 23|25|31| 39| 49
7 0(0| 1 2 3 4 5[ 7| 9(11| 13|16 18(20( 23|26|31| 40| 50
7,5 0(0| 1 2 3 4 5[ 7| 9(11| 13|16 18(20( 23|26|32| 41| 51
8 0(0| 1 2 3 4 5[ 7| 9(11| 13|16 18(20( 23|26|32| 42| 52
9 0(0| 1 2 3 4 5[ 7| 9(11| 14|16 18(21| 24|26|34| 44| 54
10 0[0| 2 3( 3 4 5[ 7| 9(12| 14(17| 19(22| 24|27|36| 46| 56
11 0(0| 2 3| 4 5| 5| 8| 10|12| 14|17| 19|22| 25|29|38| 48| 59
12 0[0| 2 3| 4 5| 6| 8| 10|13| 15|17| 20|23| 26|30|40| 51| 62
13 0[0| 2 3| 4 5| 6| 8| 11|13| 16|18| 21|24| 27|33|42| 53| 64
14 0[0| 2 3| 4 6 7| 9| 11|14|16|19| 22|25| 29|34|45| 56| 67
15 o1 3 4 5 6 7| 9| 12|14 17|20| 23|26| 31|36|47| 58| 70
16 o1 3 4 5 6| 7|10| 12|15 18|21| 24|28| 33|38|49| 61| 73
17 o1 3 4 5 7| 8|10| 13|16( 18|21| 25|30| 35|41|52| 63| 76
18 o1 3 5/ 6 7| 8|11| 13|16| 19|22| 26|32| 37|43|54| 66| 79
19 o1 4 5/ 6 7| 9|11| 14|17 20|23| 28|33| 39|45|57| 69| 82
20 o1 4 5/ 6 8| 9|12]| 15|18| 21|24| 30|35| 41|47|59| 72| 85
22 02| 4 6 7 91 10|13| 16|19| 22|28| 33|39| 45|51|64| 77| 92
24 02| 5 7| 8| 10| 11)|14) 17|21| 25|31| 37|43| 49|56(69| 83| 98
26 02| 5 71 9 10| 12|15]| 19|22| 28|34| 40|47| 53|60(74| 88|104
28 03| 6 8 9| 11| 13|16| 20|25| 31|37| 44|50| 57(64(80| 94|111
30 03| 7 810 12| 14|17| 21|27| 34|40| 47|54| 61|69(85|100|117

Distantele orizontale minime, in cm, care trebuie lasate de fiecare
parte intre incarcatura si perefii laterali ai vagonului sau {epuse la
vagoanele cu scaun Tnvartitor, de siguranta sau intermediare

Distanta intre

Distanta incarcaturii fata de peretii laterali sau {epuse, in cm

osiile extreme Vagoane
sau intre pivotii | purtatoare cu Vagoane de sigurantd
vagonului _ scaune
purtator sau Invartitoare A vagonului
intre pivoti Pentru o distanta in metri, de la sectiunea considerata | intermediar
vagoanelor cu - — - —
scaune La pivotul cel La osia extrema a vagonului purtétor
invartitoare mai apropiat sau la plvotu_l cel mai apropiat al
vagonului sau vagoanelor
m 2| 3| 4 5| 3| 4| 5| 66,5 7 8 9| 10
4 26
6 13( 18 26(31|38|45| 49| 53| 61| 70| 80
8 141 19] 22 26(32139| 47| 50| 55| 63| 72| 83
10 15]21)125|28(28|34]|41|49| 54| 58| 67| 77| 88 24
12 16|23 27|31(29|36| 44|52 57| 61| 71| 81| 93 28
14 18|24129|34(31|38|47| 56| 60| 65| 76| 86| 98 33
16 19|26 32| 37(33|41|50| 59| 64| 69| 80| 92| 104 38
18 201281 34(41|34(43|53|63| 68| 73| 85| 97| 110 44
20 21130|37(44|36(46|56| 67| 72| 78| 90| 102|116 51
25 25135|43(52|41(52| 64| 76| 83| 89| 103|117| 132 71
30 281401 50(60|46(58| 72| 86| 93| 100( 116| 131| 148 95
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Figura 1
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ANEXA Nr. 3
la Instructiuni

MODUL DE ASEZARE, FIXARE SI LEGARE DE VAGON ATNCARCATURILOR
NEGABARITICE SAU CU TONAJ DEPASIT, PRECUM SI A CELOR CONSIDERATE
NEGABARITICE SAU CU TONAJ DEPASIT

Art. 1. - (1) Asezarea si fixarea acestor Incarcaturi pe vagon trebuie facute, in trafic intern si

internafional, cu respectarea in totalitate a prevederilor din anexa Il - RIV, respectiv a "Principiilor de
baza" din apendicele acestei anexe, daca transportul se va efectua numai in traficul intern.
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in cazul cand in anexa Il - RIV sau in "Principiile de baza&" din apendicele acesteia nu sunt
prevazute indicatii cu privire la efectuarea acestei operatii, atunci ele, inclusiv legarea de vagon, se vor
face Tn baza unui proiect de incarcare.

n cazul cand agezarea si fixarea pe vagon se fac conform prevederilor anexei Il - RIV sau ale
"Principiilor de baza" din apendicele acesteia, atunci legarea de vagon a incarcaturii se va face astfel
incat sa nu se permita deplasarea acesteia - pe platforma vagonului respectiv - transversal si/sau
longitudinal - in ambele sensuri.

Legarea trebuie sa se faca de catre predator sau de unitatea de transbordare, cu sdrma din OL
37 sau sarma moale obignuita avand diametrul de 4 mm, 6 mm sau 8 mm, ambele mentionate de
predator sau de unitatea care face transbordarea, pe propria raspundere, in procesul-verbal de
masuratori.

Legarea va corespunde anularii unei forfe de deplasare de doua ori pana la 4 ori greutatea
Tncarcaturii, forta indicata in apendicele anexei Il - RIV la cap. - Recomandari generale de incarcare
pentru protejarea tncarcaturii.

Art. 2. - Pentru legarea in vederea eliminarii deplasarilor longitudinale, la stabilirea numarului
firelor de srma necesare legarii pe un sens, se va lua in calcul numai o forta egala cu de doua ori
greutatea Tncarcaturii (F = 2G), deoarece in calcul se va lua o rezistenta a sarmei sigma(a),
acoperitoare, iar for{a de frecare se va neglija.

Formula de calcul si a verificarii suprafetei totale (AT) necesare ancorarii - suprafata tuturor
firelor din s&rma - pe un sens de mers este urmatoarea:

AT = F/sigma(a) = 2G/sigma(a) [cm?]

sigma(a) pentru sarma = 1400 kg flcm?

Numatrul firelor din sdrma (n), in functie de diametrul acestora, se va calcula cu formula:

n(Fl14) = A(T)/a(Fl4); n(FI6) = A(T)/a(FI6); n(FI8) = A(T)/a(FI8),

unde a este suprafata unui fir de sarma,

astfel:

a(F14) = 0,125 cm?; a(FI6) = 0,280 cm?; a(FI8) = 0,500 cm?

Zecimalele rezultate din calcularea lui n se vor rotunji in plus.

Cu numarul total de fire astfel calculat se va forma un numar de ancore pe un sens si cu acelasi
numar total de fire se vor forma acelasi numar de ancore pe celalalt sens, asezate pe cat posibil
simetric de o parte si de alta a vagonului.

La formarea ancorelor se va avea in vedere ca:

a) prinderea lor de incarcatura si vagon sa se faca numai de inele, ochiuri, carlige de fixare din otel
rotund - cu diametrul de cel pufin 16 mm - sau alte parti ale vagonului - conform anexei Il - RIV - si ale
Tncarcaturii existente ori sudate special si corespunzator pe Tncarcatura si care nu vor avea muchii
taioase;

b) unghiul de Tnclinare sa fie mic, iar cand Tncarcatura se poate rasturna, ele se vor prinde deasupra
centrului de greutate al acesteia;

c) numarul firelor de sdrma al unei ancore sa fie cu sof - socotite la trecerea prin inele, ochiuri,
cérlige de fixare - insa cel mult 28 de fire cu Fl4, 12 fire cu FI6 sau 6 fire cu FI8, astfel ca Tn aceasta
ancora sa nu apara o forta de intindere mai mare de 5 ff;

d) firele de sdrma din ancora sa fie rasucite si intinse conform prevederilor din anexa Il - RIV.

in mod exceptional, in vederea limitarilor longitudinale ale Incarcaturii pe vagon, legarea acesteia
de platforma se face cu un numar mai mic de fire de s&rma, numai la incarcaturile prevazute de anexa
Il - RIV (de exemplu: lazi, tambure, sine) la care aceasta limitare trebuie sa se faca cu pene, proptele,
cadru-sa si altele asemenea.

In cazul de la alin. (7), in procesul-verbal de masuratori si in cererea aprobarii de circulatie
comisia va mentiona acest lucru, indicand obligatoriu S precis pagina si figura din anexa Il - RIV cu
privire la limitarea deplasarii longitudinale si numarul firelor din srma folosite in acest scop.

Art. 3. - Legarea in vederea eliminarii deplasarilor transversale se va face cu 4 ancore - cate 2
pe un sens - formate din 4 fire din sdrma cu FI8 sau 6 fire cu FI4 numarate in punctele de prindere,
chiar daca acestea sunt lemne de ghidare, pene, cadru-sa si altele asemenea.

Ancorele se vor lega in diagonala de vagon si de partile frontale ale incarcaturii cand aceasta
depaseste lungimea platformei sau numai de pariile laterale ale vagonului, mentionate la alin. (1),
trecand ancorele peste incarcatura respectiva, cu conditia ca acestea sa fie protejate de muchiile
taioase ale incarcaturii. Ancorele vor fi rasucite si Tntinse conform prevederilor din anexa Il - RIV.

Verificarea prin calcul a legarii Tn cazurile de mai sus se va face in stafiile de Tncarcare sau
transbordare, precum si verificarea legarii efective de vagon, impreuna cu asezarea si fixarea pe
vagonul respectiv a Tncarcaturii se vor face de catre comisia prevazuta la art. 14 alin. (2).
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Exemplu de verificare a legarii de vagon a unei incarcaturi cu o greutate de 5 tone Tn profil

longitudinal:

Predatorul mentioneaza in procesul verbal de masuratori ca a folosit pentru legare pe un sens 14
fire din sdrma OL37 cu FI8.

Verificam daca numarul firelor de sdrma s-a calculat corect:

A(T) = Fisigma(a) = 2 G/1400 = 2 X 5000/1400 = 7,18 cm®

n FI8 = A(T)/a (FI8) = 7,18/0,50 = 14,2 fire de s&rma

Rotunjind zecimalele, vom avea 15 fire.

Deoarece la trecerea prin inelul de prindere trebuie sa fie un numar cu sot de fire, legarea pe un
sens se va face de predator corespunzator unui numar de ancore ce vor avea 16 fire de sarma - in loc
de 14 fire - si cu acelasi numar de fire pe celalalt sens.

ANEXA Nr. 4
la Instructiuni

Model

C.N.C.F."CFR" S.A.
REGIONALA CFR .........
Stafia

PROCES-VERBAL

Incheiat astdzi .........c.ccecevveernnne. , Tn comisie cu ocazia masurarii Tncarcaturii din vagoane de
constructie - obisnuita, speciala, amenajate, dupa caz -, cu numarul ............. pe ......... osii, avand tara
de ......... tone, capacitatea de incarcare ........ tone, lungimea platformei ....... mm, lungimea maxima
peste tampoane ........... mm, ampatamentul .......... mm, distanta Tntre osiile boghiului ...... mm si
Tnalfimea platformei de la coroana sinei .... mm - depasirea peretelui frontal al vagonului, distanta intre
scaunele invartitoare, cand este cazul.

1. Tnc&rcatura este - felul i - ....... , are greutatea de ............ tone, lungimea de ........... mm si este
destinata statiei ........ccccccevvvvennnn.
Inalfimea maxima a transportului masurata pe verticala de la coroana sinei este de ............ mm.

2. Tn sectiune transversal& forma si dimensiunile maxime masurate in mm pe orizontald, - de o parte
si de alta a axului longitudinal al vagonului - si pe verticala - de la coroana sinei in punctele unde
Iatimile cresc sau scad - sunt cele prevazute in schifa alaturata.

Latimile sunt simetrice fata de axul longitudinal al vagonului sau difera, dupa caz, astfel:

a) la cota de 1.300 mm care este si inal{imea superioara a platformei vagonului, |afimea din ax este
de 1.200 mm;

b) Tntre cota de 1.300 - 1.500 mm la{imea creste in arc de cerc de la 1.200 la 1.350 mm si se
mentine constanta pe verticala, pana la cota de 2500 mm;

c) Intre cota de 2.500 - 2.700 mm, lafimea creste oblic la 1.600 mm si creste in continuare pe
orizontala pana la 1.750 mm; aceasta lafime se afla de la pivotul boghiului pe o distanta de 3 m spre
interiorul vagonului si se ingusteaza oblic pe orizontala la 1.200 mm;

d) intre cota de 2.700 - 3.100 mm, lafimea de 1.750 mm se mentine constanta pe verticala si apoi
scade pe orizontala la 1.450 mm;

e) intre cota de 3.100 - 3.700 mm, latimea scade oblic la 900 mm, mentinandu-se constanta pe
verticala pana la cota de 4.500 mm;

f) Intre cota de 4.500 - 4.700 mm, latimea scade Tn arc de cerc la zero mm.

3. Transportul Tndeplineste urmatoarele conditji:

a) are acordul de principiu nr. ................ desenul nr. ............ - se ncadreaza si corespunde
transporturilor prevazute n Instructiunile pentru admiterea si expedierea transporturilor exceptionale
pe infrastructura feroviara - nr. 328 - cap. Il art. 12, cand este cazul - si corespunde Tn totalitate
prevederilor cap. Il art. 16. din Instructiunile nr. 328;

b) Tncarcatura este asezata si fixata pe vagon, conform prevederilor din anexa Il - RIV si legata de
platforma acestuia dupa metodologia prezentata ih anexa nr. 3 la Instructiunile nr. 328, cu un numar
.............. de fire din s&rma cu FI .........., forméand cu aceste fire ....... ancore sau asezarea, fixarea si
legarea sunt facute conform prevederilor proiectului de incarcare mentionat in anexa nr. 3, cand este
cazul -.
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SEFUL STATIEI FEROVIAR IMPUTERNICITUL OPERATORULUI

(numele, semnatura) (functia, numele, semnatura)
IMPUTERNICITUL PREDATORULUI,
- functia, numele, semnatura -

SCHITA INCARCATURII DIN VAGONUL NR. ............
intocmita Tn statia ......... la data de ...........

Lontur gaban)

*) Punctul A se afla de la pivotul boghiului spre interiorul vagonului pe o lungime de 3 m,
iar punctul B se afla la mijlocul vagonului, pe o distanta de 2 m de o parte si de alta a axului
transversal al platformei.

Observatie: pe partea dreapta a axului se vor trece numai dimensiunile cu alte valori decat cele din
partea stanga a axului platformei.

ANEXA Nr. 5
la Instructiuni

Model
INTOCMIREA S| ADRESAREA TELEGRAMEI PRIN CARE SE SOLICITA APROBAREA DE
CIRCULATIE PENTRU UN TRANSPORT NEGABARITIC SAU CU TONAJUL DEPASIT

Art. 1. - In baza datelor din procesul verbal si ale dimensiunilor din schitd, ntocmite conform
Anexei nr. 4, cererea aprobarii de circulatie se va Tntocmi si se va adresa dupa modelul de mai jos:

Urgent/Foarte urgent

Din stafia .......coocvveeeennes o] RN data .......c.e.... - se va adresa la unitatile mentionate la cap. lll
art. 17 alin. (1) si (2).
La data de ........cceeee.. s-a Incarcat Transport negabaritic sau cu tonajul depasit in vagonul nr.

..................... de constructie - obishuita, specialda, amenajat si altele asemenea, dupa caz,
Incarcatura are lungimea de ............. mm, greutatea de ................ tone si este destinata statiei
Tnaltimea maximé a transportului masurata pe verticald de la coroana sinei este de .............. mm.
Vagonul corespunde din punct de vedere tehnic si are urmatoarele caracteristici constructive:

.................................. se vor mentiona cele din anexanr. 4 -.

In sectiune transversala forma si dimensiunile maxime sunt masurate de o parte si de alta a axului
longitudinal al vagonului - sau separat pe fiecare parte, dupa caz - astfel:

.................................................. se vor redacta In forma prezentata la alin. (2) din anexa nr. 4 -.
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Transportul Tndeplineste urmatoarele condifji: ............cce...e. se vor mentiona obligatoriu toate
conditile mentionate la alin. (3) din anexa nr. 4 -.

Rugam emiterea aprobarii de circulafie cu valabilitate pana la data de ...... pentru toate statiile aflate
pe parcursul aprobat.

SEF STATIE IMPUTERNICITUL OPERATORULUI DE TRANSPORT
........................... FEROVIAR DIN SPECIALITATEA VAGOANE
(numele sisemnatura) e
(numele, functia si semnatura)

Fata de modelul de mai sus pot fi mentionate si alte date cum ar fi: precizari din acordul de
principiu, ordine si instructii, proiect de Tncarcare, avizari, probleme de mediu, necesare pentru
circulatia Tn conditji de siguran{a si securitate a transportului.

ANEXA Nr. 6
la Instructiuni

Model
INTOCMIREA SI TRANSMITEREA ACORDULUI SI APROBARII DE CIRCULATIE

Art. 1. - Pe baza constatarilor rezultate din analizarea cererii, intocmitd conform anexei nr. 5,
privind emiterea aprobarii de circulatie si din acordul si avizul de circulatie emise n acest sens, Divizia
Trafic, respectiv Directia Trafic din "CFR" - SA intocmeste, adreseaza si transmite telegrafic acordurile
si aprobarile de circulafie dupa urmatorul model:

Acordul de circulatie

Din Divizia Trafic ............. NE. e data ......ccoene

Diviziei TrafiC .....cccoovvevieeenenen.

La Telegrama nr. ............ a stafiei .......coeeeens si In baza avizului diviziilor Linii si Instalafji nr.
............... se aproba circulafia transportului negabaritic incarcat pe vagonul cu marcajul nr. .......... la
statia ......coceeeeevennnnn, pe urmatoarea ruta: ..................... se va mentiona ruta din avizul Diviziilor L si I.

Dimensiunile transportului sunt: ............ccccceeeveineen.

Se depaseste in aliniament si Tn curba gabaritul cu: ..........cccvveeennns

Circulatia se va face in urmatoarele conditii: ..........ccceevvveeenne - se vor mentiona toate condifiile
impuse de Diviziile L si | Tn avizul de circulatie si de emitentul acestui acord de circulatie -.

Prezentul acord este valabil pana la 31.XIl. a.c., in condifiile mentionate la cap. IIl art. 18 alin. (6) lit.

a) si b).
Sef divizie,- numele si prenumele -

Pentru operativitate acest acord se poate transmite prin telefonograma, sub rezerva transmiterii
sale telegrafice, in cel mai scurt timp.

Art. 2. - Cand n avizul de circulatie Diviziile L si | de care apartine statia solicitanta mentioneaza
ca transportul nu este cu tonajul depasit si ca dimensiunile acestuia, majorate cu sporul Tn curbe se
incadreaza in conturul gabaritului O - VM majorat cu cel mult 75 mm, Divizia Trafic expeditoare, fara a
mai astepta primirea celorlalte acorduri, sau emiterea aprobarii de catre Directia Trafic din "CFR" SA
deoarece n aceasta situatie nu se vor mai transmite, va intocmi si va transmite in toate cazurile o
aprobare de circulatie dupa modelul:

Foarte Urgent

Din Regionala CFR ..... Divizia Trafic nr. ......... data.........

Statjilor ......... (care au solicitat aprobare si de destinatie) Regulatoarelor de Circulatie ...... (se vor
mentiona toate regulatoarele interesate).

Serviciilor de circulafie regionale............ (de care aparine statia solicitanta, de destinafie si din
parcurs).

Spre stiinta: SMF, Directia Trafic din "CFR" SA, Sucursalele Operatorilor de Transport Feroviar
interesati.

La telegrama stafiei ............. nr. ... din .......... se aproba circulatia pe toate liniile infrastructurii
feroviare publice - cu exceptia celor aflate pe sectiile Anina-Oravita si Beresti-Béarlad - pe ruta din
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indicatorul de rute sau ruta din planul de formare, a transportului negabaritic Tncarcat pe vagonul nr.
................... cu ampatamentul de ............ mm.

Dimensiunile acestui transport in curbe se Tncadreaza Tn dimensiunile gabaritului O - VM majorate
cu 75 mm, iar Tn aliniament si palier sunt: ........

Depasirea gabaritului CFR de vagon n aliniament si curbe este de: .........

Conditiile speciale de circulatie sunt: ..................... (cu privire la constructia vagonului, natura marfii
etc.)

Acest transport si urmatoarele transporturi Tncarcate numai pe acelasi tip de vagon - ca tara
maxima, ampatament maxim, Tnaltimea si lungimea platformei, capacitate maxima de Tncarcare etc.-,
care nu depasesc dimensiunile si greutatea celui aprobat prin prezenta telegrama, trebuie sa
indeplineasca n totalitate si obligatoriu conditiile impuse de prezentele instructiuni, in legatura cu:

a) verificarea, asezarea, fixarea, legarea de vagon, masurarea si alte operatii si condifii, toate
prevazute la cap. Ill art. 16, fara a mai cere aprobare de circulatie pentru expedierea urmatoarelor
transporturi mentionate mai sus:

b) efectuarea operatiilor si formalitafilor impuse la cap. IV art. 21, 24, 27 si 28, precum si cele din
anexa nr. 8, cand este cazul;

c) programarea si aranjarea in tren se vor face conform prevederilor cap. VI art. 31 si 32 fara a mai
repeta aceasta aprobare de circulatie, fiind necesara numai precizarea ca transportul se incadreaza in
gabaritul O - VM, conform cap. lll, art. 18 alin. (6) lit. ).

Prezenta aprobare este valabila pana la 31.Xll.a.c.

Luati masuri de executare a tuturor dispozitiilor de mai sus, interzicandu-se expedierea si circulatia
n alte conditii a acestor transporturi.

SEF DIVIZIE TRAFIC
(numele si prenumele)

Cand in avizul de circulatie Diviziile L si | stabilesc ca transportul negabaritic sau cu tonajul
depasit are dimensiuni mai mari decat cele mentionate la alin. (1), Divizia Trafic expeditoare, dupa
primirea acordurilor de circulatie de la celelalte divizii Trafic din parcurs, va intocmi si va transmite
aprobarea de circulatie dupa urmatorul model:

Foarte Urgent

Din Divizia Trafic - sau Directia Trafic din "CFR" SA .......... nr. ...... data...............

Stafiei ..oocoeeenneen. (care a solicitat aprobare si de destinatie).

Regionalelor CFR, Diviziilor Trafic, L, | si Regulatoarelor de Circulafie, secfiilor L, CT, centrele de
electrificare si zona de telecomunicatji, stafjiilor tehnice si de triaj, revizii de vagoane, districtelor L,
SCB, LC, EA-ELF, Tc aflate pe ruta de circulatie (ruta menfionata Tn avizele de circulatie ale Diviziilor
L si |, iar daca dimensiunile si tonajul transportului permit, Tn avize se va indica si varianta de evitare a
circulatiei prin stafiile de triaj), operatorilor de transport feroviar .........

Spre stiinta: SMF, Directiei Trafic din "CFR" SA (cand telegrama este elaborata de catre Divizia

Trafic) oo

La Telegrama stafiei ...........cccceeeneee. nr. ..... din datade ......... in baza Avizului de circulatie nr. .........
al Diviziilor L si | - expeditoare, sau Direcfiei de intretinere L/l din "CFR" SA si al Acordului de circulafie
nr. ... al Diviziei Trafic ............ sinr.............. al Diviziei Trafic .............. se aproba circulatia de la
statia .....ccoeeeeennee. la stafia ........... pe ruta mentionata mai sus, a urmatorului transport negabaritic:

a) Tncarcat pe vagonul avand marcajul nr. ...... (de constructie speciala sau amenajat, dupa caz), cu
ampatamentul ............ mm;

b) dimensiunile acestui transport - sau elementele cu privire la depasirea tonajului, cand este cazul -

c) depasirea maxima a gabaritului CFR de vagon este cu ............

Circulatia se va efectua cu respectarea condifiilor generale prevazute la cap. | vart. 21, 23, 24, 27 si
28 din Instructiunile nr. 328, si anume: ...........cccceerenen. (se vor mentiona obligatoriu aceste articole),
precum si a urmatoarelor condifii speciale: ............ (prin stafii se interzic circulatia si manevrarea pe
liniile interzise de PTE, urmand a se enumera si condifiile speciale specifice transportului respectiv
indicate la cap. IV art. 29 si 30, in avizele si acordurile de circulatie, in acordul de principiu, Tn cererea
aprobarii de circulatie, ordine si altele asemenea).

Acest transport si urmatoarele transporturi Tncarcate numai pe acelasi tip de vagon - tara maxima,
ampatament maxim, fnaltimea si lungimea platformei si altele asemenea - care nu depasesc
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dimensiunile si greutatea celui aprobat prin prezenta telegrama, trebuie sa indeplineasca n totalitate
si obligatoriu conditiile impuse in Instructiunile nr. 328 in legatura cu:

d) verificarea, asezarea, fixarea, legarea de vagon, masurarea si alte operatii si conditii, toate
prevazute la cap. lll, art. 16 fara a mai cere aprobare de circulafie pentru expedierea urmatoarelor
transporturi mentionate mai sus;

e) efectuarea operatiilor si formalitafilor impuse la cap. IV art. 21, 23, 24, 27 si 28 si a celor din
Anexa nr. 8, cand este cazul;

f) programarea si aranjarea in tren se vor face conform prevederilor cap. VI art 31 si 32.

Prezenta aprobare este valabila pana la 31.Xll.a.c., pentru expedierea si circulatia transporturilor
mentionate mai sus la aceeasi stafie de destinafie sau la o alta stafie aflatda numai pe ruta aprobata
prin aceasta telegrama, cu conditia ca pentru fiecare caz Tn parte aceasta aprobare de circulatie sa fie
retransmisa de seful stafiei dupa modelul indicat Tn Instructiunile nr. 328 - Anexa nr. 6 art. 2 alin. (2).

Luati masuri de executare a n totalitate a dispozitiilor de mai sus, interzicandu-se expedierea si
circulatia in alte conditii a acestor transporturi.

DIRECTOR/SEF DIVIZIE- numele si prenumele -

Pentru cazurile prevazute in prezentele instrucfiuni la art. 18 alin. (6) se procedeaza la
retransmiterea aprobarii de circulatie.

Retransmiterea aprobarii de circulatie impusa la alin. (3) din aceasta anexa se va face de seful
de statie careia i s-a emis aceasta aprobare - Tnaintea expedierii fiecarui transport si numai daca
acesta corespunde Tn totalitate conditiilor impuse de aprobarea respectiva -, dupa modelul urmator:

Din statia ............. o] S data .....ccocceveennnenn.
Telegrama de retransmitere se va transmite la aceleasi adrese ca si cele menfionate la art. (2) alin.
(2) din prezenta anexa.

La data de ........... s-a Incarcat pentru stafia .......... vagonul marcajul nr. ...... (de constructie
speciala sau amenajat, daca este cazul), pe ......... osii, avand tara de ......... tone si ampatamentul de
......... mm.

Transportul este negabaritic (sau cu tonajul depasit, cand este cazul) si are urmatoarele dimensiuni:

Acest transport indeplineste Tn totalitate conditile impuse Tn aprobarea de circulatie emisa cu

telegrama nr. ........... din data ............. de catre Divizia Trafic ................. (sau Directiei Trafic din
"CFR" SA).
Circulatia se va face pe ruta mentionata mai sus, in urmatoarele conditji: ...... (se vor mentiona

obligatoriu toate condifiile generale si speciale impuse Tn aprobarea de circulatie emisa primului
transport - iTn modelul de la art. (2) alin. (2) din prezenta anexa, aceste condifii sunt subliniate).

Retransmis

Seful statiei- numele si prenumele -
Art. 3. - Model de acord de principiu
CNCF "CFR" SA

Directia Trafic
Serviciul Circulatie

NI,

ACORD DE PRINCIPIU NR. ......cccccevinnne

SOlCItANTUIUL ..

Statiilor ... (de incarcare, de frontiera la intrarea in {ara sau de transbordare, dupa
caz)

Diviziei TrafiC ......covvvveeiieiiii e,

La Cererea ........ccoeeenne (denumirea solicitantului) nr. .......... din data ....... , se emite acordul de
principiu nr. ............. din data ......... cu valabilitate pana la data .......... , pentru primirea la transport pe
liniile infrastructurii feroviare publice si private din Romania a marfurilor negabaritice sau cu tonaj
depasit, prezentate in proiectul de Tncarcare nr. ......... (daca este cazul):

a) pentru Tncarcare se vor folosi vagoane de constructie (obisnuita, speciala, amenajate, dupa caz),
seria ............ , Pe osii, cu tara ............ , capacitatea de incarcare ................. tone, lungimea
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platformei ............... mm, lungimea maxima peste tampoane ........... mm, ampatamentul .............. mm,

distanta intre osiile boghiului ............. mm si Tnal{imea platformei de la coroana sinei ................ mm;
b) incarcatura este compusa .................. (felul €i) ..covovveeeenne , are greutatea de ., kg,
lungimea de .........c.cc...... mm si este destinata statiei CFR ............cccccceeee.

c) Tnaltimea maxima a transportului masurata pe verticala de la coroana sinei este de ..................
mm

Din proiectul de Tncarcare rezulta ca Tn sectiune transversala, forma si dimensiunile maxime sunt
masurate - de o parte si de alta a axului longitudinal al vagonului sau separat pe fiecare parte, dupa
caz -, astfel:

1. lacotade .......... mm, care este si inaltimea superioara a platformei vagonului, |atimea din ax este
de ....... mm;
2.intre cota de ....... mm si cota de ....... mm, latimea este de ...... mm;
3.intre cota de ....... mm si cota de ....... mm, latimea este de ...... mm;
4. intre cota de ....... mm si cota de ....... mm, latimea este de ...... mm.
Alte conditji:

a) predatorul va aseza, va fixa si va ancora marfa de vagon respectand toate conditiile prevazute de
proiectul de incarcare respectiv, de anexa Il RIV si Instructiunile nr. 328;

b) Tnaintea expedierii seful statiei este obligat sa verifice respectarea acestor conditii si sa ia
masurile prevazute n Instructiunile nr. 328;

c) predatorul va inmana sefului de stafie certificatul care atesta calitatea execufjei si a rezistentei
cadrului necesar asezarii marfii pe vagon, cat si a sistemului de asigurare a marfii pe vagon respectiv
de vagon, prevazute in proiectul de incarcare sau Tn Anexa Il RIV. Certificatul se va anexa la copia
procesului verbal de masuratori.

Transportul se va putea executa pana la stafiile situate pe ruta ............

Sef Serviciu
Model de fisa in vederea obtinerii acordului de principiu

FISA
cu datele primare ale transportului conform prevederilor din
Fisa UIC nr. 502 in vederea obtinerii acordului de principiu

ReEfritor la: ......ooeieie e

Cerere de acord de principiu pentru transportul exceptional nr. .............
1./a/Natura marfii de transport si codul MCM

b/ Nr. expeditiilor identice de efectuat ............cccceveviiieeeeennnne

2/ Tipul d& Vagon ........cceeeeeiiiiiieee e

3/ Distanta intre osiile extreme sau pivotii boghiurilor [mm] ...............
4/ Distanta Tntre osiile boghiului [mm] .......ccocoviiiiiiiieeee,

B/ N A€ 0Sii v

6/ Distanta intre tampoane [MM] ........cccccevviiiiieen e

7/ Tara vagonului Jt] ......eeeecireee i

8/ Greutatea Tncarcaturii [t] ......ccccceevveevieeiiiie e

9/ Sarcina pe metru liniar [t/m.L] ...cooovieiiiii e

10/ Sarcina pe 0Si€ [/OSIE] ...ccovvvvieeiiieie e

11/ Lungimea Tncarcaturii [Mm] ........ooovveereiiiieie e

12/ Semilatimea Tncarcaturii (pentru fiecare punct critic) ..................
13/ Cota punctului critic - de la .................. -

Exemplu
a) (12a) 1250; (12 b) 1000; (13) 1250 - 3500
b) (12a) 0; (12b) 1100; (13) 3500 - 5200
(14) - distanta de la extremitatea Tncarcaturii situata Tntre pivotii boghiului sau osiile vagonului si
pana la pivot sau osie;
(15) - distanta de la extremitatea Tncarcaturilor situata peste pivoti sau osie pana la pivot sau osie;
(16 - 17) - jocuri transversale ale osiilor respectiv sporul in curba;
(18) - suma col. 12 + 16 + 17 (indicarea pct. 16+17+18 nu este obligatorie);
(19) - observafii privind viteza de circulatie, inscripiii pe vagoane etc. ..... (pt. CSI, se transmit
coordonatele centrului de greutate X, vy, z)
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(20) - Intreprinderea predatoare;

(21) - statia de expediere;

(22) - statia de destinatie;

(23) - ruta (se trec punctele de frontiera de intrare si iesire de pe fiecare cale ferata);

(24) - viteza maxima, viteza minima - circula ca tren special etc;

(25) - linia de garaj ce urmeaza sa se descarce;

(26) - relatii cu transportul maritim;

(27) - adresa destinatarului;

(28) - diverse - dispozitii RIV, categoria de circulafie a trenului, etc.

(29 - 33) - diversi parametri tehnici cu privire la modul de ambalare, ancorare, adrese, avizari de
expediii etc.

Operator feroviar,

ANEXA Nr. 6
la Instructiuni

Norme privind autorizarea persoanelor juridice si atestarea personalului
care asigura Tntocmirea si verificarea proiectelor de incarcare necesare
efectuarii transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara

CAPITOLUL |
Generalitati

Art. 1. - Un proiect de Tncarcare necesar efectuarii transporturilor exceptionale pe infrastructura
feroviara trebuie sa fie executat numai de catre o persoana juridica romana autorizata de AFER si
poate fi utilizat numai daca a fost in mod obligatoriu intocmit si verificat de catre personal de
specialitate detinator al unui atestat eliberat de AFER in conditiile prezentelor norme

Personalul de specialitate care intocmeste sau verifica un proiect de incarcare necesar pentru
admiterea la transport si expedierea transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara trebuie sa
fie angajat, conform prevederilor legislafiei in vigoare, al persoanei juridice romane prevazute la alin.
2).

Art. 2. - Un proiect de Tncarcare necesar efectuarii transporturilor exceptionale pe infrastructura
feroviara trebuie sa fie redactat conform cerintelor din standardele in vigoare privind elaborarea
documentatjilor tehnice si sa confina elementele/datele de identificare ale executantului (persoana
juridica), ale Tntocmitorului si verificatorului (persoana fizica), precum si ale beneficiarului.

Art. 3. - Proiectele de incarcare necesare solicitarii acordului de principiu pot fi procurate numai de
la persoane juridice care elaboreaza astfel de proiecte si care sunt autorizate de catre AFER.

Art. 4. - Autorizatia este documentul eliberat de AFER, prin care se atesta ca o persoana
juridica poate realiza si furniza proiecte de Tncarcare necesare efectuarii transporturilor exceptionale
pe infrastructura feroviara.

Autorizatia da dreptul definatorului, sa incheie in condifiile legii, contracte pentru furnizarea de
proiecte de incarcare necesare efectuarii transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara, daca
acestia fac dovada ca detin o autorizatie pentru elaborarea proiectelor de Tncarcare.

Art. 5. - AFER, precum si administratorii/gestionarii infrastructurii feroviare nu pot obtine calitatea de
persoana juridica romana autorizata pentru executarea de proiecte de Tncarcare necesare efectuarii
transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara, iar personalul angajat al acestora nu poate fi
atestat pentru intocmirea si/sau verificarea acestor proiecte.

CAPITOLUL I
Autorizarea unei persoane juridice romane pentru executarea
proiectelor de Tncarcare necesare efectuarii transporturilor
exceptionale pe infrastructura feroviara

Art. 6. - Pentru obtinerea autorizarii pentru executarea proiectelor de incarcare necesare efectuarii
transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara, persoana juridica solicitanta trebuie sa
satisfaca, cumulativ, urmatoarele cerinte:

a) are In obiectul de activitate prestarea de "activita{i anexe transporturilor terestre” (COD CAEN
6321);
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b) are angajat personal atestat de AFER pentru intocmirea si/sau verificarea proiectelor de
incarcare necesare admiterii la transport si expedierea transporturilor exceptionale pe infrastructura
feroviara;

c) dispune de dotari specifice ntocmirii, editarii, multiplicarii si arhivarii proiectelor de incarcare
elaborate;

d) detine asigurare pentru raspundere civila sau a luat masurile necesare pentru raspunderea sa
civila Tn caz de producere de evenimente feroviare sau alte fapte care au condus la afectarea
sigurantei feroviare si care au fost generate de Tntocmirea eronata sau incompleta a proiectelor de
incarcare necesare efectuarii transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara.

Art. 7. - Persoana juridica solicitanta trebuie sa depuna la AFER un dosar care va cuprinde o
solicitare scrisa - cerere (model prezentat Tn Anexa A), documente din care sa reiasa Tndeplinirea
cerintelor prevazute la art. 6, o declarafie angajament din care sa reiasa ca se obliga sa permita
accesul personalului de specialitate AFER pentru verificarea respectarii cerinfelor impuse pentru
obtinerea autorizarii, precum si dovada achitarii tarifului de autorizare.

Documentele Tntocmite pe propria raspundere de catre solicitant vor fi datate, semnate si
stampilate de conducerea persoanei juridice.

Art. 8. - Verificarea documentelor depuse de persoana juridica solicitanta se efectueaza in cel
mult 20 de zile de la data depunerii acestora, AFER intocmeste Raportul de verificare in vederea
autorizarii prin care propune acordarea/refuzul de acordare a autorizatiei, comunicand in scris
persoanei juridice solicitante decizia de acordare/neacordare a autorizatiei. Modelul raportului de
verificare este prezentat in Anexa B.

In cazul in care se constatd indeplinirea cerintelor impuse, solicitantilor li se elibereaza o
autorizatie a persoanelor fizice care elaboreaza proiecte de incarcare necesare efectuarii
transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara, in termen de 10 zile de la data comunicarii
scrise.

in cazul In care persoana juridicd solicitantd nu indeplineste cerintele impuse, AFER respinge
dosarul motivandu-si decizia in scris.

Art. 9. - Autorizafiile se Tnregistreaza in Registrul de evidenta a autorizatiilor pentru intocmirea si
verificarea proiectelor de incarcare necesare efectuarii transporturilor exceptionale pe infrastructura
feroviara si se inmaneaza solicitantilor, pe baza de semnatura.

Art. 10. - Autorizatia este un document cu regim special, nominal si netransmisibil si este valabila
maximum 5 ani, in conditiile vizarii sale anuale. Modelul autorizafjei este prezentat in Anexa C.

Art. 11. - Viza anuala se va solicita cu cel pufin 30 de zile inainte de data la care expira
valabilitatea autorizafiei. Dosarul care se depune la AFER pentru solicitarea vizei anuale va contine
urmatoarele documente:

a) cererea de acordare a vizei anuale;

b) modificari in documentele inifiale care atestau indeplinirea cerintelor de la art. 6, daca este cazul;

c) dovada achitarii tarifului aferent vizarii anuale.

AFER comunica in scris solicitantului, in termen de 10 zile, acordarea/neacordarea vizei anuale.

in caz de neacordare a vizei anuale, AFER motiveaza in scris decizia sa.

CAPITOLUL I
Atestarea personalului care asigura intocmirea sau verificarea
proiectelor de Tncarcare necesare efectuarii transporturilor
exceptionale pe infrastructura feroviara

Art. 12. - Pentru Tnscrierea la examenul de atestare care atesta capabilitatea de Tntocmire sau
verificare a proiectelor de incarcare necesare efectuarii transporturilor exceptionale pe infrastructura
feroviara, persoana fizica solicitanta trebuie sa depuna la AFER un dosar, care sa cuprinda o solicitare
scrisa - cerere (model prezentat in Anexa D), precum si urmatoarele documente:

a) copie dupa actul de identitate;

b) copie dupa documentele care atesta pregatirea (studii tehnice superioare) si experienfa
profesionala;

c) dovada achitarii tarifului de atestare.

Art. 13. - Verificarea documentelor depuse de persoana fizica solicitanta in vederea atestarii se
efectueaza in cel mult de 20 zile de la data depunerii acestora, AFER comunicand n scris persoanei
fizice solicitante decizia de acceptare/neacceptare a dosarului.

In cazul in care persoana fizica solicitantd nu indeplineste cerintele impuse, AFER respinge
dosarul, motivandu-si decizia in scris.
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n baza dosarului admis, AFER comunicé in scris persoanei fizice solicitante, cu cel putin 20 de
zile Tnainte de data sustinerii examinarii, data si locul examinarii, precum si tematica de examinare
stabilita.

Art. 14. - Tematica de examinare va fi intocmita avandu-se in vedere urmatoarele reglementari
specifice:

a) Instructiunile pentru admiterea si expedierea transporturilor exceptionale pe infrastructura
feroviara nr. 328;

b) Fisa UIC 502 - Transporturi exceptionale. Dispozitii referitoare la studiul si expedierea
transporturilor exceptionale - 1999;

c) RIV - Acord asupra schimbului vagoanelor de marfa intre intreprinderile feroviare, editia n
vigoare;

d) Anexa ll RIV;

e) Prevederi referitoare la admiterea si efectuarea transporturilor exceptionale pe infrastructura
feroviara din Regulamentul de transport pe caile ferate din Romania si Regulamentul de exploatare
tehnica feroviara.

Art. 15. - Examinarea persoanei fizice solicitante se efectueaza de catre o comisie stabilita de
conducerea AFER si consta intr-o proba scrisa de evaluare a cunostintelor teoretice specifice, precum
si 0 proba scrisa - studiu de caz, referitor la intocmirea/verificarea unui proiect de incarcare, prin care
sa demonstreze capabilitatea de a intocmi sau verifica continutul si modul de Tntocmire/redactare a
unui proiect de Tncarcare necesar efectuarii transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara.

Admiterea la examinare a persoanei fizice solicitante se face dupa verificarea identitatii acesteia
pe baza unui act de identitate, iar durata examinarii este de maximum 240 de minute.

Art. 16. - Aprecierea rezultatului in cazul probei scrise de evaluare a cunostintelor teoretice
specifice se efectueaza pentru fiecare subiect, cu note de la 1 la 10, acordate de fiecare membru al
comisiei de examinare. Media aritmetica a notelor acordate pe subiect constituie nota la proba scrisa
de evaluare a cunostintelor teoretice specifice. Promovarea probei scrise de evaluare a cunostinfelor
teoretice specifice necesita obtinerea cel pufin a notei 7 la fiecare subiect.

in situatia n care proba scrisa de evaluare a cunostintelor teoretice specifice este de tip grila,
numarul minim de variante de raspunsuri corecte trebuie sa fie de minimum 70%, ceea ce corespunde
obtinerii notei 7.

Aprecierea rezultatului Tn cazul probei scrise - studiu de caz se efectueaza cu note de la 1 la 10,
acordate de fiecare membru al comisiei de examinare. Media aritmetica a notelor acordate de membrii
comisiei de examinare constituie nota pentru proba scrisa - studiu de caz. Promovarea probei scrise -
studiu de caz necesita obtinerea cel pufin a notei 7. Rezultatul se consemneaza de comisia de
examinare Tntr-un proces-verbal. Modelul procesului-verbal este prezentat Tn Anexa E.

Art. 17. - AFER comunica n scris persoanei fizice, In termen de 5 zile de la data sustinerii
examenului, rezultatul la cele doua probe.

Persoanei fizice declarata admisa Tn urma examenului sustinut i se acorda, Tn termen de 10 zile
de la data comunicarii scrise, un atestat care atesta capabilitatea de a intocmi sau verifica proiecte de
incarcare necesare efectuarii transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara.

Art. 18. - Tn cazul In care persoana fizica a fost declarata respinsa la examen, AFER motiveaza in
scris decizia sa.

Art. 19. - Atestatele se Tnregistreaza Tn Registrul de eviden{a a atestatelor pentru Tntocmirea si
verificarea proiectelor de incarcare necesare efectuarii transporturilor exceptionale pe infrastructura
feroviara si se inmaneaza solicitantilor, pe baza de semnatura.

Art. 20. - Atestatul este un document cu regim special, nominal si netransmisibil si este valabil
maximum 5 ani, in condijile vizarii sale anuale. Modelul de atestat este prezentat in Anexa F.

Art. 21. - Viza anuala se va solicita cu cel putin 30 de zile inainte de data la care expira
valabilitatea atestatului. Dosarul care se depune la AFER pentru solicitarea vizei anuale va contine
urmatoarele documente:

a) cererea de acordare a vizei anuale;

b) modificari Tn documentele inifiale care atestau indeplinirea cerintelor de la art. 12, daca este
cazul;

c) dovada achitarii tarifului aferent vizarii anuale.

in termen de 10 zile de la primirea dosarului, AFER comunicé n scris persoanei fizice solicitante
data sustinerii examenului pentru obfinerea vizei anuale.

Vizarea anuala se face Tn baza promovarii unui examen - o proba scrisa de evaluare a
cunostintelor teoretice specifice si 0 proba scrisa - studiu de caz, sustinut in condifiile stabilite la art.
15.

AFER comunica Tn scris solicitantului, in termen de 10 zile, acordarea/neacordarea vizei anuale.
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in caz de neacordare a vizei anuale, AFER motiveaza in scris decizia sa.

CAPITOLUL IV
Suspendarea/Retragerea autorizatiilor sau a atestatelor

Art. 22. - n perioada de valabilitate a autorizatiei/atestatului, AFER supravegheaza prin actiuni
de inspectie de stat modul in care sunt respectate de persoana juridica/persoana fizica cerintele care
au stat la baza acordarii acestora.

Urmarirea aplicarii si controlul respectarii prevederilor prezentelor norme se efectueaza de
specialisti AFER, desemnati conform prevederilor legale in vigoare.

Art. 23. - In cazul in care, pe parcursul supravegherii, se constatd faptul ca datoritd modului
defectuos de proiectare si/sau de verificare a proiectului de Tncarcare, s-au produs ori puteau fi
produse, dar au fost evitate, evenimente feroviare sau alte fapte care au condus la afectarea
sigurantei feroviare, autorizafia sau atestatul poate fi suspendat sau retras, dupa caz.

n cazul In care, pe parcursul supravegherii, se constatad ca nu mai sunt indeplinite una sau mai
multe conditii care au stat la baza acordarii autorizatiei/atestatului, AFER poate suspenda sau retrage
aceste documente.

Art. 24. - Sunt interzise, sub rezerva suspendarii sau retragerii autorizatiei/atestatului, Tn functie
de gravitatea lor, urmatoarele fapte:

a) semnarea de lucrari pentru proiecte de incarcare pe care nu le-a intocmit si verificat;

b) proiectarea de lucrari pentru alte persoane juridice decat cea care i este angajatoare;

c) neverificarea sau ntocmirea defectuoasa a proiectului de Tncarcare, urmate de producerea de
evenimente feroviare sau alte incidente tehnice care au condus la afectarea sigurantei feroviare.

De asemenea, constituie motiv de suspendare sau, dupa caz, de retragere a autorizatiei
neacceptarea de catre persoanele juridice autorizate a actiunilor de inspectie de stat efectuate de
catre personalul de specialitate al AFER.

Art. 25. - Nerespectarea prevederilor art. 24, in func{ie de gravitatea abaterii, atrage aplicarea de
catre AFER a urmatoarelor masuri:

d) suspendarea autorizatiei/atestatului de la 3 luni la un an;

e) retragerea autorizatiei/atestatului.

Art. 26. - Tn cazul retragerii autorizatiei/atestatului, acordarea unui nou document se va face in baza
unei noi cereri de acordare, conform prezentelor norme.

CAPITOLUL V
Contestatji

Art. 27. - Contestatiile asupra respingerii dosarului de obtinere a autorizarii sau a dosarului de
inscriere la examenul de atestare, asupra rezultatului examenului de atestare sau asupra
suspendarii/retragerii autorizatiei/atestatului se depun la AFER Tn termen de 5 zile lucratoare de la
data comunicarii scrise efectuate de catre AFER persoanei juridice/persoanei fizice.

Solutionarea contestatiilor se face de catre AFER, conform prevederilor legale in vigoare.

CAPITOLUL VI
Dispozitii finale

Art. 28. - AFER va publica pe site-ul web propriu si in Buletinul AFER urmatoarele date:

a) persoanele fizice/juridice care au obtinut atestate/autorizatii;

b) atestatele/autorizafjile suspendate si perioada aferenta suspendarii;

c) atestatele/autorizatiile retrase.

Art. 29. - AFER va elibera la cerere, in caz de pierdere sau deteriorare, duplicate dupa
autorizatii/atestate, dar numai in intervalul de valabilitate a acestora.

Art. 30. - Preschimbarea atestatelor valabile acordate persoanelor fizice pana la data intrarii Tn
vigoare a prezentului ordin se va face de catre AFER in termen de 90 de zile, la solicitarea acestora.

ANEXA A
Model

CERERE
pentru acordarea autorizatiei persoanei juridice care elaboreaza
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proiecte de incarcare necesare efectuarii transporturilor
exceptionale pe infrastructura feroviara

Catre
Autoritatea Feroviard Romana - AFER

Societatea Comerciala ............. , cu sediul in localitatea .............. , St nr. ... , judetul
............. , cod postal ..........., telefon ........, fax ........, cod fiscal ........., Tnregistrata la registrul
comertului sub nr. .......... , cont nr. ......... , deschis la ................. , reprezentata prin ......... , director

general, Tn conformitate cu Instructiunile pentru admiterea si expedierea transporturilor exceptionale
pe infrastructura feroviara nr. 328, solicita eliberarea de autorizatie pentru elaborarea de proiecte de
incarcare necesare efectuarii transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara.

Pentru inscriere anexam dosarul continand documentele solicitate in Normele privind autorizarea
persoanelor juridice si atestarea personalului care asigura intocmirea si verificarea proiectelor de
incarcare necesare efectuarii transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara.

Director general,

ANEXA B
Model
Autoritatea Feroviara Romana - AFER
Nr. ......
RAPORT DE VERIFICARE IN VEDEREA AUTORIZARII
Incheiat astazi, .............. , Cu ocazia verificari in vederea autorizarii persoanei juridice
........................ care elaboreaza proiecte de incarcare necesare efectuarii transporturilor exceptionale
pe infrastructura feroviara, efectuata la data de ............ la sediul AFER.
Rezultatele verificariic:
Alte MENLIUNIT e
Tntocmit
Comisia de evaluare: .........ccccceevvveenieeennnen,
ANEXA C
Model
(recto)
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ROMANIA

MINISTERUL TRANSPORTURILOR
AUTORITATEA FEROVIARA ROMANA - AFER

AUTORIZATIE
pentru elaborarea proiectelor de incarcare necesare efectuarii
transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara

Seria AE-TE nr. ............

n conformitate cu prevederile Hot&rarii Guvernului nr. 626/1998 si in baza Raportului de verificare in

vederea autorizarii nr. ... , din data de ... , Se atesta ca persoana juridica
............................... , cu sediul Tn localitatea ..........ccecceeery St covciiiiiviiiieee e, N L, judetul
(sectorul) ...ccovciiiien , Tnregistrata la Camera de Comert si Industrie a Romaniei sub nr.

...................... , are dreptul sa elaboreze proiecte de Tncarcare necesare efectuarii transporturilor
exceptionale pe infrastructura feroviara.

Prezenta autorizatie este valabila pana la data de ........... , in conditiile vizarii sale anuale.
Data eliberarii: ................

DIRECTOR GENERAL
(numele si prenumele)
L.S.

(verso)

Posesorul autorizatiei are urmatoarele obligatji:

1. sa anunte imediat Autoritatea Feroviara Roméana - AFER despre orice modificare a datelor din
documentele prezentate la solicitarea autorizatiei, data inceperii efective sau, dupa caz, a intreruperii
activitafii;

2. sa accepte supravegherea de catre Autoritatea Feroviara Roméana - AFER a activitatii de

elaborare proiecte de Tncarcare prin actiuni de inspectie de stat si sa asigure, la cerere, condiiile
necesare realizarii acestor actiuni.

VIZE ANUALE
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Valabil panala Valabil panala Valabil panala Valabil panala Valabil panala

data de data de data de data de data de
DIRECTOR DIRECTOR DIRECTOR DIRECTOR DIRECTOR
GENERAL GENERAL GENERAL GENERAL GENERAL
L.S L.S L.S. L.S L.S
ANEXA D
Model
CERERE
pentru Tnscriere la examenul de atestare a personalului care asigura
Tntocmirea sau verificarea proiectelor de Tncarcare necesare efectuarii
transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara
Subsemnatul, .................. , domiciliat in localitatea ................. y St e, nr. ... , posesor al
actului de identitate seria ........ nr. ... , cod numeric personal ............ , eliberat de Palifia ............ la
data de ........... , hascut in anul ............ , luna ....... , Ziua ... , In localitatea ........... , judetul .......... , va

rog sa-mi aprobafi Tnscrierea la examenul de atestare a personalului care asigura Tntocmirea sau
verificarea proiectelor de incarcare necesare efectuarii transporturilor exceptionale pe infrastructura
feroviara.

Sunt absolvent al ............. din localitatea .......... , posed actul de studii nr. ......... , €eliberat de

Sunt calificat Tn meseria de ............ , posed actul de calificare nr. ......... , eliberatde ..........c........ .

Data si semnatura solicitantului

ANEXA E

Model

Autoritatea Feroviard Romana - AFER
Nr i,

PROCES - VERBAL Nr. ....

Intocmit astazi, ................. , Cu ocazia examinadrii Tn vederea atestari capabilitati domnului

...................... de a intocmi sau verifica proiecte de incarcare necesare efectuarii transporturilor
exceptionale pe infrastructura feroviara

Comisia de examinare compusa din:

s-a Intrunit in data de .............. Jaora...... , $i a stabilit confinutul testelor si a studiului de caz.
S-au prezentat pentru eXaminare: .........ccoeceeeeveeesrveesieenns

In urma verificarii lucrérii scrise si a studiilor de caz au rezultat urmatoarele:

Nr. Numele si | Functia Medie Nota Media Propunere de
crt. prenumele lucrare studiu de | generala acordare a
scrisa caz Atestatului

Comisia de examinare:

Numele si prenumele Semnatura
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ANEXA F
Model
(recto)

SIGLA

MINISTERUL TRANSPORTURILOR
AUTORITATEA FEROVIARA ROMANA - AFER

ATESTAT
privind capabilitatea personalului de intocmire sau verificare a
proiectelor de Tncarcare necesare efectuarii transporturilor
exceptionale pe infrastructura feroviara
Seria ......cee... nr. ...

Numele:

Prenumele:

Data nasterii:

Locul nasterii:

Ca urmare a promovarii examenului din data de ......... se atesta capabilitatea domnului
..................... de a Tntocmi sau verifica proiecte de Tncarcare necesare efectuarii transporturilor
exceptionale pe infrastructura feroviara

Prezentul atestat este valabil pana la data de .............. , In conditjile vizarii sale anuale.

Data eliberarii ................

DIRECTOR GENERAL
(numele si prenumele)

L.S.
(verso)
VIZE ANUALE
Valabil pana la Valabil panala Valabil panala Valabil panala Valabil pana la
data de data de data de data de data de
DIRECTOR ~ DIRECTOR  DIRECTOR  DIRECTOR  DIRECTOR
GENERAL GENERAL GENERAL GENERAL GENERAL
..... L S LS LS LS LS
ANEXA Nr. 7

la Instructiuni

Conditiile de circulafie si de manevra a vagoanelor de constructie
speciala utilizate la transportul utilajelor negabaritice care au
aprobare de circulatie emisa conform prevederilor prezentelor

instructiuni, al utilajelor grele si al celor gabaritice

Art. 1. - Pe liniile infrastructurii feroviare publice si private din Romania circula urmatoarele tipuri de
vagoane, care au o forma constructiva speciala:

a) cuplu de vagoane cu scaun invartitor pe doua si mai multe osii;

b) vagoane cu platforma scufundata pe doua si mai multe osii;

c) vagoane cu lonjeroane pe opt si mai multe osii.

Pe vagoanele de acest tip se va sablona statia de domiciliu indicata de proprietarul vagoanelor.

Art. 2. - Cuplurile de vagoane cu scaun invartitor pe 2, 4 si 6 osii, goale sau a caror Incarcatura nu
depaseste Tn aliniament conturul gabaritului O - VM, precum si vagoanele cu platforma scufundata pe
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2, 4 si 6 osii, goale si incarcate, se vor aranja in tren si vor circula respectandu-se prevederile
prezentelor instructiuni si urmatoarele conditii speciale:

a) In stare Tncarcata aceste vagoane pot fi introduse Tn trenuri care au si locomotiva Tmpingatoare si
vor circula ziua si noaptea fara a depasi viteza de 80 km/h in linie curenta- directa si de 15 km/h peste
macazele Tn abatere, daca Tn acordul de principiu, in proiectul de incarcare - cand trebuie intocmit -
sau pe vagon nu este mentionata, respectiv sablonata o viteza mai mica; aranjarea n tren se va face
conform prevederilor din prezentele instrucfiuni;

b) in stare goala aceste vagoane nu au restrictii de circulatie, respectandu-se vitezele sablonate pe
ele; vagoanele cu tara egala sau mai mare de 9t se vor introduce in prima parte a trenului.

Art. 3. - Cuplurile de vagoane cu scaun invartitor pe 2, 4 si 6 osii, a caror incarcatura depaseste
in aliniament conturul gabaritului O-VM, precum si toate tipurile de vagoane pe 8 si mai multe osii,
goale si Tncarcate, vor circula respectandu-se prevederile prezentelor instructiuni si urmatoarele
conditii speciale prevazute la alin. (2) si (3) din prezentul articol:

In stare Incarcata:

a) cu viteza maxima de 40 km/h n linie curenta-directa si de 10 km/h peste macazele in abatere,
daca Tn acordul de principiu, n proiectul de incarcare - cand trebuie intocmit - sau pe vagon nu este
mentionata, respectiv sablonata, cu o viteza mai mica;

b) numai Tn tren special fara locomotiva impingatoare, tren cu maximum 60 de osii, inclusiv aceste
vagoane; aranjarea in tren se va face conform prevederilor prezentelor instructiuni;

c) ziua si noaptea, cand nu este necesara nsotirea de organe L;

d) numai la lumina zilei, pe distantele stabilite prin aprobare de circulatie, cand transportul
negabaritic trebuie nsotit de organul L.

In stare goala:

a) toate tipurile de vagoane cu 8 si mai multe osii vor circula ziua si noaptea numai in trenurile fara
locomotiva impingatoare, introduse la urma trenului sau avand dupa ultimul vagon de acest tip, doua
vagoane pe 2 si 4 osii, goale sau incarcate gabaritice;

b) trenurile vor fi formate cu cel mult 80 de osii - inclusiv aceste vagoane - si vor circula conform
prevederilor lit. ¢), d) si e).

c) vagoanele pe 16 si mai multe osii vor avea intercalate Tntre ele sau Tntre ele si locomotiva un
numar de vagoane - pe 2 sau 4 osii - cu cel pufin 12 osii daca podurile nu permit circulaia lor cuplate
intre ele;

d) cu viteza maxima de 80 km/h in linie curenta - directa - si de 20 km/h peste macazele in abatere,
daca pe vagon nu este sablonata o viteza mai mica; in acest caz vagoanele pe 20 si mai multe osii nu
vor avea montate longeroanele si nici platforma scufundata;

e) cu viteza maxima de 65 km/h in linie curenta - directa - si de 20 km/h peste macazele n abatere -
daca pe vagon nu este sablonata o viteza mai mica - vagoanele pe 20 si mai multe osii, care au ramas
dupa descarcare cu longeroanele sau platforma scufundata montata pe vagon; in acest caz organul V
care nsoteste permanent vagonul are si obligatia sa reduca largirea longeroanelor pana la pozigia
minim constructiva.

Toate vagoanele de constructie obisnuita pe care sunt incarcate marfurile cu o lungime de 23 m
sau mai mare - folosindu-se si vagoane de siguran{a - vor circula si se vor manevra cu viteza maxima
de 15 km/h peste macazele Tn abatere. Manevrarea lor se va face numai prin tragere si Tmpingere,
fara a se trece peste cocoasa de triere, iar expedierea si aranjarea lor n tren se vor face conform
prevederilor prezentelor instructiuni.

Art. 4. - Toate tipurile de vagoane enumerate mai sus, se vor manevra in stare goala si
fncarcata, numai prin tragere si impingere, fara tamponari sau trageri violente, cu o viteza maxima de
10 km/h, fara a se trece peste cocoasa de triere.

Introducerea si scoaterea acestor vagoane pe si de pe liniile operatorilor economici proprietari de
infrastructura feroviara privata la fronturile de incarcare-descarcare se vor face, de regula, la lumina
zilei cu viteza de 5 km/h, Tn baza avizului scris dat de organul local - picher, sef district sau sef echipa
- care ntrefine linia respectiva; liniile vor avea raza curbei de minimum 100 m.

Aceste operatii se pot face si noaptea, dar numai in prezenta sefului de statie sau a inlocuitorului
sau, a organului L si a delegatului agentului economic beneficiar al transportului, fara a depasi viteza
maxima de 5 km/h, si cu masuri suplimentare de siguranta.

Art. 5. - Se interzice depasirea vitezelor stabilite mai sus. Reducerea lor se va face cand o
solicita organul L sau V, cand este indicata Tn acordul de principiu, in proiectul de incarcare - cand
trebuie Tntocmit -, Tn aprobarea de circulatie sau este sablonata pe vagon, ludndu-se in considerare
viteza cea mai mica.

La circulatia si manevrarea acestor vagoane se vor respecta n plus si conditile transmise prin
aprobarea de circulatie emisa conform prevederilor acestor instructiuni, prin acordul de principiu prin
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proiectul de incarcare - cand trebuie intocmit -,sau prin avizarile facute de organele de linii sau
vagoane, cu condifia ca ele sa nu contravina conditiilor stabilite mai sus.

Personalul operatorului de transport feroviar marfa va programa circulatia acestor vagoane,
respectand metodologia de programare a circulatiei trenurilor de marfa, si va aviza unitatii teritoriale a
gestionarului infrastructurii feroviare datele cu privire la aceste transporturi, precum si trenurile din
program in compunerea carora acestea vor circula.

Vagoanele pe 10 sau mai multe osii incarcate si goale vor circula insotite de un revizor tehnic de
vagoane, care are urmatoarele obligatji:

a) sa cunoasca temeinic instructiunile de functionare, instalafiile, precum si condiiile de circulatie si
de manevrare a vagoanelor de constructie speciala pe care le insoteste;

b) sa avizeze in scris impiegatilor de miscare din stafiile din parcurs conditiile de circulafie si de
manevrare a vagoanelor, luand masuri de oprire cand aceste conditii nu sunt respectate;

c) sa verifice si sa manipuleze Tnaintea fiecarei incarcari instalatile vagonului care permit
executarea operatijilor de incarcare - descarcare, ripare si ridicare;

d) sa verifice instalatiile de fixare a incarcaturii la Tndrumare si Tn parcurs si sa nu permita circulagia
si manevrarea vagoanelor cand aceste instalafii prezinta defectjiuni;

e) sa asigure mentinerea pe loc a vagonului conform prevederilor din reglementarile specifice.

in cazul vagoanelor proprietate a operatorilor economici furnizori feroviari de servicii insotitorul
de specialitate al proprietarului trebuie sa fie autorizat de AFER si sa aiba asupra sa autorizatia vizata
la zi.

Pentru vagoanele de constructie speciala, altele decét cele prevazute mai sus, se vor respecta
prevederile din reglementarile specifice cu privire la compunerea, echiparea si deservirea trenurilor de
marfa.

ANEXA Nr. 8
la Instructiuni

Primirea la transport pe calea ferata a marfurilor care se
incarca pe vagoane amenajate

Art. 1. - Prin amenajare se infelege montarea pe vagon a unor dispozitive metalice - stelaje -
necesare la fixarea Tncarcaturii.

Amenajarea vagoanelor se va face in baza unui proiect intocmit de un proiectant de specialitate
autorizat de AFER;

a) aprobarea pentru amenajarea vagoanelor se da de catre proprietarul vagoanelor in baza cererii
solicitantului, la care se vor anexa 3 exemplare ale proiectului de amenajare;

b) se interzice Incarcarea vagoanelor amenajate cu o marfa neprevazuta in proiectul de amenajare;

c) proiectele si stelajele montate pe vagoane se vor realiza respectand reglementarile privitoare la
furnizarea de produse si servicii feroviare;

d) verificarea respectarii condifiilor de acces pe infrastructura feroviara publica a vagoanelor
amenajate se face de catre seful statiei de domiciliu a acestor vagoane, in conformitate cu prevederile
din contractul de acces pe infrastructura referitoare la acest tip de vagoane;

e) se interzice asezarea $i montarea pe vagon a altor accesorii sau dispozitive pentru incarcarea si
fixarea marfurilor, in afara celor stabilite prin prezentele instructiuni sau in Anexa Il RIV.

Art. 2. - Primirea la transport a acestor vagoane se va face de personalul operatorului de
transport feroviar in urmatoarele conditji:

a) vagonul Tncarcat sa fie cuprins in lista vagoanelor amenajate a operatorului de transport feroviar;

b) stelajul montat pe vagon sa fie in buna stare, purtdnd pe ambele parii tablite indicatoare privind
revizia periodica, revizia tehnica, gabarit depasit Tn stare incarcata, tamponarea interzisa, statia de
domiciliu, beneficiarul stelajului, numarul certificatului de omologare tehnica si perioada de valabilitate
a acesteia;

c) vagonul amenajat sa fie cu revizia stelajului la zi;

d) la Tncarcare sa fie respectate toate condifiile impuse in proiectul de amenajare, pe care
beneficiarul transportului 1l prezinta operatorului de transport feroviar;

e) vagonul pe care s-a montat stelajul sa corespunda din punct de vedere tehnic si sa fie incarcat
numai cu marfurile precizate in proiectul de amenajare;

f) expeditorul sa depuna o scrisoare de trasura si pentru Thapoierea de la stafia de descarcare a
vagonului, cu mentjunea "stafja ...., dupa descarcare, va expedia vagonul la stafia ....... , CU stelajele Tn
buna stare si bine fixate pe vagon, fara a avea par{i rupte, strambe sau lipsa, nefixate sau
suspendate”.
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Vagoanele amenajate negabaritice sau care trebuie tratate ca negabaritice se vor expedia numai
cu respectarea prevederilor prezentelor instructiuni. Seful stafiei, seful subunitatii operatorului de
transport feroviar din care face parte personalul comercial, precum si al reviziei de vagoane raspund
direct de Tndeplinirea tuturor conditiilor aratate mai sus.

Personalul comercial al operatorului de transport feroviar care primeste vagoanele amenajate
incarcate va pretinde predatorului la fiecare Tncarcare prezentarea certificatului de calitate a sudurilor.

Neindeplinirea unei singure conditii din cele precizate mai sus face imposibila primirea vagonului
amenajat la transport.

Art. 3. - Stafiile de destinatie vor inregistra scrisoarea de trasura primita pentru expedierea
vagonului Tn stare goala la beneficiarul stelajului.

Dupa descarcarea vagoanelor, acestea vor fi luate in primire de la destinatar, conform
mentiunilor din scrisoarea de trasura, numai in stare goala, cu stelajele in stare buna si bine fixate pe
vagon.

Expedierea se va face numai Tn aceste conditii si numai la statia specificata in scrisoarea de
trasura primita.

Statfjile si reviziile de vagoane din parcurs care constata nereguli la vagoanele amenajate sau la
incarcatura, le vor retrage din circulatie, punandu-le la dispozifia stafiei de domiciliu si a beneficiarului
pentru remediere sau pentru transbordarea incarcaturii.

Vagoanele amenajate Tn stare goala vor fi declarate prisos in cazul cand pe tablita de pe stelaj
nu este trecuta statia de domiciliu.

in situatia de la alin. (5) vagoanele se vor pune la dispozitia beneficiarului, interzicandu-se
incarcarea lor.

Art. 4. - Tn scopul asigurarii cererilor de transport pentru marfurile ce urmeaza a se expedia in
vagoane amenajate, operatorii de transport feroviar vor {ine evidenfa realizarii cantitagilor de marfa
transportate In vagoane amenajate si vor respecta urmatoarele:

a) vor tine evidenta vagoanelor amenajate, pe numar de vagon;

b) vor lua masurile necesare astfel ca vagoanele amenajate sa nu fie imobilizate la incarcare sau
descarcare si sa nu produca distrugerea, ratacirea sau pierderea vagoanelor si stelajelor;

c) vor pretinde producatorilor ca in contractele de livrare a marfurilor sa prevada obligatia
beneficiarului marfurilor de a prelua si descarca vagoanele amenajate Tn termen, precum si obligatia
de a inapoia vagoanele dupa descarcare, in statia de domiciliu, cu scrisoare de trasura, avand
stelajele in buna stare si bine fixate pe vagon;

d) sa faca calculul necesarului de vagoane amenajate si, atunci cand situatia o cere, sa stabileasca
impreuna cu predatorii acestor marfuri suplimentarea numarului de vagoane amenajate;

e) sa ceara predatorilor acestor transporturi, ca in cazul cand nu se mai fabrica anumite sortimente
de marfuri sau se micsoreaza cantitafile ce vor fi solicitate, sa dezechipeze vagoanele amenajate.

In cazul cand operatorii economici solicita operatorilor de transport feroviar inchirierea
vagoanelor pentru amenajare, acestia sunt obligafi sa respecte toate reglementarile prezente.

Reglementarile precizate la alin. (2) vor fi aduse la cunostinia operatorilor economici odata cu
incheierea contractelor pentru amenajarea vagoanelor.

In perioada 1 ianuarie - 31 martie a fiecarui an, operatorii de transport feroviar vor verifica fiecare
vagon amenajat, retinand vagoanele care nu respecta conditiile de mai sus, si vor intocmi procese-
verbale de verificare pe baza carora se va stabili lista vagoanelor amenajate care Tndeplinesc
conditiile de acces pe infrastructura feroviara publica, un exemplar al acesteia fiind transmis serviciului
de exploatare si acces pe infrastructura al regionalei de cale ferata din care face parte statia de
domiciliu a vagonului.

Orice modificare a listei vagoanelor amenajate se va aduce la cunostin{a regionalei de cale
ferata cu cel pufin 5 zile Thainte de data prezentarii la transport a vagoanelor amenajate incarcate.

Compartimentele de siguranta circulatiei din regionalele de cale ferata si ale operatorilor de
transport feroviar de marfa vor verifica modul in care se respecta prevederile din aceste instructiuni si
vor urmari remedierea neajunsurilor constatate.

ANEXA Nr. 9
la Instructiuni

Evidenta gabaritelor minime libere reale
Art. 1. - Districtele L, LC, EA-ELF, sectiile L, CT, centrele de electrificare si zona de

telecomunicatji, Diviziile L, | si directile de specialitate din "CFR" SA vor avea permanent la zi
evidenta gabaritelor minime libere reale ale lucrarilor de arta si instalatiile de pe liniile care le aparfin.
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Evidenta se intocmeste de seciiile L, CT, centrele de electrificare si zona de telecomunicatji si se
verifica de diviziile L si | regionale respective.

Desenele gabaritelor minime libere reale, executate la scara 1/20, vor fi indosariate pe linii in
ordinea kilometrajului, fiecare dosar avand ca prima piesa borderoul desenelor cuprinse.

Fiecare dosar va cuprinde kilometrajul lucrarilor de arta, stafiile - haltele de miscare Tntre care se
afla, aliniamentul sau curba si sensul ei - curba spre dreapta sau spre stanga, considerate dupa
ordinea kilometrajului liniei - raza curbei si suprainaltarea firului exterior.

Punctele caracteristice ale lucrarilor de arta vor fi obligatoriu cotate si raportate la tangenta
comuna a coroanelor sinelor si axul caii, perpendicular pe aceasta tangenta, cu date complete
incepand de la nivelul superior al coroanei sinei.

Art. 2. - In cazul lucrérilor de artd din cuprinsul statiilor, liniile al caror gabarit este afectat de
lucrarea de arta respectiva vor fi materializate Tn desen prin axul lor si numerotate corespunzator
planului tehnic de exploatare al statiei, aratandu-se si distanta dintre axele lor.

In desen se va preciza care linii sunt directe si caror linii curente le corespund - de exemplu
Simeria -Pestis, Simeria-Deva, Simeria-Vin{u de Jos.

Pentru linile Tncalecate se va folosi un singur desen pe care se vor indica axa fiecarei linii i
latimea gabaritului, de o parte si de alta a axei liniei respective.

Art. 3. - Evidenta gabaritelor minime libere reale va fi completata cu o tabela care va cuprinde
datele de gabarit Tn dreptul tuturor constructiilor si instalafjilor existente, aflate de-a lungul caii in statii
si n linie curenta, care sunt amplasate la o distanta mai mica de 2200 mm fata de axa caii in
aliniament si curbe cu raze mai mari de 350 m, cum sunt: semnalele, indicatoarele, coloanele
hidraulice, marchizele, stalpii de electrificare sau iluminat, cabinele.

Pentru curbele cu raze de 350 m sau mai mici se vor include Tn tabelul de la alin. (1) si
constructiile si instalatiile situate pana la distanta de 2200 mm majorata cu adaosul pentru curbe,
prevazut de prezentele instructiuni.

n caz de necesitate, n coloana "Observatjii" a tabelei se va desena o schitd cotata.

Tabelul mentionat la alin. (1) va cuprinde urmatoarele rubrici:

a) linia, kilometrajul;

b) intre statiile - haltele;

c) felul instalatiei, semnalului, constructiei etc.;

d) pozitia in plan a liniei in dreptul obiectivului, aliniament sau curba si raza curbei;

e) amplasarea obiectivului fata de curba - interior sau exterior- si daca este situat Tn stanga sau in
dreapta caii, Tn ipoteza ca este privit dinspre originea kilometrajului, distan{a de la axul caii la obiectivul
respectiv - se va raporta fiecare punct caracteristic prin distanfa de la perpendiculara pe tangenta
comuna a suprafetelor de rulare a sinelor din axul caii, masurata paralel cu aceasta suprafata de
rulare si Thaltimea fata de tangenta la nivelul superior al coroanei sinei, adica se va {ine seama si de
inclinarea caii - observatii si schita cotata.

Unitatile mentionate la art. 1 alin. (1) vor avea si evidenta seciiilor de circulatie si complexelor de
cale ferata cu lucrari de arta care ridica probleme de gabarit si de tona,.

Orice modificare a evidentelor precizate la art. 1, 2 si 3 se vor comunica in scris si urgent la
sectiile L, CT, centrele de electrificare si zona de telecomunicatii, respectiv Diviziilor L si I, unitatilor
interesate.

n termen de 5 zile de la primirea comunicarii scrise, Diviziile L si | vor transmite directiilor de
specialitate respective din "CFR" SA comunicarea insotita de schita cotata a gabaritului respectiv.

Art. 4. - Cu ocazia executarii lucrarilor la constructiile noi sau modernizate - cand este necesar -
se va respecta gabaritul prevazut pentru constructii noi, iar la lucrarile care se executa la linii, poduri,
tunele sau instalafji feroviare se va respecta gabaritul existent al acestora.

n cazul in care este necesard micgorarea temporara a gabaritului respectiv datoritd montarii de
schele, cintre, cofraje, sprijiniri si altele asemenea, executantul este obligat sa instiinieze in scris, cu
cel putin 10 zile Tnainte de micsorarea gabaritului, sectia L respectiva, anexand si o schifa cu noile
dimensiuni ale gabaritului, solicitand aprobarea.

Se interzice executarea lucrarilor respective fara aprobarea secfiei L care, Tnainte de eliberarea
acestei aprobari, va instiinta tofi factorii interesati, Tn conformitate cu prevederile art. 3 alin. (6) din
prezenta anexa.

Anual, in intervalul 1-15 ianuarie, sefii sectiilor L, CT, centrele de electrificare si zona de
telecomunicaiii vor examina evidentele aratate si vor viza pentru conformitate cu situatia de pe teren,
fiecare desen al gabaritelor minime libere reale din convolutul sectiei, precum si tabelele de constructii
si instalafii mentionate la art. 3 alin. (1).
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Tn perioada 16-30 ianuarie a fiecarui an se va face cate o confruntare a evidentei gabaritelor intre
sectiile L, CT, centrele de electrificare si zona de electrificare cu cele ale diviziilor L si I, dupa ce
sectiile au facut si o confruntare prealabila cu evidentele districtelor L, SCB, LC, EA-ELF, Tc.

In intervalul 1-15 martie, confruntarea prevazuta la alin. (5) se va face intre Divizile L, | si
direcijile de specialitate din "CFR" SA.

Orice nepotrivire a evidentelor examinate fata de situafia de pe teren va fi comunicata imediat
Diviziilor L, | regionale, iar aceastea o vor comunica directiilor de specialitate din "CFR" SA.

ANEXA Nr. 10
la Instructiuni

Norme tehnice privitoare la avizarea transporturilor negabaritice

Art. 1. - Depasirile de gabarit, dupa locul unde ele se produc n raport cu conturul gabaritului de
incarcare, se pot identifica astfel:

a) "la partea inferioara" - intre cotele 130 - 430 mm de la nivelul superior al sinei si sub cota de 130
mm;

b) "laterala la partea inferioara" - intre cotele 431 mm si 706 mm;

c) "laterald" - intre cotele 761 - 3500 mm;

d) "laterala la partea superioara tesita" - intre cotele 3501 - 4650 mm;

e) "In indltime si laterala" - peste cota de 4650 mm.

Depasirile laterale de la alin. (1) lit. a), b), ¢) si d) se considera egale cu diferenta dintre lafimea
incarcaturii si cele ale gabaritului de Tncarcare, ambele masurate de fiecare parte din axul caii si la
aceeasi inalfime - cota - masurata de la nivelul superior al coroanei sinei.

Depasirile laterale de la alin. (1) lit. €) se considera raportate la verticala dusa la 690 mm din axul
caii, de o parte si de alta, adica la limita gabaritului de incarcare de la cota 4650 mm.

Depasirile laterale asa cum s-au precizat mai sus sunt valabile in aliniament; pentru curbe ele se
majoreaza cu sporurile corespunzatoare, majorare de care va {ine seama unitatea L, | care avizeaza
transportul.

In cazul cand se mentioneaza contur, iar pe ruta aprobatd pentru transportul negabaritic
respectiv exista poduri, tuneluri, instalatii etc. aflate in curba, dimensiunile pe orizontala ale conturului
se vor mari cu sporul maxim corespunzator Tncarcaturii, la trecerea prin curbe cu cea mai mica raza
pe care se afla astfel de puncte.

Daca, prin aplicarea sporului precizat la alin. (5), conturul nu se Tnscrie in gabaritul liber real al
unor lucrari de artd sau instalatii situate in aliniament sau curbe cu raza mai mare de pe ruta
respectiva, sporul se va reduce Tn mod corespunzator, iar conturul se va monta pe un vagon de o
lungime si ntr-o sectiune astfel aleasa, folosindu-se si rigle mobile - la contur - din sipci executat la
cotele reale ale piesei, incat conturul sa se Tnscrie Tn mod exact sau acoperitor in limitele spatiului
ocupat de Tncarcatura la trecerea prin curba cu raza cea mai mica de pe ruta aleasa.

Pentru cazurile de la alin. (6), valoarea sporului cu care se majoreaza dimensiunile pe orizontala
ale conturului, tipul vagonului si pozitia de montare a conturului fata de pivotii boghiurilor se stabilesc
de personalul L si | care avizeaza transportul si se mentioneaza n telegrama de aprobare.

Art. 2. - Pentru a se garanta siguranta circulafiei, transporturile negabaritice se vor admite la
transport numai atunci cand prin calculele facute se stabileste ca Inscrierea transportului prin lucrarile
de arta si pe langa instalatiile si constructiile aflate Tn stafji si Tn lungul liniei curente de pe cea mai
favorabila ruta se poate face cu asigurarea cel pufin a rezervelor minime instructionale Tn aliniament si
curba, stabilite la alin. (5).

Prin rezerva minima se nf{elege spatiul liber care raméane intre vehicul sau incarcatura si lucrarea
de arta respectiva, fie ea Tn aliniament sau curba.

Rezerva minima se masoara pentru fiecare punct caracteristic, atat pe orizontala, céat si pe
verticala, iar in cazul trecerii prin curbe, paralel cu tangenta comuna la coroanele sinelor, respectiv
perpendicular pe ea.

Se considera rezerve minime instructionale pentru admiterea in circulatie a transporturilor
negabaritice acele rezerve egale cu urmatoarele valori:

a) pe orizontala, de 75 mm intre cotele 430 -1120 mm de la ciuperca sinei si egale cu valori variabile
crescand de la 75 mm la 180 mm intre cotele 1120 - 4800 mm de la nivelul superior al coroanei sinei -
fig. 1-;

b) pe verticala, de 50 mm chiar in axul caii si egale cu valori variabile crescande de la 50 mm la 100
mm pana la distanta de 2000 mm din ax de fiecare parte - fig. 2-;
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Valorile la diferite cote de la coroana sinei si distanta din axul caii se pot determina conform
diagramelor din fig. 3 si 4 cu formula 1 si, respectiv, 2 dupa cum se arata la alin. (6), respectiv alin.

(7).

Considerand X rezerva necesara pe orizontald la o cotd oarecare N, pentru ca transportul in
cauza sa poata fi admis Tn conditii speciale de circulatie, valoarea X se va calcula dupa formula de mai
jos:

h
X=a+ |]|](b-2a) =75+0.028 h - formula 1
H

Considerand Y rezerva necesara pe verticala la o distan{a oarecare din axul caii, pentru ca
transportul Tn cauza sa poata fi admis n condiji speciale de circulatie, valoarea Y se calculeaza dupa
formula:

d
Y=a + |||(by - &) =50 + 0.025 d - formula 2
D

Semnificafja literelor din formulele 1 si 2 este data in fig. 3 si nr. 4 din prezenta anexa.
Pentru stabilirea rezervei minime reale la trecerea transportului prin lucrari de arta situate n
curba, conturul Tncarcaturii va fi considerat supralargit cu sporul corespunzator.
Rezervele minime reale astfel stabilite - pentru ca transportul negabaritic in cauza sa poata fi
admis in circulatie - vor trebui sa fie cel pufin egale cu cele din fig. 1 si 2.
Conditiile de circulatie se fixeaza Tn functie de marimea rezervei reale.
Art. 3. - Atunci cand intre incarcatura si o lucrare de arta sau instalatie - pentru lucrari de arta si
instalatii situate Tn curba se adauga si sporul de lafime datorita curbei - exista o distanta de:
a) 250 mm sau mai mica, masurata pe orizontala de la Tnaltimea 760 mm péana la Tnaltimea de 3500
mm deasupra nivelului superior al ciupercii sinei;
b) 200 mm sau mai mica, masurata pe orizontala de la Tnaliimea de 3500 mm pana la indliimea de
4800 mm deasupra nivelului superior al sinei;
c) 150 mm sau mai mica, masurat pe verticala la partea superioara a incarcaturii, se impun restrictji
de viteza n circulafie si la manevra.
In toate aceste cazuri trebuie mentionata restrictia de viteza in dreptul lucrérii de arta respectiva,
de 5 km/ora cand se circula cu contur si de 15 km/h in restul cazurilor.
Restrictia de viteza se va impune de organul L si | care avizeaza circulafia transportului.
In cazul depasirii gabaritului de incércare la partile laterale inferioare - intre Inaltimile de 430 mm
si 760 mm deasupra nivelului coroanei sinei -, Tn avizare se vor impune, conform cap. V art. 29 si 30,
conditii speciale in functie de specificul rutei si instalatiilor din stafii si linii curente - indicatoare,
aparate de manevra, depozite de materiale pentru lucrari etc.

Figura 1
Diagrama rezervelor necesare pe orizontala
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Figura 2
Diagrama rezervelor necesare pe verticala
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Figura 3
Diagrama explicativa a formulei rezervei pe orizontala
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Figura 4
Diagrama explicativa a formulei rezervei pe verticala
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ANEXA Nr. 11
la Instructiuni

CIRCULATIA VAGOANELOR CSI TRANSPUSE

Art. 1. - Rutele si conditiile de circulatie din punct de vedere al liniei si podurilor pentru vagoanele
SZD transpuse de gabarit O-VM, cu peste 20,5 t/osie pana la 21,5 t/osie inclusiv, de la Socola,
Dornesti si Galafi la Pestig, Calan, Resita, Otelul Rosu, sau tranzit Bulgaria prin Giurgiu Nord - Ruse
sau prin Negru Voda - Kardam si de la Socola la Roman, sunt cele prezentate in art. 2

Art. 2. - In relatiile Socola - Pestis si Socola - Calan
a) Socola - Ciurea - Bérlad - Tecuci Nord - Buzau (prin Cosmesti sau prin Faurei) - Ploiesti Est -

Ploiesti Sud - Ploiesti Vest - Darste - Brasov grupa tranzit (direct sau prin Brasov Triaj) - Fagaras Sibiu
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- Vintu de Jos - Simeria - Pestis, respectiv Vintu de Jos - Ramificatia Turdas - Simeria Triaj - Calan.
intre Ploiesti Est - Ploiesti Vest pot circula si pe ruta Dambu - Ghighiu - Ploiesti Triaj.
b) Socola - Pagcani - Suceava - Lucacesti - Paltinoasa - llva Mica - Beclean pe Somes - Degj -
Apahida - Teius - Vintu de Jos - Simeria - Pestis.
Intre statiile Bragov - Vintu de Jos circulatia vagoanelor SZD transpuse se admite si prin statiile
Sighisoara - Vanatori - Copsa Mica - Blaj - Pod Mures - Coslariu - Vinfu de Jos.
In relatiile Socola - Resita si Socola - Otelul
Socola - Ciurea - Barlad - Tecuci - Faurei - Urziceni - Mogosoaia - Ramificafia Colentina -
Ramificafia Rudeni - Chiajna - Videle - Rosiori Nord - Craiova - Orgova - Caransebes - Resita Nord -
Resita Sud, respectiv Caransebes - Otelul Rosu.
In relatia Socola - Ruse
Socola - Ciurea - Barlad - Tecuci - Faurei - Urziceni - Mogosoaia - Ramificafia Colentina -
Ramificatia Rudeni - Chiajna - Jilava - Giurgiu Nord - Axa podului peste Dunare sau de la Tecuci prin
Marasesti - Focsani - Ploiesti Sud - Brazi - Chitila - Ramificatia Rudeni.
In relatia Socola - Kardam
Socola - Ciurea - Bérlad - Tecuci - Faurei - Tandarei - Fetesti - Ramificaia Medgidia Vest - Negru
Voda - Frontiera.
In relatia Galatj - Pestig
Galati Brates - Ramificafia Tunel h. - Braila - Faurei - Buzau si in continuare aceeasi ruta ca la alin.

. , ,
In relatia Galati - Calan
Galati Brates - Ramificafia Tunel h. - Braila - Faurei - Buzau si in continuare aceeasi ruta ca la alin.

1)
in relatia Galati - Resita
Galati Brates - Ramificatia Tunel h. - Braila - Faurei si Tn continuare aceeasi ruta ca la alin. (2)
in relatia Galati - Otelul Rosu
Galati Brates - Ramificatia Tunel h. - Braila - Faurei si Tn continuare aceeasi ruta cala alin. (2)
in relatia Galati - Ruse
Galati Brates - Ramificatia Tunel h. - Braila - Faurei si Tn continuare aceeasi ruta ca la alin. (3).
in relatia Galati - Kardam
Galati Brates - Ramificatia Tunel h. - Braila - Dedulesti - Ciresu - direct pe racordare sau prin Faurei
- si Tn continuare aceeasi ruta ca la alin. (4).
in relatia Dornesti - Ruse
a) Dornesti - Suceava - Pascani - Adjud - Focsani - Ploiesti Sud - Brazi - Chitila Ramificatia Rudeni -
Chiajna - Jilava - Giurgiu Nord - Axa podului peste Dunare.
b) Intre statiile Mogosoaia si Chiajna circulatia vagoanelor SZD transpuse se admite si prin statia
Bucuresti Triaj.
in relatia Socola - Roman
Socola - lagi - Pascani - Roman.
in relatia Socola - Stamora Moravita si Socola - Jimbolia
a) Socola - Ciurea - Barlad - Tecuci - Faurei - Urziceni - Mogosoaia - Ramificafia Colentina - Chiajna
- Videle - Rosiori Nord - Craiova - Orgova - Caransebes - Lugoj - Timisoara (Ronat Triaj) - Jimbolia cu
ramificatie Stamora Moravita.
b) Intre statile Caransebes si Timisoara circulatia vagoanelor SZD transpuse se admite si prin
statiile Resita - Berzovia - Gataia - Voiteni.
Tn relatia Vicsani - Stamora Moravita, Vicsani - Jimbolia
Vicsani - Suceava - Pascani - Roman - Bacau - Adjud - Marasesti - Buzau - Ploiesti Sud - Ploiesti
Tria) - Bucuresti si in continuare pe aceeasi ruta ca la alin. (13).
Tn relatia Vicsani - Ruse
Vicsani - Dornesti si in continuare pe aceeasi ruta ca la alin. (11).
Tn relatia Vicsani - Stamora Moravita si Vicsani - Jimbolia
a) Vicsani - Dornesti - Darmanesti - Paltinoasa - Floreni - Beclean pe Somes - Dej Calatori - Apahida
- Cluj - Oradea - Oradea Vest - Arad cu ramificatie Curtici - Timigoara - Stamora Moravita cu
ramificatie din Timisoara spre Jimbolia;
b) Tntre statiile Darmanesti - Paltinoasa se poate merge si prin Suceava;
c) Intre statiile Apahida - Arad se poate merge si pe ruta Apahida - Razboieni - Teius - Simeria -
Deva - Arad.
in relatia Galati Brates - Episcopia Bihor si Galati Brates - R&zboieni
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a) Galati Brates - Ramificatia Tunel h.- Braila - Faurei - Tecuci - Marasesti - Adjud - Ciceu - Deda -
Beclean pe Somes si in continuare se completeaza cu ruta ca la alin. (16) lit. a) si in continuare
Episcopia Bihor;

b) Galati Brates - Ramificatie Tunel h. - Braila - Faurei - Tecuci - Marasesti - Adjud - Ciceu - Deda -
Razboieni.

Tn relatia Bucuresti - Constanta si Bucuresti - Mangalia
Bucuresti Triaj - Bucuresti Baneasa - Fetesti - Constanta Palas cu ramificatie la Mangalia.
Tn relatia Galati - Timisoara si Galati - Mangalia

a) Ruta de la alin. (8) se continua din Caransebes prin statiile Lugoj - Timisoara,;

b) Ruta de la alin. (10) se continua din Medgidia prin statiile Constanta Palas - Mangalia;

c) Intre statiile Bucuresti - Craiova se admite circulatia vagoanelor SZD transpuse si pe ruta
Bucuresti Trigj - Chitila - Golesti - Bradul de Sus - Piatra Olt - Craiova.

Tn relatia Bucuresti - Copsa Mica, Bucuresti - Zimnicea si Bucuresti - Turnu Magurele

Bucuresti - Rosiori Nord, cu ramificatie in stafiile Zimnicea si Turnu Magurele - Caracal - Piatra Olt -
Podu Olt - Sibiu - Copsa Mica.

in relatia Filiagi - Simeria

a) Filiasi - Targu Jiu - Subcetate - Simeria;

b) Tntre statiile Filiagi - Targu Jiu se admite circulatia vagoanelor SZD transpuse si pe ruta Filiasi -
Turceni - Rogojelu - Targu Jiu.

in relatia Bacau - Bicaz
Bacau - Bicaz
in relatia Bragov - Ciceu

Brasov - Ciceu

Art. 3. - Din punct de vedere al liniei si lucrarilor de arta, vagoanele SZD - CSl transpuse de gabarit
O - VM vor circula si pot fi indrumate pe toate rutele de circulatie de pe reteaua feroviara din Romania,
cu exceptia sectiilor de circulafie:

a) Oravita - Anina;

b) Galafi - Barlad,

unde circulatia acestora este interzisa, conform prevederilor din prezentele instructiuni.

Art. 4. - Pentru ca transporturile care au in compunere vagoanele precizate la art. 1 sa poata
circula trebuie sa respecte urmatoarele conditji:

a) sarcina pe osie se limiteaza la maximum 20,0 tone/osie pentru toate relatiile de transport;

b) greutatea pe metru de vagon se limiteaza la 7,2 tone/metru de vagon pentru toate relatiile de
transport;

c) vagoanele transpuse vor fi cu cel mult 4 osii, iar distanta Tntre osiile aceluiasi boghiu de minimum
1,8 m, dupa transpunerea pe boghiuri de cale normala, vagoanele in cauza trebuie sa se incadreze Tn
limitele gabaritului O - VM;

d) prin stafii circulatia se va face pe una dintre liniile construite cu sine de tip 49 sau mai mare;

e) alte dispozifii pentru circulatia acestor vagoane pe linille din statii si triaje, precum si pentru
manevra n stafiile de expediere, din parcurs si de destinafie, din punct de vedere al sarcinii pe osie si
al gabaritului, se vor stabili si difuza unitatilor interesate de catre regionalele de cai ferate prin planul
de mers;

f) vitezele de circulatie pentru trenurile care au in compunere asemenea vagoane sunt precizate Tn
Regulamentul de remorcare si franare - nr. 006;

g) vagoanele CSI transpuse se vor indruma si vor circula numai Tn trase specializate, cuprinse in
livretele de marfa, iar conditiile de circulatie se vor aduce la cunostin{a personalului de locomotiva prin
ordin de circulatie;

Vagoanele CSI transpuse Tncarcate sau goale, care depasesc gabaritul de Tncarcare CFR si
gabaritul O-VM sau cu tonaj depasit, se vor trata conform prevederilor din prezentele instructiuni.

ANEXA Nr. 12
la Instructiuni

Transportul sinelor de cale ferata

Art. 1. - Transportul sinelor de cale ferata, cu sau fara gauri, cu o lungime cuprinsa intre 25 - 36
m, pe infrastructura feroviara publica si privata din Romania, se supune reglementarilor prevazute in
prezentele instructiuni pentru transporturile negabaritice, iar realizarea lor in conditii de siguranta si
securitate a transporturilor in trafic intern si internafional se face cu respectarea prevederilor din Anexa
Il - RIV si a prevederilor suplimentare cuprinse la alin. (2) si (8).
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Pentru sporirea gradului de siguranta a circulatiei trenurilor se vor respecta urmatoarele
prevederi:

a) vagoanele cu incarcaturile prevazute la alin. (1) circula Tn trenuri fara locomotiva impingatoare, cu
viteza maxima de 70 km/ora in linie curentd si pe liniile directe din statii si cu 15 km/ora peste
macazurile Tn abatere, precum si cu respectarea conditiilor cap. V, art. 30 din aceste instructiuni;

b) se vor introduce numai in trenuri directe programate conform cap. VI, art. 31 din aceste
instructiuni;

) se interzice trecerea acestor vagoane peste cocoasa de triere;

d) se vor manevra numai prin tragere si impingere, fara a depasi viteza de 15 km/ora;

e) se interzice prinderea la sabot sau tamponarea cu vagoane in stationare;

f) pe tabla de insemnari a vagonului si pe incarcatura se va aplica de catre personalul stabilit de
catre operatorul de transport feroviar interesat eticheta cu mentiunea "Transport verificat si constatat
gabaritic", iar pe manseta alba a scrisorii de trasura acesta va inscrie cu creion colorat aceeasi
mentiune, sub care va semna si va aplica stampila statiei de expediere;

g) transporturile vor respecta prevederile din prezentele instructiuni Tn legatura cu cererea si cu
obtinerea aprobarii de circulafie.

Transporturile de sine in trafic international, destinate "CFR" SA, vor fi preluate de la
administratiile de cai ferate vecine in condifile Tn care au circulat pe caile ferate din tranzit,
respectandu-se si urmatoarele prevederi:

a) Tn trafic RIV - cele din Anexa Il - RIV si din prezentele instructiuni - privind cererea si obtinerea
aprobarii de circulatie;

b) Tn trafic SMGS - din Conventia SMGS art. 5, paragraful 4, pct. 2, liniuta 2 si Anexa 14 SMGS, cu
exceptia celor sosite de la CSl;

c) pentru cele primite de la CSI pe vagoane transpuse, se vor respecta menfiunile din prezentele
instructiuni, cap. V, art. 30, lit. e).

In vederea expedierii vagoanelor prevazute la alin. (3) in retea, statiile si reviziile de vagoane,
respectiv bazele de montare, vor rearanja Tncarcatura, daca este necesar, conform prevederilor
Anexei II-RIV.

Céand se constata ca aceste transporturi au suferit nereguli periculoase sigurantei circulatiei,
remedierea acestora se va face de catre operatorul de transport feroviar care efectueaza transportul.

La sinele de pana la 25 m, incarcate pe un singur vagon se vor respecta urmatoarele reguli:

a) pe sectiile cu raza curbei cuprinsa intre 180 m si 249 m, latimea Tncarcaturii pe vagon nu trebuie
sa depaseasca 640 mm;

b) pe sectii cu raza curbei de 250 m, latimea pe vagon nu trebuie sa depaseasca 819 mm.

La sinele cu lungimi de peste 36 m pana la 120 m, Tn afara conditiilor de mai sus, se va respecta
si condifia circulafiei si manevrarii acestor transporturi numai la lumina zilei.

La emiterea aprobarii de circulatie pentru transportul sinelor de cale ferata, indiferent de lungime,
se vor respecta prevederile art. 18 alin. (4) din prezentele instructiuni.

ANEXA Nr. 13
la Instructiuni

Circulatia containerelor de mare capacitate din categoria HIGH CUBES

Art. 1. - Pe liniile infrastructurii publice din Romania containerele de mare capacitate,
eurocontainerele, cutiile mobile si amovibile din categoria HIGH CUBES sunt considerate si vor circula
ca transporturi normale.

Circulatia transporturilor prevazute la alin. (1) se va face fara a se mai emite telegrama de
punere n circulatie si fara conditii speciale de circulatje.

Din categoria transporturilor prevazute la alin. (1) fac parte transporturile de containere si cutii
mobile HIGH - CUBES codificate C45 sau C375, ale caror dimensiuni sunt prezentate in Plansa nr.
16, incarcate pe urmatoarele tipuri de vagoane:

a) vagoane portcontainer compatibile "c¢" care au marcat pe longeron litera "c" Tn triunghi, cu
Tnalfimea maxima a platformei H platforma = 1175 mm si cu ampatament maxim de 14600 mm;

b) vagoane portcontainer seria Rgsx cu Tnaltimea maxima a platformei H platforma = 1250 mm si cu
ampatament maxim de 14600 mm.

Art. 2. - Transporturile prevazute la art. 1 alin. (3) au punctele critice situate la dimensiunile
maxime: H=4150 mm si semilaimea I/2 max = 1300 mm si se Tncadreaza in gabaritul de trecere.

PLANSE
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PLANSANR.1
GABARITUL CFR VAGON DE INCARCARE
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Limita gabaritului CFR de vagon.
Limita inferioard pentru piesele situate in afara osiilor
=rtsesssesee pxireme, care riman in spatiul parcurs de bandaje chiar si in
curbe .
+w«+ «. Limita inferioard pentru piesele siluate intre osiile extreme,
care rimin in spatiul parcurs de bandaje chiar si in curbe .
Limita infericard sub care nu au voie s coboare piesele
— = = = = aparatului de legare, acuplirile de frind si de incilzire sau alte
acuplin, insurubate sau atimate.

OBSERVATIE:
Proiectarea vagoanelor se face avandu-se in vedere si situatia in care acestea circula pe o cocoasa
de triere avand la varf raza minima a curbei verticale de 250 m.

PLANSA NR. 2 5
GABARITUL CFR DE LOCOMOTIVA
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Limita gabaritului CFR de locomotivi .

Limita inferioari pentru piesele suspendate elastic — de ex.
curdititorii de linii- i pentru piese suspendate neelastic - de ex.
cutn de unsoare, legiitun de arc — care in curbe, ies din spatiul

parcurs de bandaje.

Limita inferioarii pentru piesele suspendate elastic — de ex.

sabotit de [rind, (evile nisiparului - 51 pentru piesele suspendate

neelastic care, in curbe riimin in spativl parcurs de bandaje.

Limita inferioard pentru piesele aparatului de legare, acuplin de

frind, de incilzire sau alte acuplin, insurubate sau atimate.

Limita inferioard pentru piesele suspendate elastic, sau neelastic
—_ s — . dle materialului rulant motor, Diesel sau electric, cu bandaje
uzate la maximum, w1 in mers, ¢iil i in stafionare.

OBSERVATIE:

Proiectarea locomotivelor, tenderelor, automotoarelor, macaralelor, drezinelor, plugurilor si trenurilor
de zapada se face avandu-se in vedere si situafia in care acestea circula pe o cocoasa de triere
avand la varf raza minima a curbei verticale de 250 m.

PLANSANR. 3
GABARITUL PENTRU LUCRARI DE ARTA SI ALTE CONSTRUCTII
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in linie curentd in statii s1 pe portiunea liniilor de
tragere si garare, in afara statiilor,
precum si in incintele industriale
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Limita gabaritului pentru luerin de artd
Limita in linie curemtd s in statii pentru infrastructura
e i podurilor care traverseazd calea feratd si pentru soclurile
masive aviind I}imea sub 6 m, pentru parapetele podurilor in
linie curentd, precum si pentru alte construciii- cu limea sub
& m — paralele cu calea feratd
Limita pentru infrastructuri de poduri, socluri masive, ziduri
______ — paralele cu calea, alte constructii cu litime de 6 m sau mai
mare, pentru parapetele  podurilor in statii si stdlpii
copertinelor.
_ Gbe _ Limita pentru suprastructura podurilor metalice cu calea jos,
n stafi.
Limita gabaritului pentru electrificare.
o, o Limits pentru peroane in halii in linie curenti,
_h.‘k_'l'l?'_ + == Limild pentru peroane, rampe i cheuri .

*) 2 In cazuri bine justificate in exploatare se poate admite si infiliimea de
1100 mm, pe unele porfiuni rampele de incircare-descircare pol avea
indltimea de 1180-1200 mm deasupra nivelului ginei, cu conditia ca pe o
portiune de cel putin 20 m indltimea si nu fie mai mare de 1120 mm.

PLANSA NR. 4
GABARITUL PENTRU ELEMENTE ALE INSTALATIILOR FEROVIARE
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in linie curentd in statii 5i pe portiunea liniilor de
tragere §i garare, in afara statiilor,
precum siin incintele industriale
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Limita gabaritului penira elementele nstalatiilor CFR, siilpii
reielei de contact ete, s pentru portile halelor industriale
. d-‘ ... Limita peniru stilpii exieriori liniilor de cale feratd ai reieles
e conlact in zona peroanclor.
_J_kiLl‘l- L.i'l?l.ilu pentra aparatele de manevrd la macazun, semnale
. 2= pitice $i pentru elementele de ln biea semnalelor, fundaiile
stilpilor de elecinificare, in aliniament.

_GE .= Limita de actiune a masinilor de ciuruit balast - exclusiv in
zona lucrdnlor de artd, trecenlor a nivel si instalayilor SCB.
Limithi a gabariwlui pentru elecirificare,

Detalivl A conform tabelulii |

*) In cazuri impuse de condigiile locale, cu aprobarea conducerii CFR,
limita de 2500 mm poate fi redusa plind la 2200 mm,

Dretalivl A conform tabelului ne.d = Anexanr.l,

PLANSA NR. 5
GABARITUL PENTRU TUNELURI FEROVIARE
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— Limita contur a pabaritului pentru lucrid de and in linie
curenti
HRSENOOGA Limild contur  a gabaritului pentru wneluri — corespunde cu
intradosal tunelului
Litidteeseee LMt o gabaritului pentru  electrificare  obligatorie, la
tunelurile si polatele noi, precum si la cele ce se reconstruiesc.
Denaliul A

®) Dimensiunea A, - rezerva de sigurantd pentru cintre si instalatii - in
once punct al intradosului este de a 2 220 mm. Aceastd dimensiune se poale
reduce pini la zero, in cazul folosini la executie a scutului metalic CFR - &
exterior =9 m — existent la data intririi in vigoare a prezentului standard.

**) Dimensiunca H=6050 mm este valabild pentru linii electrificate
avind suspensia semicompensatd si viteza de circulatie de maximum 100
kmyh - se vor adfiuga valorile din tabelele 2 51 3 — Anexa nr.l

Pentru viteze mai mari de 100 km/Mh dimensiunea H se determini prin
calcul tindindu-se seama de prevederile din Anexa 1.

PLANSA NR. 6
GABARITUL PENTRU LUCRARI DE ARTA, CONSTRUCTII TUNELURI SI
INSTALATII NOI, VALABILE TN CURBE CU RAZE DE 400 m SAU MAI MICI
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5 PLANSA NR. 7
GABARITUL DE LIBERA TRECERE PENTRU CONSTRUCTII SI INSTALATII VECHI,
VALABIL TN ALINIAMENT SAU IN CURBE CU RAZE DE 350 m SAU MAI MARI
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Limita gabaritulul pentr lucrin de and si instalatii vechi.

Limita laterald pentru abiectele, instalatiile si constructiile
— o —  wvechi din statii, precum i pentrs semnalele amplasate intre
doud linii paralele, in linie curentd; aceastd limitd este valabild
s pentru constructiile 5i instalatiile provizori .
Limita laterald pentru obicctele, instalatiile si constructiile -
exclusiv lucririle de anl - din linie curentd

Limit} a gabaritului pentru liniile electrificate.

Detaliul A - conform tabelului 4

*) Semnalele amplasate la 2120 mm in loc de 2200 mm, pot rimine la
aceastd distantd pind la reconstituirea statiei respective.

**) Vezi precizarea datd la plansa nr.3 notath cu un asterisc.

OBSERVATIE: Pentru parapete trebuie sa se aiba Tn vedere limitele prevazute in plansa nr. 3

PLANSA NR. 8 o
GABARITUL DE VAGON-INTERNATIONAL DE INCARCARE

1895 | 1578 “
1490 i, 1490 5
1410 3
1 11 v d
Nivelul superior al 7 H a-
sinei 750 : 750 gttt

PLANSA NR. 9
GABARITUL SPORIT DE VAGON O.V.M.
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PLANSA NR. 10
GABARITUL SPORIT DE VAGON 1-VM

1700 ]

4700
00
4250
3850

1 187s"
.

1140

3 f ! 7 Nivalul superior al sinel
Tgr 1190 !
1520 .;

*} Latimea vagoanelor pe indltimea de la 430 mm la 1160 mm nu
trebuie si depiiseascd 2x 1625 = 3250 mm

PLANSA NR. 11
GABARITUL DE LIBERA TRECERE O-SM -
CORESPUNZATOR GABARITULUI DE VAGON O-VM

Linie curentd si liniile
directe din statii, precum Celelalte lini din stati
si liniile de primire si
expediere a trenurilor

o

;.um AN 3
,QJ@_J\ 5
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) PLANSANR. 12 _
GABARITUL DE LIBERA TRECERE 1-SM CORESPUNZATOR GABARITULUI DE VAGON 1-VM
VALABIL IN ALINIAMENT SAU IN CURBE CU RAZE MAI MARI DE 4000m

Linie curentd 5i liniile Celelalte linii din statii
directe din statii, precum

5i liniile de primire 5i

expediere o trenunlor

1725(1700) ! 1725 [1700) | =
i ¥
v ; ENE K
1275 1278 n?ai
1800 1500 el

Limita gabaritului de liberd trecere 1-5M
Limita pentru obiectele, instalafiile 51 construciitle din stapii,
- precum si pentru lucrdrile de and din linie curent,
Limita penitru obiectele, instalatiile 5i constructiile - exclusiv
T luerfirile de and - din linie curenti.

B9 b ek superor o sinel 7

OBSERVATIE: Dimensiunile prevazute in paranteza reprezinta situatii admise in mod exceptional

PLANSA NR. 13
GABARITUL DE LIBERA TRECERE 1-SMO PENTRU VERIFICAREA CONSTRUCTIILOR
SAU INSTALATIILOR EXISTENTE
VALABIL IN ALINIAMENT SAU IN CURBE CU RAZE MAI MARI DE 4000m

Linie curenti si liniile

directe din statii,precum Celelulte linii din statii
st liniile de pnmire

si expediere a renurilor

1220 1 1220

I b —
S

Nl supencr of iinel WO

PLANSA NR. 14
INALTIMEA DE POZARE h(FC) IN ALINIAMENT SI IN CURBA A FIRULUI DE
CONTACT, FUNCTIE DE SITUATIA LUCRARILOR SAU A TRECERILOR LA NIVEL
TN ZONA ACESTUIA
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PLANSA NR. 15
GROSIMEA LAMEI DE AER a, RESPECTIV DISTANTA MINIMA DE IZOLARE PE
VERTICALA INTRE PARTEA SUPERIOARA A MATERIALULUI RULANT SAU A
INCARCATURII SI FIRUL DE CONTACT 5 PENTRU AMPLITUDINI VERTICALE NORMALE
ALE ACESTUIA SUB INFLUENTA PRESIUNII PANTOGRAFULUI SI
A ACTIUNII VANTULUI, ESTE DATA IN TABELUL 10

Limuia gabarituln pentru

| electnticars
15201 1520

\

Niveldl superior al sinc v

\ Cuabarit de matenial rulant

PLANSA NR. 16
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Max :‘f'flll i)

Mg 1300 mum_ |

Max 4§50 mm

Max 2000

NS5

I

Max 12501

Hn

|435 mm w

TABELE

Distantele orizontale minime, in cm, care trebuie lasate de fiecare

parte a Tncarcaturii Tntre gabarit si partile Tncarcaturii care depasesc

osiile sau pivotji boghiurilor

Distanta | Distanta de la sectiunea considerata®) la osia extremé& cea mai apropiatd (vagoane cu doud
dintre sau mai multe osii) sau la pivotul cel mai apropiat (vagoane cu boghiuri sau cu scaun
osiile Tnvartitor)

extreme

sau
intre
pivoti
m 0,5|1|1,5(1,75| 2(2,25(2,5| 3(3,5| 4|4,5| 5|55| 6/6,58| 7| 8| 9| 10|11(12|13
2,5 0|1] 3 4 5
3 0|1| 3 4 5
3,5 0|1| 2 3| 4 5| 6| 8
4 o|0| 2 3| 4 5| 6| 8
4,5 o|0| 2 3| 3 4/ 5| 7
5 o|0| 2 2| 3 4/ 5| 7
5,5 o|o| 1 2| 3 4/ 5| 7
6 o|0| 1 2| 3 4 5| 7| 9|11| 13|15| 18|20| 23|25(31| 39| 49
6,5 o|o| 1 2| 3 4 5| 7| 9|11| 13|15| 18|20| 23|25(31| 39| 49
7 o|0| 1 2| 3 4 5| 7| 9|11| 13|16| 18|20| 23|26(31| 40| 50
7,5 o|o| 1 2| 3 4 5| 7| 9|11| 13|16| 18|20| 23|26(32| 41| 51
8 o|0| 1 2| 3 4 5| 7| 9|11| 13|16| 18|20| 23|26(32| 42| 52
9 o|0| 1 2| 3 41 5| 7| 9|11| 14|16| 18|21| 24|26(34| 44| 54
10 o|0| 2 3| 3 4 5| 7| 9|12| 14|17| 19|22| 24|27(36| 46| 56
11 o|0| 2 3| 4 5| 5| 8| 10(12| 14|17| 19|22 25(29|38| 48| 59
12 o|0| 2 3| 4 5| 6| 8| 10(13| 15|17| 20|23 26(30|40| 51| 62
13 o|0| 2 3| 4 5| 6| 8| 11(13| 16|18 21|24 27(33|42| 53| 64
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14 0[0| 2 3| 4 6 7 11(14( 16(19| 22(25| 29|34|45| 56| 67
15 01| 3 4 5 6 7 12114( 17(20| 23|26 31|36|47| 58| 70
16 o1 3 4 5 6| 7|10| 12|15 18|21| 24|28| 33|38|49| 61| 73
17 o1 3 4 5 7| 8|10| 13|16( 18|21| 25|30| 35|41|52| 63| 76
18 o1 3 5/ 6 7| 8|11| 13|16| 19|22| 26|32| 37|43|54| 66| 79
19 o1 4 5/ 6 7| 9|11| 14|17 20|23| 28|33| 39|45|57| 69| 82
20 o1 4 5/ 6 8| 9|12]| 15|18| 21|24| 30|35| 41|47|59| 72| 85
22 02| 4 6 7 91 10|13| 16|19| 22|28| 33|39| 45|51|64| 77| 92
24 02| 5 7| 8| 10| 11|14) 17)21| 25|31| 37|43| 49|56(69| 83| 98
26 02| 5 71 9 10| 12|15]| 19|22| 28|34| 40|47| 53|60(74| 88|104
28 03| 6 8 9| 11| 13|16| 20|25| 31|37| 44|50| 57(64(80| 94|111
30 03| 7 810 12| 14|17| 21|27| 34|40| 47|54| 61|69(85|100|117

Pentru dimensiunile care nu sunt incadrate in tabel, se vor utiliza valorile superioare cele mai
apropiate

1) Incéarcaturile pentru care distantele orizontale ce trebuie respectate sunt scrise cu caractere
groase sunt considerate transporturi exceptionale

Gabaritul redus de vagon (passe-partout)
jumatatea latimii gabaritului*)

Indltimea| Jumétatea [Indltimea| Jumé&tatea |Indlimea| Jumatatea |Indltimea| Juméatatea
deasupra 1atimii deasupra 1atimii deasupra 1atimii deasupra 1atimii
ciupercii |corespunzatoare| ciupercii |corespunzatoare| ciupercii | corespunzatoare| ciupercii [corespunzatoare
sinei mm mm sinei mm mm sinei mm mm sinei mm mm
3450 1461 3750 1260 4050 893
430 460 1456 760 1252 060 871
3175 1575 470 1450 770 1243 070 850
180 1573 480 1445 780 1234 080 829
190 1570 490 1439 790 1226 090 807
3200 1567 3500 1434 3800 1217 4100 786
210 1563 510 1428 810 1207 110 761
220 1560 520 1422 820 1198 120 743
230 1557 530 1416 830 1189 130 721
240 1553 540 1410 740 1179 140 700
3250 1549 3550 1404 3850 1169 4150 679
260 1546 560 1398 860 1159 160 657
270 1542 570 1392 870 1149 170 636
280 1538 580 1385 880 1139 180 614
290 1534 590 1379 890 1126 190 593
3300 1530 3600 1372 3900 1118 4200 571
310 1526 610 1366 910 1107 110 550
320 1522 620 1359 920 1096 220 529
330 1518 630 1352 930 1085 230 507
340 1513 640 1345 940 1073 240 486
3350 1509 3650 1338 3950 1062 4250 464
360 1505 660 1331 960 1050 260 443
370 1500 670 1323 970 1038 270 421
380 1495 680 1316 980 1025 4280 400
390 1491 690 1308 990 1013
3400 1486 3700 1301 4000 1000
410 1481 710 1293 010 979
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420 1476 720 1285 020 957
430 1741 730 1277 030 936
440 1466 740 1269 040 914
3450 1461 3750 1260 4050 893
*) Ca si la gabaritul CFR de vagon
Gabaritul redus de locomotiva
jumatatea laimii gabaritului
Indltimea| Jumétatea |Indltimea| Jumé&tatea |Indlimea| Jumatatea |Indltimea| Juméatatea
deasupra 1atimii deasupra 1atimii deasupra 1atimii deasupra 1atimii
ciupercii |corespunzatoare| ciupercii |corespunzatoare| ciupercii | corespunzatoare| ciupercii [corespunzatoare
sinei mm mm sinei mm mm sinei mm mm sinei mm mm
3800 1398 4100 1149 4400 899
430 1575 805 1395
3500
510 1569 810 1391 110 1141 410 890
520 1563 820 1382 120 1132 420 882
530 1557 830 1374 130 1124 430 874
540 1551 740 1366 140 1116 440 865
3550 1545 3850 1357 4150 1107 4450 857
560 1540 860 1349 160 1099 460 849
570 1534 870 1341 170 1090 470 840
580 1528 880 1332 180 1082 480 832
590 1522 890 1324 190 1074 490 823
3600 1516 3900 1316 4200 1065 4500 815
610 1510 910 1307 110 1057 510 807
620 1504 920 1299 220 1049 520 798
630 1498 930 1291 230 1040 530 790
640 1492 940 1282 240 1032 540 782
3650 1486 3950 1274 4250 1024 4550 773
660 1481 960 1266 260 1015 560 795
670 1475 970 1257 270 1007 570 757
680 1469 980 1249 280 999 580 748
690 1463 990 1241 290 990 590 740
3700 1457 4000 1232 4300 982 4600 732
710 1451 010 1224 310 974 610 723
720 1445 020 1216 320 965 620 715
730 1439 030 1207 330 957 630 707
740 1433 040 1199 340 949 640 698
3750 1427 4050 1191 4350 940 4650 690
760 1422 060 1182 360 932
770 1416 070 1174 370 924
780 1410 080 1166 380 915
790 1404 090 1157 390 907
3800 1398 4100 1149 4400 899

Gabaritul sporit de vagon O-VM
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jumatatea latimii gabaritului*)

Tnaltimea| Jumétatea [Indltimea| Jumé&tatea |[Indltimea| Jumatatea |Indltimea| Juméatatea
deasupra 1atimii deasupra 1atimii deasupra 1atimii deasupra 1atimii
ciupercii |corespunzatoare| ciupercii |corespunzatoare| ciupercii | corespunzatoare| ciupercii [corespunzatoare
sinei mm mm sinei mm mm sinei mm mm sinei mm mm
3800 1460 4100 1213 4400 948
430 805 1456
3500 1625
510 1620 810 1452 110 1205 410 939
520 1614 820 1444 120 1197 420 930
530 1609 830 1435 130 1186 430 920
540 1603 740 1427 140 1180 440 911
3550 1598 3850 1419 4150 1171 4450 902
560 1592 860 1411 160 1163 460 893
570 1587 870 1403 170 1156 470 884
580 1581 880 1391 180 1146 480 875
590 1576 890 1386 190 1138 490 866
3600 1570 3900 1378 4200 1130 4500 857
610 1565 910 1370 110 1121 510 848
620 1559 920 1362 220 1112 520 839
630 1554 930 1353 230 1102 530 829
640 1548 940 1345 240 1093 540 820
3650 1543 3950 1336 4250 1084 4550 811
660 1537 960 1328 260 1075 560 802
670 1532 970 1320 270 1066 570 793
680 1526 980 1311 280 1057 580 784
690 1521 990 1303 290 1048 590 775
3700 1515 4000 1295 4300 1039 4600 766
710 1510 010 1287 310 1030 610 757
720 1504 020 1279 320 1021 620 748
730 1499 030 1270 330 1011 630 738
740 1493 040 1262 340 1002 640 729
3750 1488 4050 1254 4350 993 4650 720
760 1482 060 1246 360 984
770 1477 070 1238 370 975
780 1471 080 1230 380 965
790 1466 090 1221 390 956
3800 1460 4100 1213 4400 948

*) Ca si la gabaritul CFR de vagon

Gabarite pentru lucrari de arta, constructii, tuneluri si instalatii
noi, valabile Tn curbe cu raze de 4000 m sau mai mici

Raza curbei m | Sporul semilatimii gabaritului Se, Si mm | Supralargirea caii in curba mm
4000 10 -
3500 10 -
3000 15 -
2000 20 -
1800 20 -
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1500 25 -
1200 30 -
1000 35 -
800 45 -
700 50 -
600 60 -
500 75 -
400 90 5
350 105 10
300 120 15
250 145 20
200 180 25
180 200 25
150 240 25

Gabaritul de libera trecere pentru constructii si instalatii vechi,

valabil Tn aliniament sau Tn curbe cu raze de 350 m sau mai mari

jumatatea latimii gabaritului*)

Tnaltimea | Jumatatea I&timii | Tnaltimea | Jumatatea 1atimii | Inaltimea | Jumatatea |&timii
deasupra | corespunzatoare | deasupra | corespunzatoare | deasupra | corespunzatoare
ciupercii ciupercii mm ciupercii mm
sinei mm sinei mm sinei mm
3300 1857 3600 1686
380 1650 310 1851 610 1680
760 320 1846 620 1674
330 1840 630 1669
760 2000 340 1834 640 1663
3050 3350 1829 3650 1657
060 1994 360 1823 660 1651
070 1989 370 1817 670 1646
080 1963 380 1811 680 1640
090 1977 390 1806 690 1634
3100 1971 3400 1800 3700 1629
110 1966 410 1794 710 1623
120 1960 420 1789 720 1617
130 1954 430 1783 730 1611
140 1949 440 1777 740 1606
3150 1943 3453 1771 3750 1600
160 1937 460 1766 760 1594
170 1931 470 1760 770 1589
180 1926 480 1754 780 1583
190 1920 490 1749 790 1577
3200 1914 3500 1743 3800 1571
210 1909 510 1737 810 1566
220 1903 520 1731 820 1560
230 1897 530 1726 830 1551
240 1891 540 1720 840 1549
3250 1886 3550 1714 3850 1543
260 1880 560 1709 860 1537
270 1874 570 1703 870 1531
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280 1869 580 1697 880 1526
290 1863 590 1691 890 1520
3300 1857 3600 1686 3900 1512
*) Ca si la gabaritul CFR de vagon

Inaltimea | Jumatatea latimii | Inaltimea | Jumatatea |&timii | Inaltimea [ Jumatatea |&timii

deasupra | corespunzatoare | deasupra | corespunzatoare | deasupra | corespunzatoare

ciupercii mm ciupercii mm ciupercii mm

sinei mm sinei mm sinei mm
3900 1512 4200 1261 4500 1011
910 1503 210 1253 510 1002
920 1495 220 1244 520 994
930 1487 230 1236 530 986
940 1478 240 1228 540 977
3950 1470 4250 1219 4550 969
960 1462 260 1211 560 960
970 1453 270 1203 570 952
980 1445 280 1194 580 944
990 1436 290 1186 590 935
4000 1428 4300 1176 4600 927
010 1420 310 1169 610 919
020 1411 320 1161 620 910
030 1403 330 1153 630 902
040 1395 340 1144 640 894
4050 1386 4350 1136 4650 885
060 1378 360 1127 660 877
070 1370 370 1119 670 869
080 1361 380 1111 680 860
090 1353 390 1102 690 852
4100 1345 4400 1094 4700 844
110 1336 410 1086 710 835
120 1328 420 1077 720 827
130 1320 430 1069 730 818
140 1311 440 1061 740 810
4150 1303 4450 1052 750 802
160 1295 460 1044 760 793
170 1286 470 1036 770 785
180 1276 480 1027 780 777
190 1268 490 1019 790 768
4200 1261 4500 1011 4800 760
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Tabelul nr. 7b
T [ Tnbigimes muncmi a imisci
Dristanis de gabatala penery electr ficase 11
la hacrare | Dasiania [ linie carend.
Vikeza | pinid la axul| nere axeie mrmitarcior distante Lin m, de
maximd de mecen lani| slipibor | Ligimes . Ia locrare la anol sellpule fme
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m
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catl sau f
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I. | 1
A ST 5300 )
=160 Electnfi-
cand sau |
2 | = 6l electnii- 6100 | BA50*% 6700 =
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*} Limia de conlact ;

**) Linia de contact cu pendule clasice de indltime minimd %00 mm in nodurile de suspnere @ valorile inlermedian se
determind prin intemolare
***) Dupd car se adaugd valonbe previizule in labelele 2,3 5i § din Anexanr |

Tabelul nr. 8

Nr.
crt.

Situatia lucrarilor sau trecerilor la nivel
n zona firului de contact

Inaltimea de pozare a firului de contact
h(FC) mm

minima normala | maxima

Nu exista constructii sau instalatii la
distanta mai mica de 100 m

Se prevede executia de constructii
sau instalatii noi

Exista constructii care se vor adapta
sau reconstrui

Existda constructii care nu se vor
adapta sau reconstrui

Exista trecere la nivel intersectie CF
cu drum public de clasa tehnica Il ...
IV conform reglementarilor legale n
vigoare

Exista trecere la nivel intersectie CF
cu drum de alta categorie

n conformitate cu prevederile Standardului
SR 1244 si Standardului SR EN 50122-1
editiile Tn vigoare

TABELUL NR. 9
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Felul traseelor liniilor
care se ramificll sau

IDistaniele d intre axele
liniilor In mm, pt.ga-

barit CFR de vagon §i
pt. gabarit CFR de lo-

N, care se Apropie Figura comoliviSporurile 5,
e S, mresp\mml
limied 1(5,,:C,,} 5 liniei
i o 2 (5,;) se jau conl,
linia | linia 2 tab.5 5 &
-~ 3500
1| aliniament | aliniament o —
1= 2
0=
72— —'=
e spe |y 1045y
2 ; aliniament :
curbd spre i 3510+ 54
3 S aliniament ;
4 curbd spre | curbll spre IS+ Sy + 5,0
intenor | exterior 2
¢ |curbl spre | curbd spre ; 0 5204 5, + 5,

exterior | exterior
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