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DIRECTIVA 2007/59/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A
CONSILIULUI

din 23 octombrie 2007

privind certificarea mecanicilor de locomotiva care conduc
locomotive si trenuri in sistemul feroviar comunitar

PARLAMENTUL EUROPEAN §I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in special
articolul 71,

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European (1),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (?),

hotarand in conformitate cu procedura prevazutd la articolul 251 din
tratat, avand in vedere proiectul comun aprobat de Comitetul de
conciliere la 31 iulie 2007 (3),

intrucat:

(1)  Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliu-
lui (*) privind siguranta cdilor ferate comunitare impune gestio-
narilor de infrastructurd si intreprinderilor feroviare sa instituie
sisteme de management al sigurantei astfel Incat sistemul
feroviar sa fie capabil cel putin sd atingd obiectivele de
sigurantd comune si sa fie in conformitate cu reglementarile
nationale in materie de siguranta si cu cerintele referitoare la
sigurantd mentionate in specificatiile tehnice de interoperabilitate
(STI), iar elementele relevante din metodele de sigurantd comune
sa fie aplicate. Aceste sisteme de gestionare a sigurantei prevad,
printre altele, programe si sisteme de formare a personalului care
garanteazd mentinerea nivelului de competentad a personalului si
indeplinirea indatoririlor in mod adecvat.

(2)  Directiva 2004/49/CE prevede cé o intreprindere feroviara trebuie
sa detina un certificat de siguranta pentru a avea acces la infras-
tructura feroviara.

(M) JO C 221, 8.9.2005, p. 64.

(3 JO C 71, 22.3.2005, p. 26.

(®) Avizul Parlamentului European din 28 septembrie 2005 (JO C 227 E,
21.9.2006, p. 464), Pozitia comund a Consiliului din 14 septembrie 2006
(JO C 289 E, 28.11.2006, p. 42), Pozitia Parlamentului European din
18 ianuarie 2007 (nepublicata inca in Jurnalul Oficial), Rezolutia legislativa
a Parlamentului European din 25 septembrie 2007 si Decizia Consiliului din
26 septembrie 2007.

(*) JO L 164, 30.4.2004, p. 44.
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(3) In conformitate cu Directiva 91/440/CEE a Consiliului din
29 iulie 1991 privind dezvoltarea cailor ferate comunitare (!),
intreprinderile feroviare autorizate au avut, de la 15 martie
2003, dreptul de acces la reteaua transeuropeand de transport
feroviar de marfuri pentru serviciile de transport feroviar inter-
national de marfuri si, din 2007, dreptul de acces la intreaga retea
pentru serviciile de transport feroviar intern si international de
marfuri. Aceastd extindere treptatd a drepturilor de acces va
conduce inevitabil la cresterea mobilitatii mecanicilor de loco-
motiva dincolo de frontierele nationale. Rezultatul va fi
cresterea cererii de mecanici de locomotiva formati si certificati
in vederea exploatarii serviciilor in mai multe state membre.

(4)  Un studiu efectuat de Comisie in 2002 a scos in evidentd faptul
ca legislatiile statelor membre privind conditiile de certificare a
mecanicilor de locomotiva diferd considerabil. In consecinti,
trebuie sa se adopte unele norme comunitare privind certificarea
mecanicilor de locomotiva pentru a depdsi aceste diferente,
mentinandu-se in acelasi timp nivelul ridicat de siguranta al
sistemului feroviar comunitar.

(5)  Aceste norme comunitare ar trebui sa contribuie de asemenea la
atingerea scopului politicilor comunitare privind libera circulatie a
fortei de munca, libertatea de stabilire si libertatea de a presta
servicii In contextul politicii comune in domeniul transportului,
evitand in acelasi timp orice denaturare a concurentei.

(6)  Scopul acestor prevederi comune ar trebui sa fie, Tnainte de toate,
facilitarea mobilitatii mecanicilor de locomotiva dintr-un stat
membru in altul, dar si facilitarea mobilitatii mecanicilor de loco-
motiva de la o intreprindere feroviara la alta si, in general, recu-
noasterea permiselor si a certificatelor complementare armonizate
de citre toate partile interesate din sectorul feroviar. in acest scop,
este esential sa se prevada cerinte minime pe care solicitantii
trebuie sd le satisfaca pentru a obtine un permis sau un certificat
complementar armonizat.

(7)  Prezenta directivd urmeaza si este in mare parte intemeiatd pe
istoricul acord comun incheiat intre Federatia Europeana a Lucra-
torilor din Transporturi (ETF) si Comunitatea Cailor Ferate
Europene (CER) cu privire la anumite aspecte ale conditiilor de
munca ale lucratorilor mobili implicati in servicii de interopera-
bilitate transfrontalierd (?).

(8)  Chiar daca un stat membru i exclude din domeniul de aplicare al
prezentei directive pe mecanicii de locomotiva care opereaza
exclusiv in anumite categorii de sisteme, retele sau infrastructuri
feroviare, acest lucru nu ar trebui sa limiteze obligatia statului
membru in cauza de a respecta valabilitatea permiselor pe teri-
toriul Uniunii Europene sau a certificatelor complementare armo-
nizate pe infrastructurile in cauza.

(") JO L 237, 24.8.1991, p. 25. Directivd modificatd ultima datd prin Directiva
2006/103/CE (JO L 363, 20.12.2006, p. 344).
(?) JO L 195, 27.7.2005, p. 18.
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©

(10)

(1)

(12)

(13)

Aceste cerinte ar trebui sd cuprindd cel putin varsta minima
pentru mecanicii de locomotiva, aptitudinile fizice ale candi-
datului si aptitudinile sale psihologice necesare pentru exercitarea
profesiei, experienta profesionald si anumite cunostinte referitoare
la conducerea trenului, precum si cunoasterea infrastructurilor pe
care isi va desfasura activitatea si a limbii folosite in cadrul
acestora.

Pentru a creste rentabilitatea formarii la care trebuie sa asiste
mecanicii de locomotivd care doresc sda obtind un certificat
complementar armonizat, acesta ar trebui sa fie orientat, in
masura in care acest lucru este posibil si de dorit din punctul
de vedere al sigurantei, pe operatiunile specifice pe care
mecanicul de locomotivd urmeazd sa le efectueze, cum ar fi
manevrele, intretinerea, transportul de persoane si de marfuri.
Atunci cand evalueaza punerea in aplicare a prezentei directive,
Agentia Europeand a Ciilor Ferate (denumitd in continuare
»~agentia”), ar trebui sd evalueze necesitatea modificarii cerintelor
de formare mentionate in anexa, astfel incat acestea sa reflecte
mai bine structura noud, emergentd, a pietei.

intreprinderile feroviare si gestionarii de infrastructurd care
elibereaza certificate complementare armonizate pot oferi ei
insisi formari profesionale la nivel general, cursuri de limba si
formari pentru deprinderea cunostintelor despre materialul rulant
st infrastructuri. Cu toate acestea, in ceea ce priveste examinarile,
ar trebui sa se evite orice conflict de interese, fard a se exclude
posibilitatea ca un examinator poate sa apartind intreprinderii
feroviare sau gestionarului de infrastructura care elibereaza certi-
ficatul complementar armonizat.

in conformitate cu articolul 13 alineatul (4) din Directiva
2004/49/CE, intreprinderile feroviare si gestionarii de infras-
tructurd raspund de nivelul formarii mecanicilor lor. in acest
scop, intreprinderile feroviare si gestionarii de infrastructura ar
trebui sd ia in considerare formarea si competentele deja
dobandite de mecanicii respectivi, in conformitate cu articolul 13
alineatul (3) din directiva mentionatd. De asemenea, este
important sa se asigure formarea unui numar suficient de
mecanici. In acest context, este necesar, cu toate acestea, sa se
ia masuri care sa asigure ca investitiile aprobate de catre o intre-
prindere feroviard sau de un gestionar de infrastructurd pentru
formarea unui mecanic nu profitd in mod nejustificat unei alte
intreprinderi feroviare sau gestionar de infrastructurd, in cazul in
care mecanicul respectiv i paraseste in mod voluntar in favoarea
respectivei intreprinderi feroviare sau a respectivului gestionar de
infrastructurad. Aceste masuri pot fi de orice naturd, ca, de
exemplu, legislatia nationald, conventii colective de muncd,
clauze contractuale intre mecanici si angajatori sau acorduri
care reglementeaza conditiile de transfer al mecanicilor de la o
intreprindere la alta, atunci cand mecanicii sunt parte la respec-
tivele acorduri.

Competentele personalului si conditiile de sdndtate si sigurantd
sunt dezvoltate in contextul directivelor privind interoperabili-
tatea, in special in cadrul STI referitoare la gestionarea si
exploatarea traficului. Este necesar sd se asigure coerenta intre
aceste STI si anexele la prezenta directiva. Comisia va realiza
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acest lucru prin modificarea sau adaptarea STI corespunzitoare la
prezenta directiva si anexele acesteia, utilizand procedurile
prevazute In Directiva 96/48/CE a Consiliului din 23 iulie 1996
privind interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de
mare vitezd (') si Directiva 2001/16/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 19 martie 2001 privind interopera-
bilitatea sistemului feroviar conventional (?).

(14) In scopul de a spori libertatea de circulatic a lucratorilor si
siguranta cdilor ferate comunitare, o atentie speciala ar trebui
acordata celorlalti membri ai personalului de bord care inde-
plinesc sarcini esentiale de sigurantd pe locomotive si trenuri.
In consecintd, statele membre ar trebui si asigure indeplinirea
de catre ceilalti membri ai personalului de bord care indeplinesc
sarcini esentiale de sigurantd a cerintelor minime stabilite in
cadrul STI referitoare la gestionarea si exploatarea traficului.
Avand 1n vedere notificarea de catre statele membre a planurilor
nationale de punere in aplicare in legdturd cu punerea in aplicare
a respectivelor STI, agentia ar trebui sa identifice posibilele
optiuni pentru certificarea unor astfel de alti membri ai perso-
nalului de bord care indeplinesc sarcini esentiale de sigurantd si
sa evalueze impactul acestor optiuni diferite. Pe baza acestui
raport, Comisia ar trebui, dupa caz, sd prezinte o propunere
privind conditiile si procedurile de certificare pentru ceilalti
membri ai personalului de bord care Indeplinesc sarcini
esentiale de sigurantd pe locomotive si trenuri.

(15)  Cerintele privind permisele si certificatele complementare armo-
nizate prevazute in prezenta directivd ar trebui sa se refere
exclusiv la conditiile legale impuse celor care lucreaza ca
mecanici de locomotiva. Pentru a putea conduce un tren pe o
anumita infrastructurd, mecanicii de locomotiva ar trebui sa
respecte toate celelalte cerinte legale referitoare la intreprinderile
feroviare, la gestionarii de infrastructurd, la infrastructuri si la
materialul rulant, compatibile cu legislatia comunitara si aplicate
fara discriminare.

(16) Prezenta directivd nu ar trebui sd aducd atingere punerii in
aplicare a Directivei 95/46/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 24 octombrie 1995 privind protectia persoanelor
fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal
si libera circulatie a acestor date (}) si a Regulamentului (CE)
nr. 45/2001 al Parlamentului European si al Consiliului din
18 decembrie 2000 privind protectia persoanelor fizice cu
privire la prelucrarea datelor cu caracter personal de catre insti-
tutiile si organele comunitare si privind libera circulatie a acestor
date (*).

() JO L 235, 17.9.1996, p. 6. Directivdi modificata ultima datd prin Directiva

2007/32/CE a Comisiei (JO L 141, 2.6.2007, p. 63).

(®) JO L 110, 20.4.2001, p. 1. Directivi modificata ultima datd prin Directiva
2007/32/CE a Comisiei.

(®) JO L 281, 23.11.1995, p. 31. Directivd modificatd prin Regulamentul (CE)
nr. 1882/2003 (JO L 284, 31.10.2003, p. 1).

* JO L 8, 12.1.2001, p. 1.
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a7

(18)

(19)

(20)

(€2))

(22)

Pentru a garanta uniformitatea si transparenta necesare, Comu-
nitatea ar trebui sa stabileasca un model unic de certificare recu-
noscut in mod reciproc de catre statele membre, care sa ateste
respectarea de catre mecanicii de locomotiva a unor conditii
minime, precum si calificarea lor profesionald si competenta
lingvistica si care sa lase autoritdtilor competente din statele
membre responsabilitatea eliberarii de permise, iar intreprinderilor
feroviare si gestionarilor de infrastructurd, responsabilitatea
eliberarii certificatelor complementare armonizate.

Agentia ar trebui, de asemenea, sd examineze posibilitatea
utilizarii unui card cu memorie in locul unui permis si al certifi-
catelor complementare armonizate. Un astfel de card cu memorie
ar avea avantajul reunirii acestor doud elemente si ar putea fi
utilizat in acelasi timp pentru alte aplicatii, fie in domeniul sigu-
rantei, fie in scopul gestionarii mecanicilor de locomotiva.

Toate informatiile cuprinse in permise, in certificatele comple-
mentare armonizate si in registrele de permise si certificatele
complementare armonizate ar trebui sa fie utilizate de catre auto-
ritatile in domeniul sigurantei pentru a facilita evaluarea
procesului de certificare a personalului, prevazut la articolele 10
si 11 din Directiva 2004/49/CE si pentru accelerarea eliberarii
certificatelor de sigurantd prevazute la articolele mentionate
anterior.

Angajarea mecanicilor de locomotiva certificati in conformitate
cu prezenta directivd nu ar trebui sa scuteasca intreprinderile
feroviare si gestionarii de infrastructura de obligatiile acestora
de infiintare a unui sistem de monitorizare si control intern al
competentei si a conduitei mecanicilor lor de locomotiva in
conformitate cu articolul 9 si anexa III din Directiva 2004/49/CE
si trebuie sa facd parte din acest sistem. Certificatul complementar
armonizat nu ar trebui sd scuteasca intreprinderile feroviare si
gestionarii de infrastructurd de raspunderea lor in ceea ce
priveste siguranta si, In special, de obligatia de a-si forma
personalul propriu.

Anumite companii oferd serviciile unor mecanici de locomotiva
intreprinderilor feroviare si gestionarilor de infrastructura. in
astfel de cazuri, intreprinderile feroviare si gestionarii de infras-
tructura care contracteazd serviciile unui mecanic de locomotiva
sunt responsabili sa se asigure ca mecanicul de locomotiva detine
un permis si este certificat in conformitate cu prezenta directiva.

Pentru ca transportul feroviar sd functioneze eficient in
continuare, mecanicii de locomotiva care au exercitat aceasta
profesie inainte de intrarea in vigoare a prezentei directive ar
trebui sd beneficieze de o perioadd de tranzitie in care sa 1si
pastreze drepturile dobandite.
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(23)

24

(25)

(26)

@7

Ar trebui sd se evite sarcinile administrative si financiare inutile
la 1inlocuirea autorizatiilor pentru mecanicii de locomotiva
eliberate inainte de punerea 1n aplicare a dispozitiilor relevante
din prezenta directiva cu certificate complementare armonizate si
cu permise in conformitate cu prezenta directivd. Prin urmare,
drepturile de conducere a trenurilor acordate anterior mecanicilor
de locomotiva ar trebui pastrate pe cat posibil. La inlocuirea
autorizatiilor, calificarile si experienta fiecarui mecanic sau a
fiecarui grup de mecanici ar trebui sa fie luate in considerare
de catre organismele emitente. Organismul emitent ar trebui sa
hotarasca, in baza calificarilor si/sau a experientei, daca este
necesar ca mecanicul sau grupul de mecanici sd fie supus unor
examinari suplimentare si/sau sa asiste la o formare inainte de a
primi permisele si certificatele complementare armonizate inlocui-
toare. Prin urmare, organismul emitent ar trebui sa poatd hotari
daca experienta si/sau calificarile mecanicilor sunt suficiente
pentru eliberarea permiselor sau a certificatelor complementare
armonizate necesare, fard sa fie nevoie de alte examinari sau
formari.

Sarcinile administrative si financiare inutile ar trebui sda fie
evitate, de asemenea, in cazul in care mecanicii de locomotiva
isi schimba angajatorul. O intreprindere feroviard care angajeaza
un mecanic de locomotiva ar trebui sa ia in considerare compe-
tentele dobandite anterior si sa evite, pe cat posibil, examinarile si
formarile suplimentare.

Prezenta directiva nu ar trebui sa acorde nici un drept de recu-
noastere reciprocd a drepturilor de conducere a trenurilor obtinute
inainte de punerea in aplicare a prezentei directive, fara a aduce
atingere sistemului general de recunoastere reciproca instituit in
temeiul Directivei 2005/36/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 7 septembrie 2005 privind recunoasterea califi-
carilor profesionale ('), care va fi aplicat in continuare pana la
sfarsitul perioadei de tranzitie.

Masurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei directive
ar trebui sa fie adoptate in conformitate cu Decizia 1999/468/CE
a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire a normelor privind
exercitarea competentelor de executare conferite Comisiei (?).

in special, Comisia ar trebui si fie imputernicitd si stabileasca
conditiile si criteriile necesare pentru punerea in aplicare a
prezentei directive. Intrucat masurile respective au un domeniu
general de aplicare si sunt destinate sa modifice elemente
neesentiale ale prezentei directive sau sd o completeze cu noi
elemente neesentiale, acestea trebuie adoptate in conformitate
cu procedura de reglementare cu control prevazuta la articolul Sa
din Decizia 1999/468/CE.

() JO L 255, 30.9.2005, p. 22. Directivd modificatd ultima datd prin Directiva

2006/100/CE a Consiliului (JO L 363, 20.12.2006, p. 141).
(®» JO L 184, 17.7.1999, p. 23. Decizie modificatd prin Decizia 2006/512/CE
(JO L 200, 22.7.2006, p. 11).
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(28)

(29)

(30)

(€1))

(32)

(33)

(34

Atunci cand, din motive imperative de urgenta, termenele care se
aplica in mod normal in cadrul procedurii de reglementare cu
control nu pot fi respectate, Comisia ar trebui sd poata aplica,
in conformitate cu prevederile prezentei directive, procedura de
urgentd prevazutd la articolul S5a alineatul (6) din Decizia
1999/468/CE, pentru stabilirea criteriilor Comunitdtii pentru
alegerea examinatorilor si a examinarilor si pentru adaptarea la
progresul stiintific si tehnic a anexelor la prezenta directiva.

in conformitate cu punctul 34 din Acordul interinstitutional
privind o mai buna legiferare ('), statele membre sunt incurajate
sa elaboreze, pentru ele si in interesele Comunitatii, propriile
tabele care, pe cat posibil, sa ilustreze corespondenta dintre
prezenta directiva si masurile de transpunere si sa le faca publice.

Statele membre ar trebui sd dispund controale privind respectarea
prezentei directive si sa ia masuri adecvate atunci cand un
mecanic incalcd una dintre prevederile prezentei directive.

Statele membre ar trebui sa prevada sanctiuni adecvate pentru
incdlcarea dispozitiilor nationale de implementare a prezentei
directive.

Intrucat obiectivul prezentei directive, respectiv stabilirea unui
cadru comun de reglementare pentru certificarea mecanicilor de
locomotiva care conduc locomotive si trenuri pentru transportul
de pasageri si marfuri, nu poate fi realizat in mod satisfacator de
catre statele membre si, prin urmare, avand in vedere amploarea
si efectele prezentei directive, poate fi realizat mai bine la nivelul
Comunitatii, aceasta poate adopta masuri in conformitate cu prin-
cipiul subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din
tratat. In conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel cum
este enuntat la respectivul articol, prezenta directiva nu depaseste
ceea ce este necesar pentru atingerea acestui obiectiv.

S-ar putea dovedi oportun, din motive de rentabilitate, ca
mecanicii de locomotivd care activeaza exclusiv pe teritoriul
unui stat membru sa fie scutiti temporar de aplicarea prevederilor
prezentei directive referitoare la obligatia acestora de a detine
permise si certificate complementare armonizate in conformitate
cu prezenta directiva. Conditiile care reglementeaza orice astfel
de exonerdri ar trebui sa fie clar definite.

Un stat membru care nu are un sistem feroviar si nici o
perspectiva imediatd de a avea vreunul ar fi supus unei
obligatii disproportionate si inutile daca ar trebui sa transpuna
si si pund in aplicare prevederile prezentei directive. In
consecinta, astfel de state membre ar trebui sa fie exonerate de
obligatia de a transpune si de a pune 1n aplicare prezenta directiva
atat timp cat nu au un sistem feroviar,

(1) JO C 321, 31.12.2003, p. 1.
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ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

CAPITOLUL 1
OBIECTIVUL, DOMENIUL DE APLICARE $I DEFINITII

Articolul 1
Obiectivul

Prezenta directiva prevede conditiile si procedurile de certificare a meca-
nicilor de locomotiva care conduc locomotive si trenuri in sistemul
feroviar din interiorul Comunitatii. Prezenta directiva specifica
sarcinile pentru care sunt responsabile autorititile competente din
statele membre, mecanicii de locomotiva, precum si alte parti
implicate In sector, in special Intreprinderile feroviare, gestionarii de
infrastructura si centrele de formare.

Articolul 2

Domeniul de aplicare

(1)  Directiva se aplica mecanicilor de locomotiva care conduc loco-
motive si trenuri in sistemul feroviar din interiorul Comunitatii, intre-
prinderilor feroviare carora li se impune detinerea unui certificat de
sigurantd sau gestionarilor de infrastructurd céarora li se impune
detinerea unei autorizatii de siguranta.

(2)  Statele membre nu interzic trenurilor de marfa traversarea fron-
tierei sau efectuarea transportului intern pe teritoriul lor in baza
dispozitiilor nationale privind alte tipuri de personal al trenurilor de
marfa.

(3) Fara a aduce atingere articolului 7, statele membre pot sa fi
scuteasca de masurile adoptate prin punerea in aplicare a prezentei
directive pe mecanicii de locomotiva care isi desfasoara activitatea in
exclusivitate pe:

(a) metrouri, tramvaie si alte sisteme feroviare usoare;

(b) retelele care sunt separate functional de restul sistemului feroviar si
sunt destinate exclusiv exploatarii serviciilor de transport de
persoane si de marfa locale, urbane sau suburbane;

(¢) o infrastructurd feroviara privata care este utilizata numai de
proprietarii infrastructurii pentru propriile lor operatiuni de
transport de marfuri;

(d) sectiuni de linie iInchise temporar traficului normal in scopul
intretinerii, al innoirii sau al modernizarii sistemului feroviar.
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Articolul 3
Definitii

In sensul prezentei directive:

(a) ,autoritdti competente” 1Inseamnd autoritatile de siguranta
mentionate la articolul 16 din Directiva 2004/49/CE;

(b) ,,mecanic de locomotiva” inseamnd o persoana capabild si autorizata
sa conduca trenuri, inclusiv locomotive, locomotive de manevra,
trenuri pentru lucrari, vehicule feroviare de intretinere sau trenuri
pentru transportul feroviar de pasageri sau de marfuri in mod
autonom, responsabil si in siguranta;

(c) ,,alti membri ai personalului de bord care indeplinesc sarcini
esentiale de sigurantd” inseamnd personalul aflat la bordul trenului
care nu indeplineste functia de mecanic de locomotiva, dar care
contribuie la garantarea sigurantei trenurilor, a pasagerilor si a
marfurilor transportate;

(d) ,,sistem feroviar” inseamna sistemul compus din infrastructurile
feroviare, inclusiv liniile si instalatiile fixe ale sistemului feroviar
plus materialul rulant de toate categoriile si originile care calatoreste
pe infrastructura respectiva, astfel cum este definit in Directivele
96/48/CE si 2001/16/CE;

=9

(e) ,.gestionar de infrastructura” inseamna orice organism sau intre-
prindere responsabild in special de constituirea si Intretinerea
retelei feroviare sau a unei parti a acesteia, astfel cum este
definitd la articolul 3 din Directiva 91/440/CEE, care poate, de
asemenea, include gestionarea sistemelor de control si siguranta a
infrastructurii. Functiile gestionarului de infrastructurd pe o retea sau
o parte a unei retele pot fi alocate mai multor organisme sau intre-
prinderti;

=9

(f) ,intreprindere feroviara” inseamna orice Iintreprindere feroviara
astfel cum este definitd in Directiva 2001/14/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 26 februarie 2001 privind alocarea
capacitatilor de infrastructura feroviara si tarifarea utilizarii infras-
tructurii feroviare (') si orice altd intreprindere publica sau privata, a
carei activitate este transportul feroviar de marfuri si/sau pasageri,
tractiunea fiind asigurata de aceastd intreprindere. Termenul include,
de asemenea, intreprinderile care furnizeazd numai tractiune;

(g) ..specificatii tehnice de interoperabilitate (STI)” inseamna specifi-
catiile care acoperd fiecare subsistem sau parte a unui subsistem
pentru a indeplini cerintele esentiale si pentru a asigura interopera-
bilitatea sistemelor feroviare transeuropene de mare vitezd si
conventionale, astfel cum sunt definite in Directivele 96/48/CE
si 2001/16/CE;

() JO L 75, 15.3.2001, p. 29. Directiva modificatd ultima data prin Directiva
2004/49/CE.
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(h) ,,agentie” inseamnd Agentia Europeand a Cailor Ferate infiintatd
prin Regulamentul (CE) nr. 881/2004 al Parlamentului European
si al Consiliului (1);

(1) ,certificat de sigurantd” inseamna certificatul eliberat unei intre-
prinderi feroviare de cétre o autoritate competentd in conformitate
cu articolul 10 din Directiva 2004/49/CE;

(j) ,.certificat” inseamna certificatul complementar armonizat care
indica infrastructura pe care titularul certificatului este autorizat sa
conduca si materialul rulant pe care titularul certificatului este
autorizat sa il conduca;

(k) ,,autorizatie de sigurantd” Inseamnd autorizatia eliberat unui
gestionar de infrastructura de catre o autoritate competentd in
conformitate cu articolul 11 din Directiva 2004/49/CE;

(I) ,centru de formare” inseamnd o entitate acreditatd sau recunoscuta
de autoritatea competentd pentru efectuarea de cursuri de formare.

CAPITOLUL 11
CERTIFICAREA MECANICILOR DE LOCOMOTIVA

Articolul 4

Modelul comunitar de certificare

(1)  Toti mecanicii de locomotiva trebuie sa aiba capacitatea fizica si
calificarile necesare pentru conducerea trenurilor si trebuie sd detina
urmatoarele documente:

(a) un permis care si demonstreze cd mecanicul satisface conditiile
minime privind cerintele medicale, are studii de baza si aptitudini
profesionale generale. Permisul il identificd pe mecanic si auto-
ritatea emitentd si mentioneazd durata de valabilitate. Permisul
respecta cerintele din anexa 1, pana la adoptarea modelului de
certificare comunitar, astfel cum se prevede la alineatul (4);

(b) unul sau mai multe certificate care indica infrastructura pe care
titularul certificatului este autorizat sa conduca si materialul rulant
pe care detinatorul certificatului este autorizat sa il conduca. Fiecare
certificat este in conformitate cu cerintele din anexa I.

(2)  Cu toate acestea, cerinta de a detine un certificat pentru o anumita
parte a infrastructurii nu se aplicd in cazurile exceptionale enumerate in
continuare, cu conditia ca alt mecanic de locomotiva, care detine un
certificat valabil pentru infrastructura in cauza, sa stea langd mecanicul
respectiv In timpul condusului:

(a) cand o perturbare a serviciului feroviar impune devierea trenurilor
sau intretinerea sinelor, conform specificatiilor gestionarului infras-
tructurii;

(") JO L 164, 30.4.2004, p. 1.
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(b) pentru servicii unice exceptionale pentru care se utilizeaza trenuri
vechi;

(c) pentru servicii unice exceptionale, cu conditia ca gestionarul infras-
tructurii sa fie de acord;

(d) pentru livrarea sau testarea unui tren nou sau a unei locomotive noi;

(e) pentru formarea si examinarea mecanicilor de locomotiva.

Decizia de a recurge la aceastd posibilitate apartine intreprinderii
feroviare si nu poate fi luatd de gestionarul infrastructurii in cauza
sau de autoritatea competenta.

Atunci cand se face apel la un mecanic de locomotiva suplimentar dupa
cum se prevede 1n cele de mai sus, gestionarul infrastructurii este
informat in prealabil.

(3)  Certificatul acorda autorizatia de a conduce in cadrul uneia sau al
mai multora dintre urmatoarele categorii:

(a) categoria A: locomotive de manevra, trenuri pentru lucrari, vehicule
pentru intretinerea liniilor si orice alte locomotive atunci cand sunt
folosite pentru manevre;

(b) categoria B: transportul de pasageri si/sau marfuri.

Un certificat poate sa contina o autorizatie pentru toate categoriile, care
acopera toate codurile mentionate la alineatul (4).

(4) Pana la 4 decembrie 2008 Comisia adopta, in baza unui proiect
pregatit de catre agentie, un model comunitar de permis, de certificat si
de copie certificatd a certificatului si determina, de asemenea, caracte-
risticile fizice ale acestora, tindnd cont de masurile de combatere a
falsurilor. Aceste masuri, destinate sa modifice elemente neesentiale
ale prezentei directive completdnd-o, sunt adoptate in conformitate cu
procedura de reglementare cu control mentionata la articolul 32
alineatul (3).

Pana la 4 decembrie 2008, Comisia adoptd masurile destinate sa
modifice elemente neesentiale ale prezentei directive, completand-o, si
care privesc codurile comunitare pentru diferitele tipuri din categoriile A
si B astfel cum sunt mentionate la alineatul (3) din prezentul articol, in
conformitate cu procedura de reglementare cu control mentionatd la
articolul 32 alineatul (3) si In baza recomandarii agentiei.

Articolul 5
Misurile impotriva falsificirii
Autoritatile competente si organismele emitente iau toate masurile

necesare pentru a evita riscul de falsificare a permiselor si a certifi-
catelor si de modificare ilicitd a registrelor prevazute la articolul 22.
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Articolul 6

Proprietatea, limba si organismele emitente

(1)  Un permis este in proprietatea titularului sau si se elibereaza de
catre autoritatea competenta astfel cum este aceasta definita la articolul 3
litera (a). Atunci cand o autoritate competentd sau agentul acesteia
elibereaza un permis 1intr-o limba nationald care nu este o limba
oficiala a Comunitatii, autoritatea competentd intocmeste o variantd
bilingvd a permisului, care sd cuprindd una dintre limbile oficiale ale
Comunitatii.

(2) Intreprinderea feroviard sau gestionarul de infrastructurd care il
angajeaza sau il contracteaza pe mecanicul de locomotiva elibereaza un
certificat. Certificatul se afld in proprietatea intreprinderii sau a gestio-
narului de infrastructura. Cu toate acestea, in conformitate cu articolul 13
alineatul (3) din Directiva 2004/49/CE, mecanicii de locomotiva au
dreptul sa primeasca o copie certificatd. Atunci cand o intreprindere
feroviard sau un gestionar de infrastructurd elibereaza un certificat
intr-o limba nationald care nu este o limba oficialda a Comunitatii, auto-
ritatea competenta Intocmeste o variantd bilingva a certificatului, care sa
cuprindd una dintre limbile oficiale ale Comunitatii.

Articolul 7

Valabilitatea geografica

(1)  Permisul este valabil pe intreg teritoriul Comunitatii.

(2) Certificatul este valabil numai pe infrastructurile si materialul
rulant specificate pe acesta.

Articolul 8

Recunoasterea documentelor de certificare a mecanicilor de
locomotiva din tari terte

Documentele de certificare a mecanicilor de locomotiva din tari terte
care conduc exclusiv pe sectiuni de frontiera ale sistemului feroviar al
unui stat membru pot fi recunoscute de statul membru respectiv in
conformitate cu acordurile bilaterale cu tara tertd respectiva.

CAPITOLUL 1III
CONDITIILE DE OBTINERE A PERMISULUI SI A CERTIFICATULUI

Articolul 9

Cerinte minime

(1)  Pentru a obtine un permis, solicitantii trebuie sa satisfaca cerintele
minime prevazute la articolele 10 si 11. Pentru a obtine un certificat si
pentru ca acesta sa ramana valabil, solicitantii trebuie sa detind un
permis si trebuie sd indeplineasca cerintele minime prevazute la arti-
colele 12 si 13.

(2) Un stat membru poate sa impuna cerinte mai stricte privind
eliberarea permiselor pe propriul teritoriu. Cu toate acestea, statul
membru recunoaste permisele eliberate de alte state membre in confor-
mitate cu articolul 7.
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Sectiunea I

Permisul

Articolul 10

Virsta minima

Statele membre stabilesc varsta minima a solicitantilor de permise, care
nu poate sa fie mai mica de 20 de ani. Cu toate acestea, un stat membru
poate sa elibereze permise solicitantilor de la varsta de 18 ani, valabi-
litatea unui astfel de permis fiind limitata la teritoriul statului membru
emitent.

Articolul 11

Cerinte de baza

(1)  Solicitantii trebuie sa fi absolvit cel putin noud ani de studii
(primare, gimnaziale si liceale) si sa fi absolvit o formare de baza
echivalentd cu nivelul 3 la care se face referire in Decizia 85/368/CEE
a Consiliului din 16 iulie 1985 privind echivalarea calificdrilor profe-
sionale intre statele membre ale Comunitatii Europene ().

(2)  Solicitantii prezinta o confirmare a faptului ca au o stare fizica
satisfacatoare supunandu-se unui examen medical efectuat de — a se
stabili de catre statul membru — un medic acreditat sau recunoscut in
conformitate cu articolul 20 sau sub supravegherea acestuia. Examinarea
acopera cel putin criteriile indicate in sectiunile 1.1, 1.2, 1.3 si 2.1 din
anexa II.

(3) Solicitantii dovedesc cd sunt intr-o stare psihologica corespun-
zatoare din punct de vedere profesional supunandu-se unui examen
medical efectuat de — a se stabili de catre statul membru — un
psiholog sau medic acreditat sau recunoscut in conformitate cu
articolul 20 sau sub supravegherea acestuia. Examinarea acopera cel
putin criteriile indicate in sectiunea 2.2 din anexa II.

(4)  Solicitantii trebuie sa isi fi dovedit competenta profesionala
generala trecand un examen care acoperd cel putin subiectele generale
enumerate in anexa IV.

Sectiunea II

Certificatul

Articolul 12

Cunostinte lingvistice

Criteriul cunostintelor lingvistice mentionat in anexa VI trebuie sa fie
indeplinit pentru infrastructura pentru care este acordat certificatul.

Articolul 13

Calificari personale
(1)  Solicitantii trebuie sd fi trecut un examen de verificare a
cunostintelor si a competentei lor profesionale privind materialul

rulant pentru care se solicitd certificatul. Acest examen acopera cel
putin subiectele generale enumerate in anexa V.

(1) JO L 199, 31.7.1985, p. 56.
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(2)  Solicitantii trebuie sd fi trecut un examen de verificare a
cunostintelor si a competentei lor profesionale privind infrastructura
pentru care se solicitd certificatul. Acest examen trebuie sd acopere
cel putin subiectele generale enumerate in anexa VI. Atunci cand este
cazul, examenul acoperd, de asemenea, cunostintele lingvistice in
conformitate cu sectiunea 8 din anexa VI.

(3)  Solicitantii sunt formati de catre intreprinderea feroviard sau de
catre gestionarul infrastructurii pentru a cunoaste sistemul propriu de
sigurantd prevazut in Directiva 2004/49/CE.

CAPITOLUL 1V

PROCEDURA DE OBTINERE A PERMISULUI SI A CERTIFICATULUI

Articolul 14

Obtinerea unui permis

(1)  Autoritatea competentd publicd procedura care trebuie urmata
pentru obtinerea unui permis.

(2)  Toate solicitarile de permis sunt adresate autoritatii competente de
catre mecanicul candidat sau de orice entitate care actioneaza in numele
acestuia.

(3) Solicitarile adresate autoritatii competente pot sa vizeze acordarea
unui nou permis, actualizarea unor detalii ale permisului, o reinnoire sau
eliberarea unui duplicat.

(4)  Autoritatea competentd elibereazd permisul cat mai repede cu
putintd, dar nu mai tarziu de o luna de la primirea tuturor documentelor
necesare.

(5) Permisul este valabil 10 ani, in conformitate cu articolul 16
alineatul (1).

(6) Un permis se elibereaza intr-un singur exemplar original. Orice
duplicare a permisului, alta decat cea efectuatd de catre autoritatea
competentd atunci cand se solicitd un duplicat, este interzisa.

Articolul 15

Obtinerea unui certificat

Fiecare Intreprindere feroviard si fiecare gestionar de infrastructurd isi
stabileste propriile proceduri de eliberare si actualizare a certificatelor in
conformitate cu prezenta directivd, ca parte integrantd a sistemului sau
de siguranta, precum si cai de atac care sd le permitd solicitantilor sa
solicite o reevaluare a unei decizii privind aceasta chestiune, actuali-
zarea, suspendarea sau retragerea unui certificat.

In cazul in care nu se ajunge la un acord, partile pot s introduca o cale
de atac la autoritatea competenta sau la orice organism independent de
recurs.
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Intreprinderile feroviare si gestionarii de infrastructurd actualizeaza fara
intarziere un certificat de fiecare datd cand detinatorul certificatului
obtine autorizatii suplimentare referitoare la materialul rulant sau la
infrastructura.

Articolul 16

Verificirile periodice

(1)  Pentru ca un permis sd ramana valabil, titularul acestuia este
supus la examindri periodice si/sau teste privind cerintele mentionate
la articolul 11 alineatele (2) si (3). In ceea ce priveste cerintele
medicale, trebuie sa se respecte frecventa minimd in conformitate cu
sectiunea 3.1 din anexa II. Aceste verificari medicale sunt efectuate de
medici acreditati sau recunoscuti in conformitate cu articolul 20 sau sub
supravegherea acestora. In ceea ce priveste cunostintele profesionale
generale, se aplica prevederile articolului 23 alineatul (8).

La reinnoirea unui permis, autoritatea competenta verifica in registrul
prevazut la articolul 22 alineatul (1) litera (a) daca mecanicul de loco-
motiva a Indeplinit cerintele prevazute la primul paragraf din prezentul
alineat.

(2)  Pentru ca un certificat sa ramana valabil, detinatorul acestuia se
supune unor verificdri periodice si/sau unor teste privind cerintele
mentionate la articolele 12 si 13. Frecventa acestor verificari si/sau
teste este stabilitd de catre Intreprinderea feroviara sau gestionarul de
infrastructurd care il angajeazd sau il contracteazd pe mecanicul de
locomotiva in conformitate cu propriul sistem de gestionare a sigurantei
si respecta frecventele minime stabilite in anexa VIL

Pentru fiecare dintre aceste verificari, organismul emitent confirma
printr-o declaratie pe certificat si In registrul prevazut la articolul 22
alineatul (2) litera (a) cd@ mecanicul de locomotiva a indeplinit cerintele
mentionate in primul paragraf din prezentul alineat.

(3) Atunci cand o verificare periodicd nu este efectuatd sau are un
rezultat negativ, se aplica procedura stabilita la articolul 18.

Articolul 17

Incetarea contractului de munca

Atunci cand un mecanic de locomotiva isi inceteazd contractul de
muncd cu o intreprindere feroviard sau un gestionar de infrastructura,
acesta informeazd autoritatea competentd fard intarziere.

Permisul ramane valabil, daca raman in continuare indeplinite conditiile
prevazute la articolul 16 alineatul (1).

Un certificat isi pierde valabilitatea atunci cand detindtorul acestuia nu
mai este angajat ca mecanic de locomotiva. Totusi, titularul primeste o
copie autentificatd a acestuia si a tuturor documentelor care fac dovada
formarii, a calificarilor, a experientei si a competentelor sale profe-
sionale. Atunci cand elibereaza un certificat in favoarea unui mecanic
de locomotiva, o intreprindere feroviard sau un gestionar de infras-
tructura tine cont de toate aceste documente.
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Articolul 18

Monitorizarea mecanicilor de locomotiva de catre intreprinderile
feroviare si gestionarii de infrastructura

(1)  Intreprinderile feroviare si gestionarii de infrastructura asigurd si
verificd dacd permisele si certificatele mecanicilor de locomotiva pe care
ii angajeazd sau ii contracteaza sunt valabile.

Acestea stabilesc un sistem de monitorizare a mecanicilor lor de loco-
motivd. Daca rezultatul unei astfel de monitorizari pune la indoiald
competenta profesionald a unui mecanic de locomotivda si pastrarea
valabilitatii permisului sau a certificatului sau, intreprinderile feroviare
si gestionarii de infrastructuri iau imediat masurile necesare.

(2) Daca un mecanic de locomotiva considerd ca starea sanatatii sale
pune sub semnul intrebarii capacitatea sa de a-si exercita profesia,
informeaza imediat intreprinderea feroviard sau gestionarul de infras-
tructura, dupd cum este cazul.

De indatd ce o intreprindere feroviara sau un gestionar de infrastructura
ia la cunostintd sau este informat de un medic cd sdndtatea unui mecanic
de locomotiva s-a deteriorat 1n astfel masura incat capacitatea sa de a-si
exercita profesia este pusd la indoiald, acestea iau imediat masurile
necesare, inclusiv examinarea prevazutd in sectiunea 3.1 din anexa II
si, dacd este necesar, retragerea certificatului, precum si actualizarea
registrului previzut la articolul 22 alineatul (2). In plus, acestea se
asigura ca, in timpul serviciului, mecanicii de locomotiva nu se afla
sub influenta niciunei substante care le-ar putea afecta concentrarea,
atentia sau comportamentul. Autoritatea competentd este informata
fara intarziere de existenta oricarui caz de incapacitate de munca pe o
perioadd mai mare de trei luni.

CAPITOLUL V
SARCINILE SI DECIZIILE AUTORITATII COMPETENTE

Articolul 19

Sarcinile autoritatii competente

(1)  Autoritatea competenta indeplineste urmatoarele sarcini in mod
transparent si nediscriminatoriu:

(a) eliberarea si actualizarea permiselor si eliberarea de duplicate, in
conformitate cu articolele 6 si 14;

(b) asigurarea examindrilor periodice si/sau a testelor in conformitate cu
articolul 16 alineatul (1);

(c) suspendarea si retragerea permiselor si notificarea organismului
emitent cu privire la primirea solicitarilor justificate de suspendare
a certificatelor, in conformitate cu articolul 29;

(d) recunoasterea persoanelor sau a organismelor in conformitate cu
articolele 23 si 25, daca au fost desemnate de catre statul membru
in acest scop;



2007L0059 — RO — 15.07.2014 — 001.001 — 18

(e) publicarea si actualizarea unui registru de persoane si organisme
acreditate sau recunoscute, in conformitate cu articolul 20;

(f) tinerea si actualizarea unui registru al permiselor, in conformitate cu
articolul 16 alineatul (1) si articolul 22 alineatul (1);

(g) monitorizarea procesului de certificare a mecanicilor de locomotiva
in conformitate cu articolul 26;

(h) efectuarea de inspectii, in conformitate cu articolul 29;

(i) stabilirea criteriilor nationale de examinare in conformitate cu
articolul 25 alineatul (5).

Autoritatea competentd raspunde rapid la solicitdrile de informatii si
inainteazd toate cererile de informatii suplimentare fara intarziere la
pregdtirea permiselor.

(2)  Autoritatea competenta nu deleagd sarcinile prevazute la
alineatul (1) literele (c), (g) si (i) unor terti.

(3)  Orice delegare de sarcini este transparentd si nediscriminatorie si
nu creeaza conflicte de interese.

(4) Atunci cand o autoritate competenta deleagd sau contracteaza
sarcinile mentionate la alineatul (1) litera (a) sau (b) unei intreprinderi
feroviare, cel putin una dintre urmatoarele conditii este indeplinita:

(a) intreprinderea feroviara elibereazd permise numai propriilor
mecanici de locomotiva;

(b) intreprinderea feroviard nu se bucura de exclusivitate in teritoriul
respectiv pentru niciuna dintre sarcinile delegate sau contractate.

(5) In cazul in care o autoritate competentd deleagd sau contracteaza
sarcini, reprezentantului autorizat sau contractantului i se cere si
respecte obligatiile impuse autoritatilor competente de prezenta
directiva in executarea acestor sarcini.

(6) In cazul in care o autoritate competentd deleagd sau contracteaza
sarcini, aceasta stabileste un sistem prin care sa verifice ca aceste sarcini
au fost executate si se asigurd ca se indeplinesc conditiile stabilite la
alineatele (2), (4) si (5).

Articolul 20

Acreditarea si recunoasterea

(1)  Persoanele sau organismele acreditate Tn conformitate cu prezenta
directiva sunt acreditate de catre un organism de acreditare numit de
statul membru interesat. Procesul de acreditare este bazat pe criteriile
independentei, competentei si impartialitatii, cum ar fi seria de standarde
europene competente EN 45 000, si pe evaluarea unui dosar depus de
candidati in care se oferd dovezi de competentd corespunzatoare pentru
domeniul respectiv.
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(2) Ca o alternativa la acreditarea prevazutd la alineatul (1), un stat
membru poate sa prevada ca persoanele sau organismele recunoscute in
conformitate cu prezenta directivd sunt recunoscute de cdtre autoritatea
competenta sau de catre un organism numit de statul membru respectiv.
Recunoasterea este bazata pe criteriile independentei, competentei si
impartialitatii. Totusi, In cazurile in care competenta specifica solicitata
este extrem de rard, se admite o exceptie de la aceastd reguld, dupa ce
Comisia acordd un aviz favorabil conform procedurii mentionate la
articolul 32 alineatul (2).

Criteriul independentei nu se aplicd in cazul formarii prevazute la
articolul 23 alineatele (5) si (6).

(3) Autoritatea competenta asigurd publicarea si actualizarea unui
registru de persoane si organisme care au fost acreditate sau recunoscute
in conformitate cu prezenta directiva.

Articolul 21

Deciziile autoritatii competente

(1)  Autoritatea competentd expune motivele care stau la baza deci-
ziilor sale.

(2)  Autoritatea competenta asigura stabilirea unei cai de atac admi-
nistrative, care sd permitd angajatorilor si mecanicilor de locomotiva sa
solicite controlul unei decizii privind orice solicitare In conformitate cu
prezenta directiva.

(3) Statele membre iau masurile necesare pentru a asigura controlul
judiciar al deciziilor luate de catre o autoritate competenta.

Articolul 22

Registrele si schimbul de informatii

(1)  Autoritatea competentd are obligatia:

(a) sa tina un registru cu toate permisele eliberate, actualizate, reinnoite,
modificate, expirate, suspendate, retrase sau declarate pierdute,
furate sau distruse. Acest registru trebuie sd contind datele
mentionate in sectiunea 4 din anexa I pentru fiecare permis, care
vor fi accesibile cu ajutorul numarului national alocat fiecarui
mecanic de locomotivd. Registrul trebuie sa fie actualizat in mod
constant;

(b) sa furnizeze autoritatii competente a unui stat membru, agentiei sau
oricarui angajator de mecanici de locomotiva, in baza unei cereri
motivate, informatii despre starea unui astfel de permis.

(2) Fiecare intreprindere feroviara si fiecare gestionar de infras-
tructurd trebuie:

(a) sa tind un registru sau sa se asigure ca este tinut un registru cu toate
certificatele eliberate, actualizate, reinnoite, modificate, expirate,
suspendate, retrase sau declarate pierdute, furate sau distruse.
Registrul contine datele mentionate in sectiunea 4 din anexa I
pentru fiecare certificat, precum si datele privind verificarile
periodice prevazute la articolul 16. Registrul trebuie sa fie actualizat
in mod constant;
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(b) sa coopereze cu autoritatea competentd a statului membru n care isi
au sediul pentru a schimba informatii cu autoritatea competenta si
pentru a-i oferi acesteia accesul la datele necesare;

(c) sa furnizeze, la cerere, autorititilor competente din celelalte state
membre informatii despre continutul unor astfel de certificate,
atunci cand acest lucru este necesar datoritd activitdtilor trans-
nationale ale acestora.

(3) Mecanicii de locomotiva au acces la informatiile care 1i privesc si
care sunt inscrise In registrele autoritatilor competente si ale intreprin-
derilor feroviare si li se furnizeaza, la cerere, o copie a acestor infor-
matii.

(4) Autoritatile competente coopereaza cu agentia pentru a asigura
interoperabilitatea registrelor prevazute la alineatele (1) si (2).

in acest scop, Comisia adoptd, pand la data de 4 decembrie 2008, in
baza unei propuneri elaborate de catre agentie, parametrii de bazd ai
registrelor care urmeaza sa fie constituite, cum ar fi datele care trebuie
sa fie inregistrate, formatul acestora si protocolul de schimb de date,
drepturile de acces, durata conservarii datelor si procedurile de urmat in
caz de faliment. Aceste masuri, destinate sa modifice eclemente
neesentiale ale prezentei directive, completdnd-o, sunt adoptate in
conformitate cu procedura de reglementare cu control prevazuta la
articolul 32 alineatul (3).

(5) Autoritatile competente, gestionarii de infrastructura si intreprin-
derile feroviare se asigura ca registrele prevazute la alineatele (1) si (2)
si modurile de exploatare a acestor registre sunt in conformitate cu
Directiva 95/46/CE.

(6) Agentia se asigurd ca sistemul stabilit la alineatul (2) literele (a)
si (b) este In conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 45/2001.

CAPITOLUL VI

FORMAREA SI EXAMINAREA MECANICILOR DE LOCOMOTIVA

Articolul 23

Formarea

(1)  Formarea mecanicilor de locomotiva include o parte privitoare la
permis, care sa reflecte cunostintele profesionale generale, astfel cum
sunt descrise n anexa IV, precum si o parte privitoare la certificat, care
sa reflecte cunostinte profesionale specifice, astfel cum sunt descrise in
anexele V si VL.
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(2)  Metoda de formare indeplineste criteriile stabilite in anexa IIL

(3) Obiectivele detaliate ale formarii sunt prevazute in anexa IV,
pentru permis, si in anexele V si VI, pentru certificat. Aceste
obiective detaliate ale formarii pot fi suplimentate prin:

(a) STI relevante adoptate in conformitate cu Directiva 96/48/CE sau
Directiva 2001/16/CE. In acest caz, Comisia asigurd coerenta intre
STI si anexele IV, V si VI; sau

(b) criteriile propuse de catre agentie, cu respectarea articolului 17 din
Regulamentul (CE) nr. 881/2004. Aceste criterii, fiind destinate sa
modifice elemente neesentiale ale prezentei directive, completand-o,
sunt adoptate in conformitate cu procedura de reglementare cu
control mentionatd la articolul 32 alineatul (3).

(4)  Conform articolului 13 din Directiva 2004/49/CE, statele membre
iau masuri pentru a se asigura cd mecanicii de locomotivd candidati
primesc acces egal si nediscriminatoriu la formarea necesara pentru
indeplinirea conditiilor de obtinere a permisului si a certificatului.

(5) Sarcinile de formare privind cunostintele profesionale generale,
dupa cum se prevede la articolul 11 alineatul (4), cunostintele
lingvistice, dupa cum se prevede la articolul 12, si cunostintele profe-
sionale privitoare la materialul rulant, dupda cum se prevede Ia
articolul 13 alineatul (1), sunt indeplinite de persoane sau organe acre-
ditate sau recunoscute in conformitate cu articolul 20.

(6) Sarcinile de formare privind cunostintele despre infrastructura,
astfel cum sunt prevazute la articolul 13 alineatul (2), inclusiv
cunoasterea rutelor si normele si procedurile de functionare, sunt inde-
plinite de persoane sau organisme acreditate sau recunoscute de statele
membre in care se afla infrastructura.

(7)  In ceea ce priveste permisele, sistemul general de recunoastere a
calificarilor profesionale stabilit prin Directiva 2005/36/CE continua sa
se aplice recunoasterii calificarilor profesionale ale mecanicilor de loco-
motiva care sunt resortisanti ai unui stat membru si care si-au obtinut
certificatul de formare intr-o tara terta.

(8) Un proces de formare continud este instituit pentru a asigura
pastrarea competentelor angajatilor, in conformitate cu punctul 2
litera (e) din anexa III la Directiva 2004/49/CE.

Articolul 24

Costul formarii

(1)  Statele membre asigura luarea masurilor necesare pentru a evita
ca investitiile aprobate de catre o intreprindere feroviard sau de un
gestionar de infrastructurd pentru formarea unui mecanic nu profitd in
mod nejustificat unei alte Intreprinderi feroviare sau gestionar de infras-
tructurd, in cazul 1n care mecanicul respectiv ii paraseste in mod
voluntar 1n favoarea respectivei intreprinderi feroviare sau gestionar de
infrastructura.
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(2)  Punerea in aplicarea a prezentului articol face obiectul unei atentii
speciale in cadrul raportului prevazut la articolul 33, cu precadere in
ceea ce priveste litera (f) din acel articol.

Articolul 25

Examinarile

(1)  Examinarile si examinatorii avuti in vedere cu scopul verificarii
calificarii necesare se stabilesc:

(a) 1n partea privitoare la permis: de catre autoritatea competenta, cand
se stabileste procedura care va fi urmata pentru a obtine un permis
in conformitate cu articolul 14 alineatul (1);

(b) 1n partea privitoare la certificat: de catre intreprinderea feroviara sau
gestionarul de infrastructurd, cand se stabileste procedura care
urmeaza a fi folositd pentru obtinerea unui certificat In conformitate
cu articolul 15.

(2) Examinarile la care se face referire in alineatul (1) sunt suprave-
gheate de examinatori competenti, acreditati sau recunoscuti in confor-
mitate cu articolul 20, si sunt organizate astfel incat sa se evite orice
conflict de interese.

(3) Evaluarea cunostintelor de infrastructura, inclusiv cunoasterea
rutelor si a normelor de functionare, este efectuatd de persoane sau
organisme acreditate sau recunoscute de statul membru unde este
amplasata infrastructura.

(4) Examinarile la care se face referire la alineatul (1) sunt organizate
astfel incat sa se evite orice conflict de interese, fara a aduce atingere

gestionarului de infrastructurd care emite certificatul.

(5) Alegerea examinatorilor si a examinarilor poate face obiectul
unor criterii comunitare stabilite in baza unui proiect elaborat de
agentie. Aceste masuri, destinate sa modifice elemente neesentiale ale
prezentei directive, completand-o, sunt adoptate in conformitate cu
procedura de reglementare cu control mentionatd la articolul 32
alineatul (3). Din motive imperative de urgentd, Comisia poate sa
utilizeze procedura de urgentd mentionatd la articolul 32 alineatul (4).

In lipsa unor astfel de criterii ale Comunititii, autorititile competente
stabilesc criterii nationale.

(6) La sfarsitul cursului de formare, se organizeaza examinari
teoretice si practice. Capacitatea de conducere a trenurilor este
evaluatd prin teste de conducere pe retea. Se pot utiliza, de asemenea,
simulatoare pentru examinarea aplicarii regulilor operationale si a capa-
citatii mecanicului de locomotiva in situatii deosebit de dificile.
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CAPITOLUL VII
EVALUAREA

Articolul 26

Standardele de calitate

Autoritatile competente se asigurd ca toate activitatile legate de formare,
evaluarea cunostintelor si actualizarea permiselor si a certificatelor sunt
supuse monitorizarii continue in baza unui sistem de standarde de
calitate. Aceastd prevedere nu se aplicd activitatilor care fac deja
obiectul sistemelor de management al sigurantei create de Intreprinderile
feroviare si gestionarii de infrastructurd in conformitate cu Directiva
2004/49/CE.

Articolul 27

Evaluarea independenta

(1) O evaluare independenta a procedurilor de dobandire si evaluare
a cunostintelor si a competentelor profesionale si a sistemului de emitere
a permiselor si a certificatelor se desfasoard in fiecare stat membru la
intervale de cel mult cinci ani. Aceastd prevedere nu se aplica activi-
tatilor care fac deja obiectul sistemelor de management al sigurantei
create de Intreprinderile feroviare si gestionarii de infrastructura in
conformitate cu Directiva 2004/49/CE. Evaluarea este efectuata de
persoane calificate care nu sunt implicate ele insele 1n activitatile
respective.

(2)  Rezultatele acestor evaluari independente trebuie sa fie docu-
mentate corespunzator si aduse in atentia autoritatilor competente inte-
resate. Daca este necesar, statele membre iau masurile corespunzatoare
pentru a remedia problemele evidentiate de evaluarea independenta.

CAPITOLUL VIII

ALTI MEMBRI AI PERSONALULUI DE BORD

Articolul 28

Raportul privind alti membri ai personalului de bord

(1)  Agentia, intr-un raport care trebuie prezentat in termen de 4 iunie
2009, avand in vedere STI referitoare la gestionarea si exploatarea
traficului  dezvoltat in conformitate cu Directivele 96/48/CE
si 2001/16/CE, identificd profilul si sarcinile celorlalti membri ai perso-
nalului de bord care desfasoara sarcini esentiale din punctul de vedere al
sigurantei si a caror calificare profesionala contribuie, prin urmare la
siguranta pe cdile ferate, care ar trebui reglementatd la nivel comunitar
prin intermediul unui sistem de permise si/sau certificate care poate fi
similar sistemului stabilit in prezenta directiva.

(2) Pe baza acestui raport, Comisia, in termen de 4 iunie 2010,
prezintd un raport si, dacd este cazul, face o propunere privind
sistemul de certificare a celorlalti membri ai personalului de bord
mentionati la alineatul (1).
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CAPITOLUL IX

CONTROALE $I SANCTIUNI

Articolul 29

Controalele desfasurate de autoritatea competenta

(1)  Autoritatea competentd poate lua in orice moment masuri pentru
a verifica, pe trenurile care opereaza in aria sa de competentd, daca
mecanicii de locomotivd au in posesie documentele emise in confor-
mitate cu prezenta directiva.

(2) Fara a aduce atingere verificarii reglementate in alineatul (1), in
cazul neglijentei la locul de muncd, autoritatea competentd poate
verifica dacd mecanicul respectiv indeplineste conditiile stabilite la
articolul 13.

(3) Autoritatea competentd poate desfasura anchete privind
respectarea prezentei directive de citre mecanicii de locomotiva, intre-
prinderile feroviare, gestionarii de infrastructurd, examinatori si de catre
centrele de formare care 1si desfdsoara activitatea in aria sa de compe-
tenta.

(4) Daca autoritatea competentd considerd ca un mecanic nu mai
indeplineste una sau mai multe conditii necesare, aceasta ia urmatoarele
masuri:

(a) 1n ceea ce priveste un permis emis de autoritatea competenta: auto-
ritatea competentd suspenda permisul. Suspendarea poate fi
temporard sau permanentd, in functie de gravitatea problemelor
create pentru siguranta pe cdile ferate. Aceasta il informeaza de
indatd pe mecanicul respectiv si pe angajatorul acestuia 1in
legdtura cu decizia sa motivata, fard a aduce atingere dreptului la
o cale de atac prevazut la articolul 21. Agentia indica procedura de
urmat pentru redobandirea permisului;

(b) daca priveste un permis emis de o autoritate competenta in alt stat
membru, autoritatea competentd contacteaza acea autoritate si 1i
transmite o cerere motivata pentru desfasurarea unei inspectii supli-
mentare sau pentru suspendarea permisului. Autoritatea competenta
solicitantd informeazd Comisia si celelalte autoritati competente in
legatura cu solicitarea sa. Autoritatea care a emis permisul respectiv
examineaza cererea in termen de patru saptamani si notifica cealalta
autoritate in legdtura cu decizia sa. Autoritatea care a emis permisul
informeaza de asemenea Comisia si celelalte autoritati competente
in legdtura cu decizia sa. Orice autoritate competenta poate interzice
mecanicilor de locomotiva sd isi desfisoare activitatea in aria de
competentd a acesteia pana la notificarea deciziei autoritatii
emitente;

(c) daca priveste un certificat: autoritatea competenta contacteaza orga-
nismul emitent si solicitd fie efectuarea unei inspectii suplimentare,
fie suspendarea certificatului. Organismul emitent ia masurile cores-
punzatoare si raporteazd autoritdtii competente intr-un termen de
patru saptamani. Autoritatea competenta poate interzice mecanicilor
de locomotiva sa opereze in aria sa de competenta pana la emiterea
raportului organismului emitent si va informa Comisia si celelalte
autoritati competente in legatura cu aceasta.
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in toate cazurile, dacd autoritatea competentd considerd ci un anumit
mecanic reprezintd o amenintare grava la adresa sigurantei pe caile
ferate, aceasta intreprinde imediat actiunile necesare, cum ar fi soli-
citarea catre gestionarul de infrastructura de a opri trenul si a—i
interzice mecanicului sd isi desfisoare activitatea in aria sa de
competentd atdt timp cat este necesar. Autoritatea informeaza Comisia
si celelalte autoritati competente in legatura cu orice astfel de decizie.

in toate cazurile, autoritatea competentd sau organismul desemnat pentru
aceasta actualizeaza registrul prevazut la articolul 22.

(5) Dacd o autoritate competenta considerd ca o decizie luatd de o
autoritate competentd in alt stat membru conform alineatului (4) nu
respecta criteriile relevante, situatia este sesizatd Comisiei, care isi va
transmite opinia in termen de trei luni. Dacd este necesar, se propun
misuri corective statelor membre respective. in cazul unui dezacord sau
al unui litigiu, chestiunea este prezentatd Comitetului mentionat la
articolul 32 alineatul (1), iar Comisia ia masurile pe care le considera
necesare in conformitate cu procedura de reglementare mentionatd la
articolul 32 alineatul (2). Un stat membru poate impune o interdictie
unui mecanic care conduce pe teritoriul sdu in conformitate cu
alineatul (4), pana cand chestiunea este clarificatd in conformitate cu
prezentul alineat.

Articolul 30

Sanctiuni

Fara a aduce atingere oricaror altor sanctiuni sau proceduri stabilite de
prezenta directiva, statele membre stabilesc regimul sanctiunilor apli-
cabile in cazul incalcarii dispozitiilor de drept intern adoptate in
temeiul prezentei directive si adopta toate masurile necesare pentru a
asigura ca acestea sunt aplicate. Sanctiunile prevazute trebuie si fie
eficiente, proportionale, nediscriminatorii si cu efect de descurajare.
Statele membre notifica Comisia cu privire la aceste norme pana cel
mai tarziu la data specificata la articolul 36 alineatul (1) primul paragraf
si notifica Comisia fara intarziere cu privire la orice modificare care le
afecteaza.

CAPITOLUL X
PREVEDERI FINALE

Articolul 31

Adaptarea anexelor

(1)  Masurile destinate sa modifice elemente neesentiale ale prezentei
directive prin adaptarea anexelor la progresul stiintific si tehnic, se
adopta in conformitate cu procedura de reglementare cu control,
mentionatd la articolul 32 alineatul (3). Din motive imperative de
urgentd, Comisia poate sa utilizeze procedura de urgentd mentionata
la articolul 32 alineatul (4).

(2) In cazul in care adaptarile se refera la sanatate si conditiile de
sigurantd sau competentele profesionale, Comisia va asigura consultarea
partenerilor sociali inainte de pregatirea acestora.
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Articolul 32

Comitetul

(1) Comisia este asistatd de comitetul instituit prin articolul 21 din
Directiva 96/48/CE.

(2)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica arti-
colele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile
articolului 8.

Perioada prevazuta la articolul 5 alineatul (6) din Decizia 1999/468/CE
se stabileste la trei luni.

(3) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica
articolul 5a alineatele (1)—(4) si articolul 7 din Decizia 1999/468/CE,
avand In vedere dispozitiile articolului 8.

(4) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica
articolul 5a alineatele (1), (2), (4) si (6) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CEE, avand in vedere dispozitiile articolului 8.

Articolul 33
Raportul

Agentia evalueaza evolutia certificarii mecanicilor de locomotivd in
conformitate cu prezenta directiva. Aceasta transmite Comisiei, nu mai
tarziu de patru ani de la adoptarea parametrilor de bazd ai registrelor,

prevazuti la articolul 22 alineatul (4), un raport care contine, unde este
cazul, imbunatatirile care trebuie aduse sistemului in ceea ce priveste:

(a) procedura de emitere a permiselor si a certificatelor;

(b) acreditarea centrelor de formare si a examinatorilor;

(c) sistemul de calitate instituit de autoritatile competente;

(d) recunoasterea reciproca a certificatelor;

(e) caracterul adecvat al cerintelor de formare precizate in anexele IV,
V si VI in raport cu structura pietei si categoriile mentionate la
articolul 4 alineatul (2) litera (a);

(f) interconectarea registrelor si mobilitatea pe piata fortei de munca.

In plus, in acest raport, agentia poate recomanda misuri privind
examinarea teoretica si practicd a cunostintelor profesionale ale solici-
tantilor de certificate armonizate pentru material rulant si infrastructura
relevanta, daca este cazul.

Comisia ia masurile corespunzatoare pe baza acestor recomandari si
propune modificari la prezenta directiva, daca este necesar.
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Articolul 34

Utilizarea cardurilor cu memorie

Agentia examineaza in termen de 4 decembrie 2012 posibilitatea de a
folosi un card cu memorie care combind permisul si certificatele
prevazute la articolul 4 si pregdteste o analiza a costurilor in raport
cu beneficiile aduse de acesta.

Masurile destinate sa modifice elemente neesentiale ale prezentei
directive privind specificatiile tehnice si de functionare ale unui astfel
de card cu memorie sunt adoptate in baza unui proiect elaborat de
agentie si In conformitate cu procedura de reglementare cu control
mentionatd la articolul 32 alineatul (3).

in cazul in care punerea in aplicare a cardului cu memorie nu presupune
nicio modificare a textului directivei sau a anexelor la aceasta, specifi-
catiile cardului cu memorie sunt adoptate in conformitate cu procedura
de reglementare mentionatd la articolul 32 alineatul (2).

Articolul 35

Cooperarea

Statele membre 1si acordd reciproc asistentd la punerea in aplicare a
prezentei directive. Autoritatile competente coopereazd 1in timpul
acestei faze a punerii in aplicare.

Agentia asistd aceasta cooperare si organizeaza intalniri corespunzatoare
cu reprezentantii autorititilor competente.

Articolul 36

Punerea in aplicare

(1)  Statele membre asigura intrarea in vigoare a actelor cu putere de
lege si a actelor administrative necesare pentru a se conforma prezentei
directive pand la 4 decembrie 2009. Statele membre informeaza de
indata Comisia cu privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adoptd aceste masuri, acestea contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt Insotite de o asemenea
trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre stabilesc moda-
litatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Comisiei 1i sunt comunicate de catre statele membre textele prin-
cipalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul regle-
mentat de prezenta directiva. Comisia informeaza celelalte state membre
cu privire la aceasta.

(3) Obligatiile de transpunere si punere in aplicare ale prezentei
directive nu se aplicd Ciprului si Maltei atdt timp cat pe teritoriul
acestora nu existd un sistem feroviar.

Articolul 37

Aplicarea treptata si perioadele de tranzitie
Prezenta directiva se aplica treptat, dupa cum se indica mai jos.
1. Registrele la care se face referire in articolul 22 trebuie create in

termen de doi ani de la data adoptarii parametrilor de baza ai regis-
trelor prevazute la articolul 22 alineatul (4).
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2. (a) In termen de doi ani de la data adoptarii parametrilor de bazi ai
registrelor, prevazute la articolul 22 alineatul (4), certificatele sau
permisele sunt emise in conformitate cu prezenta directivd meca-
nicilor care efectueaza servicii transfrontaliere, de cabotaj sau de
transport de marfa in alt stat membru sau care lucreaza in cel
putin doud state membre, fara a se aduce atingere prevederilor de
la punctul 3.

De la aceeasi data, toti mecanicii de locomotiva care efectueaza
serviciile enumerate mai sus, inclusiv cei care nu au primit inca
un permis sau un certificat in conformitate cu prezenta directiva,
se supun verificarilor periodice prevazute la articolul 16.

(b) in termen de doi ani de la crearea registrelor mentionate la
punctul 1, toate permisele si certificatele noi sunt emise in
conformitate cu prezenta directivd, fara a se aduce atingere
prevederilor de la punctul 3.

(c) In termen de sapte ani de la crearea registrelor previzute la
punctul 1, toti mecanicii trebuie sa detina permise si certificate
in conformitate cu prezenta directiva. Organismele emitente iau
in considerare toate competentele profesionale deja obtinute de
fiecare mecanic astfel incat aceasta cerinta sa nu genereze costuri
administrative si financiare inutile. Drepturile de conducere a
trenurilor acordate anterior mecanicilor de locomotiva sunt
pastrate pe cat posibil. Organismele emitente pot decide totusi,
pentru mecanici individuali sau pentru grupuri de mecanici, dupa
cum este cazul, cd sunt necesare examinari si/sau formari supli-
mentare pentru obtinerea de permise si/sau certificate in baza
prezentei directive.

3. Mecanicii autorizati sd conduca in conformitate cu prevederile care s-
au aplicat anterior aplicarii prevederilor prezentei directive in baza
punctului 2 litera (a) sau (b) isi pot continua activitatile profesionale
pe baza drepturilor lor si fara a aplica prevederile prezentei directive
timp de pand la sapte ani de la crearea registrelor prevazute la
punctul 1.

in cazul ucenicilor care au inceput un program aprobat de instructaj
si formare sau un curs aprobat de formare anterior aplicarii preve-
derilor prezentei directive in temeiul punctului 2 litera (a) sau (b),
statele membre pot acorda certificate acestor ucenici In conformitate
cu prevederile nationale existente.

Pentru mecanicii $i ucenicii mentionati la prezentul punct si in cazuri
exceptionale, autoritatea sau autoritatile competente implicate pot
acorda scutiri de la cerintele medicale stabilite in anexa II. Valabi-
litatea oricdrui permis emis cu o astfel de scutire este limitatd la
teritoriul statelor membre respective.

4. Autoritatile competente, intreprinderile feroviare si gestionarii de
infrastructura asigura aplicarea treptatd a verificarilor periodice cores-
punzdtoare celor prevazute la articolul 16 pentru mecanici care nu au
permise si certificate in conformitate cu prezenta directiva.
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5. La solicitarea unui stat membru, Comisia solicitd agentiei, in
consultare cu acel stat membru, sa efectueze o analizd a costurilor
in raport cu beneficiile a aplicarii prevederilor continute in prezenta
directiva pentru a-i forma pe mecanicii de locomotiva care isi
desfasoara activitatea exclusiv pe teritoriul acelui stat membru.
Analiza costurilor in raport cu beneficiile acoperd o perioada de 10
ani. Analiza costurilor in raport cu beneficiile este transmisa
Comisiei in termen de doi ani de la data crearii registrelor
prevazute la punctul 1.

Daca analiza costurilor in raport cu beneficiile arata cd costurile
aplicarii prevederilor prezentei directive cu privire la acesti
mecanici de locomotivd depdsesc beneficiile, Comisia, in confor-
mitate cu procedura de reglementare mentionata la articolul 32
alineatul (2), adoptd o decizie in termen de sase luni de la data
transmiterii rezultatelor acestei analize a costurilor in raport cu bene-
ficiile. Se poate decide ca prevederile de la punctul 2 literele (b)
si (c) din prezentul articol nu trebuie aplicate acelor mecanici de
locomotiva pentru o perioadd de pand la 10 ani pe teritoriul
statelor membre respective.

Cel tarziu cu 24 de luni Tnainte de expirarea acestei perioade de
scutire temporara, Comisia, luand in considerare evolutiile notabile
din sectorul feroviar in statul membru respectiv, poate solicita
agentiei, in conformitate cu procedura de reglementare mentionata
la articolul 32 alineatul (2), sa desfasoare inca o analiza a costurilor
in raport cu beneficiile, care va fi transmisd Comisiei cu cel mult 12
luni inainte de data expirdrii acestui termen de scutire temporara.
Comisia ia o decizie in conformitate cu procedura descrisa in al
doilea paragraf al prezentului punct.

Articolul 38

Intrarea in vigoare

Prezenta directiva intrd in vigoare In ziua urmadtoare datei publicarii in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 39

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.
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ANEXA 1

PERMISUL MODEL COMUNITAR SI CERTIFICATUL

1.

COMPLEMENTAR ARMONIZAT

CARACTERISTICILE PERMISULUI
Caracteristicile fizice ale permisului mecanicului de locomotiva trebuie sa fie
conforme standardelor ISO 7810 si 7816-1.

Cardul trebuie fabricat din policarbonat.

Metodele de verificare a caracteristicilor permiselor de conducere pentru a se
asigura daca respecta standardele internationale trebuie sa respecte standardul
ISO 10373.

CONTINUTUL PERMISULUI

Rectoul permisului trebuie sd contina:

(a) cuvintele ,,Permis de mecanic de locomotiva” tiparite cu caractere mari
in limba sau limbile statului membru care emite permisul;

(b) numele statului membru care emite permisul;

(c) semnul distinctiv al statului membru care emite permisul, in conformitate
cu codul ISO 3166 al tarii, tiparit in negativ intr-un dreptunghi albastru
si Incercuit de 12 stele galbene;

(d) informatii specifice permisului emis, numerotate dupa cum urmeaza:
(i) numele de familie al titularului;
(ii) prenumele titularului;
(iii) data si locul nasterii titularului;
(iv) — data emiterii permisului;
— data expirdrii permisului;
— numele autoritatii emitente;

— numdrul de identificare atribuit angajatului de cétre angajator
(optional);

(v) numarul permisului care permite accesul la datele din registrul
national;

(vi) fotografia titularului;
(vii) semndtura titularului;
(viii) domiciliul permanent sau adresa postald a titularului (optional);

(e) cuvintele ,,modelul Comunitatilor Europene” in limba sau limbile statului
membru emitent al permisului si cuvintele ,,Permis de mecanic de loco-
motiva” in celelalte limbi comunitare, tiparite cu galben si forméand
fundalul permisului;
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3.

(f) culorile de referinta:
— albastru: albastru reflex Pantone;
— galben: galben Pantone;

(g) informatii suplimentare sau restrictii medicale la utilizare, impuse de o
autoritate competentd in conformitate cu anexa II, sub formd de coduri.

Aceste coduri vor fi stabilite de Comisie, conform procedurii de regle-
mentare mentionate la articolul 32 alineatul (2), pe baza unei reco-
mandari de la agentie.

CERTIFICATUL

Certificatul trebuie sd contina:

(a) numele de familie al titularului;

(b) prenumele titularului;

(c) data si locul nasterii titularului;

(d) — data emiterii certificatului;
— data expirarii certificatului;
— numele autoritdtii emitente;

— numarul de identificare atribuit angajatului de catre angajator
(optional);

(e) numdrul permisului care permite accesul la datele din registrul national;
(f) fotografia titularului;

(g) semnatura titularului;

(h) domiciliul permanent sau adresa postala a titularului (optional);

(i) numele si adresa intreprinderii feroviare sau a gestionarului de infras-
tructurd pentru care titularul are dreptul de a conduce trenuri;

(j) categoria in care titularul este indreptatit s conduca;

(k) tipul sau tipurile de material rulant pe care titularul este autorizat sa il
conduca;

(1) infrastructura pe care titularul este autorizat sa conduca;
(m) orice informatii suplimentare sau restrictii;
(n) cunostintele lingvistice.

INFORMATII MINIME CONTINUTE IN REGISTRELE NATIONALE

(a) Informatii privind permisul:

Toate informatiile care apar pe permis plus informatiile privind cerintele
de verificare stabilite la articolele 11 si 16.

(b) Informatii privind certificatul:

Toate informatiile care apar pe certificat plus informatiile privind
cerintele de verificare stabilite la articolele 12, 13 si 16.
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1.1.

1.2.

ANEXA 11

CERINTE MEDICALE

CERINTE GENERALE

Mecanicii trebuie sa nu sufere de nicio boala si sd nu ia niciun medicament
si nicio substantd care pot provoca:

— o pierdere brusca a cunostintei;

— o reducere a atentiei sau a concentrarii;

— incapacitate bruscd;

— pierderea echilibrului sau a coordonarii;

— limitarea semnificativa a mobilitatii.

Vederea

Trebuie indeplinite urmatoarele cerinte privind vederea:

— acuitatea vizuald la distanta cu sau fara ajutor: 1,0; minimum 0,5 pentru
ochiul mai slab;

— lentile corectoare maximum: hipermetropie + 5/miopie — 8. Derogarile
sunt autorizate in cazuri exceptionale si dupd obtinerea opiniei unui
oftalmolog. Apoi medicul ia decizia;

— vederea la apropiere si la distantd medie: suficientd, cu sau fara ajutor;

— lentilele de contact si ochelarii sunt autorizati dacd sunt verificati
periodic de un specialist;

— vederea normala in culori: folosirea unui test recunoscut, cum ar fi
Ishihara, ca si a altui test recunoscut, daca este necesara,

— campul vizual: complet;

— vederea cu ambii ochi: existentd;

— vederea binoculara: existenti;

— recunoasterea semnalelor color: testul trebuie sd se bazeze pe recu-
noasterea culorilor unice, si nu pe diferentele relative;

— sensibilitate la contraste: buna;

— nicio boala de ochi progresiva,

— implanturile de lentile intraoculare, keratotomiile si keratectomiile sunt
permise numai cu conditia sa fie verificate in fiecare an sau la intervale
stabilite de medic;
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1.4.

2.1.

— capacitatea de a suporta lumina intensa;

— lentilele de contact colorate si lentilele fotocrome nu sunt permise.
Lentilele cu filtru UV sunt permise.

. Cerinte privind auzul si vorbirea

Auz suficient confirmat de o audiograma, adica:

— auz suficient pentru a purta o discutie telefonica si pentru a putea auzi
sunete de avertizare si mesaje radio.

Urmatoarele valori trebuie considerate orientative:

— deficienta de auz nu trebuie sa fie mai mare de 40 dB la 500
si 1000 Hz;

— deficienta de auz nu trebuie sa fie mai mare de 45 dB la 2 000 Hz
pentru urechea care are cea mai slaba conducere aeriana a sunetului;

— nicio anomalie a sistemului vestibular;

— nicio boala cronica care afecteaza capacitatea de vorbire (data fiind
necesitatea de a transmite mesaje tare si clar);

— folosirea dispozitivelor de asistare a auzului este permisa in cazuri
speciale.

Sarcina

In cazul unei tolerante scazute sau al unei probleme patologice, sarcina
trebuie consideratd a fi un motiv pentru excluderea temporard a mecanicilor.
Prevederile legale care protejeaza femeile mecanic gravide trebuie aplicate.

CONTINUTUL MINIM AL EXAMENULUI CARE PRECEDA
NUMIREA

Examinarile medicale:

— un examen medical general;

— examinari ale functiilor senzoriale (vedere, auz, perceptia culorilor);

— teste de sange sau de urind, testarea intre altele pentru diabetul mellitus,
in masura in care sunt necesare pentru a evalua aptitudinile fizice ale
candidatului;

— o electrocardiograma (ECG) in conditii de repaos;

— teste pentru detectarea substantelor psihotrope, cum ar fi drogurile
ilegale sau medicamentele psihotrope, precum si a abuzului de alcool,
care pun sub semnul intrebarii capacitatea profesionala;

— cognitive: atentia si concentrarea; de memorie; de perceptie; de logica;
— de comunicare;

— psihomotorii: pentru timpul de reactie, coordonarea mainilor.
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2.2.

3.2

Examindrile psihologice ocupationale

Scopul examindrilor psihologice ocupationale este de a ajuta in procesul de
angajare si gestionare a personalului. La determinarea continutului evaluarii
psihologice, examinarea trebuie sa evalueze daca mecanicul solicitant nu are
deficiente psihologice ocupationale clar stabilite, in special in ceea ce
priveste aptitudinile operationale sau orice factor relevant al personalitatii,
care pot interfera cu exercitarea in sigurantd a indatoririlor.

EXAMINARILE PERIODICE DUPA NUMIRE

. Frecventa:

Examinarile medicale (aptitudini fizice) trebuie sa aiba loc la interval de trei
ani pana la varsta de 55 de ani si apoi anual.

In plus fata de aceasta frecventd, medicul acreditat sau recunoscut in temeiul
articolului 20 trebuie sd creasca frecventa examinarilor daca sanatatea sala-
riatului o cere.

Fara a aduce atingere articolului 16 alineatul (1), o examinare medicald
corespunzatoare trebuie desfasuratd cand existd motive pentru a banui cd
un titular de permis sau certificat nu mai indeplineste cerintele medicale
stabilite in sectiunea 1 a anexei II.

Starea fizica trebuie verificatd regulat si dupa orice accident de munca sau
orice perioada de concediu in urma unui accident implicand persoane.
Medicul acreditat sau recunoscut in temeiul articolului 20 poate decide sa
efectueze un control medical suplimentar corespunzator, in special dupa o
perioada de cel putin 30 de zile de concediu medical. Angajatorul trebuie sa
ii cearda medicului acreditat sau recunoscut in temeiul articolului 20 sa
verifice starea fizica a mecanicului dacd angajatorul a trebuit sa il retraga
pe mecanic din serviciu din motive de siguranta.

Continutul minim al controlului medical periodic

Daca mecanicul indeplineste criteriile necesare pentru examinarea care se
desfisoara naintea numirii, controalele periodice trebuie sa includd cel
putin:

— un control medical general;
— un control al functiilor senzoriale (vedere, auz, perceptia culorilor);

— analize de sange sau urina pentru a identifica diabetul mellitus si alte
boli sugerate de examenul clinic;

— analize pentru detectarea drogurilor dacad exista indicii clinice.

In plus, pentru mecanicii in varstd de peste 40 de ani, este necesar, de
asemenea, un ECG in conditii de repaos.
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ANEXA 111

METODA DE FORMARE

Trebuie si existe un echilibru intre formarea teoreticd (cursuri si demonstratii) si
cea practica (experienta la locul de munca, conducerea trenului cu si fara supra-
veghere pe linii Inchise in scop de formare).

Formarea asistata de calculator trebuie acceptata pentru invatarea individuala a
regulilor operationale, pentru semnalarea problemelor etc.

Utilizarea simulatoarelor, desi nu este obligatorie, poate fi utild pentru formarea
eficientd a mecanicilor; acestea sunt utile in special pentru formarea in conditii de
munca deosebite sau pentru reguli aplicate rar. Simulatoarele au un avantaj
special prin faptul cd ofera invatare prin practica in cazul evenimentelor care
nu pot fi exersate in realitate. in principiu, trebuie folosite simulatoare de ultima
generatie.

in ceea ce priveste dobandirea de cunostinte privind rutele, abordarea care trebuie
incurajata trebuie s fie cea in care mecanicul de locomotiva insoteste alt mecanic
timp de un numar adecvat de calatorii pe drum, atat pe timp de zi, cat si pe timp
de noapte. Intre alte metode, se pot folosi inregistriri video ale rutelor, astfel cum
se vad din cabina mecanicului, ca metoda alternativa de formare.
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ANEXA IV

CUNOSTINTE PROFESIONALE GENERALE $I CERINTELE PRIVIND
PERMISUL

Obiectivul ,,formarii generale” este de a oferi competente ,,generale” cu privire la
toate aspectele relevante pentru profesia de mecanic de locomotiva. in acest sens,
formarea generald se va concentra pe cunostintele de baza si principiile care se
aplica independent de tipul si de natura materialului rulant sau a infrastructurii.
Aceasta poate sa nu cuprinda exercitii practice.

Competentele cu privire la anumite tipuri de material rulant sau cu privire la
siguranta si normele de exploatare si tehnicile pentru o anumita infrastructurd nu
fac parte din competentele ,,generale”. Formarea legata de competentele specifice
unui material rulant sau unei infrastructuri se refera la certificatul de mecanic de
locomotiva si este specificata in anexele V si VI

Formarea generala cuprinde temele 1-7 enumerate mai jos. Ordinea in care sunt
enumerate nu reprezintd o ordine de prioritate.

Infinitivele lungi utilizate in lista indica natura competentei pe care cursantul
trebuie sa o dobandeasca. Sensul acestora este descris in tabelul urmator:

Natura competentei Descriere

cunoastere, descriere descrie dobandirea de cunostinte (date, fapte)
care sunt necesare pentru a intelege relatiile

intelegere, identificare descrie identificarea si memorarea contextului, a
indeplinirii sarcinilor si a rezolvdrii problemelor
intr-un cadru definit

1. Sarcinile unui mecanic de locomotiva, mediul de lucru, rolul sau si respon-
sabilitatea sa in activitdtile feroviare, exigentele sarcinilor mecanicului din
punct de vedere profesional si personal:

(a) cunoasterea in linii generale a legislatiei si a regulilor aplicabile in
materie de exploatare si sigurantd feroviara (cerinte si proceduri
privind certificarea mecanicilor de locomotiva, marfurile periculoase,
protectia mediului, protectia impotriva incendiilor etc.);

(b) intelegerea cerintelor specifice si a exigentelor profesionale si personale
(munca in mare parte pe cont propriu, lucrul in ture pe un ciclu de 24 de
ore, protectie si securitate individuald, citirea si actualizarea docu-
mentelor etc.);

(c

~

intelegerea comportamentelor care sunt compatibile cu responsabilitati
esentiale pentru siguranta (medicamente, alcool, droguri si alte
substante psihoactive, boala, stres, oboseala etc.);

(d) identificarea documentelor de referintda si de exploatare (de exemplu,
manualul de proceduri, manualul de parcurs, manualul mecanicului etc.);

(e) identificarea responsabilitatilor si a functiilor persoanelor implicate;
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(f) intelegerea importantei de a fi precis in ceea ce priveste indeplinirea
sarcinilor si metodele de lucru;

(g) intelegerea sanatatii si a sigurantei la locul de munca (de exemplu, codul
de conduita pe caile ferate si in apropierea acestora, codul de conduita la
urcarea si cobordrea in sigurantd de pe unitatea de tractiune, ergonomie,
reguli de sigurantd a personalului, echipamente de protectie individuala
etc.);

h) cunoasterea aptitudinilor si a principiilor in materie de comportament
S p S p p p
(managementul stresului, situatii extreme etc.);

(i) cunoasterea principiilor de protectie a mediului (conducere durabila etc.).

Tehnologii feroviare, inclusiv principiile de siguranta care stau la baza
regulilor de exploatare:

(a) cunoasterea principiilor, a regulamentelor si a dispozitiilor privind
siguranta activitatilor feroviare;

(b) identificarea responsabilitatilor si a functiilor persoanelor implicate.

Principii de bazd ale infrastructurii feroviare:

(a) cunoasterea principiilor si a parametrilor sistemici si structurali;

(b) cunoasterea caracteristicilor generale ale cailor ferate, ale garilor si ale
statiilor de triaj;

(c) cunoasterea structurilor feroviare (poduri, tunele, puncte etc.);

(d) cunoasterea modurilor de exploatare (cale ferata simpla, cale ferata dubla
etc.);

(e) cunoasterea sistemelor de semnalizare si de control ale trenurilor;

(f) cunoasterea instalatiilor de siguranta (detectoare de osii supraincalzite,
detectoare de fum in tuneluri etc.);

(g) cunoasterea alimentdrii cu energie de tractiune (catenard, a treia sind
etc.).

Principii de bazd ale comunicarii operationale:

(a) cunoasterea importantei comunicarii si a mijloacelor si procedurilor de
comunicare;

(b) identificarea persoanelor pe care mecanicul trebuie si le contacteze,
precum si a rolului si responsabilitatii acestora (personalul gestionarului
de infrastructurd, sarcinile personalului altor trenuri etc.);

(c

~

identificarea situatiilor/cauzelor care impun initierea comunicarii;

(d) intelegerea metodelor de comunicare.
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5.

Trenurile, elementele lor constitutive si cerintele tehnice pentru unitatile de
tractiune, vagoanele de marfa si de pasageri si alte tipuri de material rulant:

(a) cunoasterea tipurilor generice de tractiune (electrica, diesel, aburi etc.);

(b) descrierea caracteristicilor unui vehicul (boghiuri, organe, cabina de
conducere, sisteme de protectie etc.);

(c) cunoasterea continutului si a sistemelor de etichetare;

(d) cunoasterea documentatiei privind compunerea trenului;

(e) intelegerea sistemelor de franare si a calcularii performantelor;

(f) identificarea vitezei trenului;

(g) identificarea sarcinii maxime si a fortelor exercitate asupra cuplei;

(h) cunoasterea functionarii si a scopului sistemului de management al
trenului.

Riscuri legate de activitatile feroviare in general:
(a) intelegerea principiilor care guverneaza siguranta traficului;

(b) cunoasterea riscurilor legate de activitdtile feroviare si a diverselor
mijloace care trebuie folosite pentru reducerea acestora;

(c) cunoasterea incidentelor de siguranta si intelegerea comportamentului
necesar/reactiei necesare;

(d) cunoasterea procedurilor aplicabile accidentelor in care sunt implicate
persoane (de exemplu, evacuarea).

Principii de baza ale fizicii:
(a) intelegerea fortelor la nivelul rotii;

(b) identificarea factorilor care influenteazd performanta la accelerare si la
franare (conditii meteorologice, echipamente de franare, aderenta redusa,
sablare etc.);

(c) intelegerea principiilor energiei electrice (circuite, tensiune de masurd
etc.).
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ANEXA V

CUNOSTINTE PROFESIONALE PRIVIND MATERIALUL RULANT SI
CERINTELE PRIVIND CERTIFICATUL

Dupa incheierea formarii specifice privind materialul rulant, mecanicii trebuie s
fie capabili sd desfdsoare urmatoarele sarcini:

1. TESTE SI VERIFICARI ANTERIOARE PLECARII

Mecanicii trebuie sa fie capabili:
— sa stranga documentele si echipamentele necesare;
— sa verifice capacitatile unitatii de tractiune;

— sa verifice informatiile introduse in documentele de la bordul unitatii de
tractare;

— sa asigure, prin efectuarea verificarilor si testelor precizate, ca unitatea de
tractare este capabila de a furniza puterea de tractare necesard si ca
echipamentul de sigurantd este functional;

— sa verifice disponibilitatea si functionalitatea protectiei recomandate si
echipamentele de sigurantd la predarea unei locomotive la inceputul
unei curse;

— sa efectueze orice operatiuni curente de intretinere preventiva.

2. CUNOASTEREA MATERIALULUI RULANT

Pentru a conduce o locomotiva, mecanicii trebuie sd cunoasca toate meca-
nismele de comanda si indicatoarele care le sunt puse la dispozitie, in special
pe cele care privesc:

— tractiunea;
— franele;
— elementele privind siguranta traficului.

Pentru a identifica si a localiza anomaliile din materialul rulant, pentru a le
raporta si a determina ce este necesar pentru a le repara, si, in anumite
cazuri, pentru a actiona asupra lor, mecanicii trebuie sa cunoasca:

— structurile mecanice;

— echipamentul de suspensie si atasare;
— mecanismul de rulare;

— echipamentul de siguranta;

— rezervoarele de combustibil, sistemul de alimentare, echipamentul de
evacuare;

— sensul semnelor din interiorul si exteriorul materialului rulant, in special
simbolurile utilizate pentru transportul marfurilor periculoase;
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— sistemele de inregistrare a cursei;

— sistemele electrice si pneumatice;

— colectarea sistemelor de curent si de nalta tensiune;

— echipamentele de comunicatii (sistem radio de comunicatii intre tren si
unitatile fixe etc.);

— organizarea curselor;

— componentele materialului rulant, utilitatea acestora si dispozitivele
specifice materialului remorcat, in special sistemul de oprire a trenului
prin evacuarea aerului din conducta de frana;

— sistemul de franare;

— componentele specifice unitatilor de tractiune;

— lantul de tractiune, motoarele si transmisia.

TESTAREA FRANELOR

Mecanicii trebuie sa aiba capacitatea:

— de a verifica si calcula, inainte de plecare, dacd puterea de franare a
trenului corespunde puterii de franare necesare in cazul liniei respective,
astfel cum se precizeaza in documentele vehiculului;

— sa verifice functionarea diferitelor componente ale sistemului de franare
al unitatii de tractiune si al trenului, dupd caz, inainte de plecare, la
plecare si in timpul mersului.

MODUL DE OPERARE SI VITEZA MAXIMA A TRENULUI iN
RAPORT CU CARACTERISTICILE LINIEI

Mecanicii trebuie sa aiba capacitatea:

— de a retine informatiile care le-au fost transmise fnainte de plecare;

— de a determina tipul de mers si limita de vitezd a trenului in functie de
limitele de viteza, conditiile atmosferice sau modificarile la sistemul de
semnalizare.

CONDUCEREA TRENULUI ASTFEL INCAT SA NU SE DETERIOREZE
INSTALATIILE SAU VEHICULELE

Mecanicii trebuie sa aiba capacitatea:

— de a utiliza sistemele de control disponibile In conformitate cu normele
aplicabile;

— de a porni trenul tindnd cont de limitarile de aderentd si putere;

— de a activa franele la decelerdri si opriri, tindnd seama de materialul
rulant si de instalatii.



2007L0059 — RO — 15.07.2014 — 001.001 — 41

ANOMALII

Mecanicii trebuie:
— sa fie capabili sd depisteze comportamente neobisnuite ale trenului;

— sa poata inspecta trenul si identifica indiciile anomaliilor, sa faca
distinctii intre ele, sd reactioneze dupad importanta relativd a acestora si
sa incerce sd le remedieze, dand intotdeauna prioritate sigurantei
traficului feroviar si persoanelor;

— sa cunoasca mijloacele disponibile de protectie si comunicare.
INCIDENTE SI ACCIDENTE DE OPERARE, INCENDII SI ACCIDENTE
SOLDATE CU ACCIDENTAREA PERSOANELOR

Mecanicii trebuie:

— sa poata lua masuri pentru a proteja trenul si a solicita asistenta in cazul
unui accident soldat cu accidentarea persoanelor aflate in tren;

— sa poata determina dacd trenul transporta marfuri periculoase si sd le
identifice pe baza documentelor trenului si a listelor vagoanelor;

— sa cunoascd procedurile privind evacuarea unui tren in caz de urgenta.

CONDITII PENTRU CONTINUAREA MERSULUI DUPA UN INCIDENT
SOLDAT CU AVARIEREA MATERIALULUI RULANT

Dupa un incident, mecanicii trebuie sa fie capabili de a evalua daca vehiculul
poate continua calatoria si in ce conditii, pentru a informa gestionarul de
infrastructurd in legatura cu acele conditii cat mai devreme posibil.

Mecanicii trebuie sa fie capabili de a determina daca evaluarea din partea
unui expert este necesard inainte ca trenul sd continue.

IMOBILIZAREA TRENULUI

Mecanicii trebuie sd ia masuri pentru a se asigura cd trenul sau parti din
acesta nu porneste si nu se misca in mod neasteptat, nici chiar in cele mai
dificile conditii.

In plus, mecanicii trebuie sa aiba cunostinte privind masurile care pot opri un
tren sau parti ale acestuia in cazul in care a inceput sd se miste in mod
neasteptat.
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ANEXA VI

CUNOSTINTELE PROFESIONALE DE INFRASTRUCTURA  SI
CERINTELE PRIVIND CERTIFICATUL

Probleme legate de infrastructura

1. TESTAREA FRANELOR

Mecanicii trebuie sa fie capabili de a verifica si calcula, inainte de plecare,
dacd puterea de franare a trenului corespunde puterii de franare necesare in
cazul liniei respective, astfel cum se precizeaza in documentele vehiculului.

2. TIPUL OPERARII SI VITEZA MAXIMA A TRENULUI CONFORM
CARACTERISTICILOR LINIEI

Mecanicii trebuie sa aiba capacitatea:

— de a retine informatiile care le-au fost transmise, ca, de exemplu, limitele
de viteza sau modificarile la sistemul de semnalizare;

— de a determina tipul de mers si viteza maxima admisa a trenului pe baza
caracteristicilor liniei.

3. CUNOASTEREA LINIEI

Mecanicii trebuie sa fie capabili de a anticipa probleme si de a reactiona
corespunzator in ceea ce priveste siguranta si alte performante, cum ar fi
punctualitatea si aspectele economice. Ca urmare, ei trebuie sa aiba
cunostinte temeinice privind liniile de cale ferata si instalatiile de pe ruta
acestora si de pe alte rute convenite.

Urmatoarele aspecte sunt importante:

— conditiile operationale (modificarile aduse liniilor, mersul in sens unic
etc.);

— desfasurarea unei verificari a rutei si consultarea documentelor relevante;
— identificarea liniilor care pot fi utilizate pentru un anumit tip de mers;
— regulile de trafic aplicabile si semnificatia sistemului de semnalizare;
— regimul operatiunilor;

— sistemul de blocare si regulamentele asociate;

— numele statiilor si pozitia si observarea de la distanta a statiilor si a
cabinelor de semnalizare pentru adaptarea corespunzitoare a operdrii;

— semnalizarea tranzitiei intre diferite sisteme de operare sau de furnizare a
curentului electric;

— limitele de viteza pentru diferitele categorii de trenuri conduse;
— profilurile topografice;

— conditiile speciale de franare, de exemplu, pe liniile cu pante foarte
abrupte;
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— functii speciale de operare: semnale speciale, semne, conditii de plecare
etc.

REGULI DE SIGURANTA

Mecanicii trebuie sa aiba capacitatea:

— de a porni trenurile cand toate conditiile necesare sunt indeplinite (orar,
ordin sau semnal de plecare, operarea semnalelor daca este necesar etc.);

— de a observa semnalele de pe ruta si din cabina, de a le interpreta imediat
si fara erori si de a actiona dupa cum s-a indicat;

— de a conduce trenul in conditii de sigurantd, conform unor moduri
specifice de operare, de a aplica, daca li s-a indicat, regimuri speciale,
restrictii temporare de vitezd, mersul in sens opus, permisiunea de a
transmite semnale in caz de pericol, alternarea operatiunilor, intoarceri,
mersul prin santiere etc.;

— de a respecta opririle programate sau suplimentare si, daca este necesar,
de a desfasura operatiunile suplimentare pentru pasageri in timpul acestor
opriri, in special deschiderea si inchiderea usilor.

CONDUCEREA TRENULUI

Mecanicii trebuie sd aiba capacitatea:
— de a cunoaste pozitia trenului pe linie in orice moment;

— de a activa franele la decelerdri si opriri, tindnd seama de materialul
rulant si de instalatii;

— de a adapta mersul trenului in conformitate cu orarul si ordinele date
pentru economisirea energiei, luand in considerare caracteristicile unitatii
de tractiune, trenul, linia si mediul.

ANOMALIL

Mecanicii trebuie sa aiba capacitatea:

— de a fi atenti, in masura in care o permite operarea trenului, la intamplari
neobisnuite privind infrastructura si mediul: semnalele, liniile, rezerva de
energie, trecerile la nivel, imprejurimile liniilor, alt trafic;

— de a cunoaste distantele particulare pana la indepartarea obstacolelor;

— de a informa gestionarul de infrastructurd cat mai curand posibil in
legatura cu locul si natura anomaliilor observate, asigurandu-se ca infor-
matiile au fost intelese;

— de a lua 1n calcul infrastructura, de a asigura sau de a lua masuri pentru a
asigura siguranta traficului si a persoanelor, oricand este necesar.

INCIDENTE SI ACCIDENTE DE OPERARE, INCENDII $I ACCIDENTE
SOLDATE CU ACCIDENTAREA DE PERSOANE

Mecanicii trebuie sa aiba capacitatea:

— de a lua masuri pentru a proteja trenul si a solicita asistenta in cazul unui
accident soldat cu accidentarea de persoane;

— de a determina unde sd opreasca trenul in cazul unui incendiu si de a
facilita evacuarea pasagerilor, daca este necesar;
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— de a furniza informatii utile privind incendiul cat mai curdnd posibil,
dacd incendiul nu poate fi tinut sub control de cdtre mecanic singur;

— de a informa gestionarul de infrastructurd in legdturd cu aceste conditii
cat mai curand posibil;

— de a evalua daca infrastructura permite vehiculului sa isi continue mersul
si in ce conditii.

TESTELE LINGVISTICE

Mecanicii care trebuie sa comunice cu gestionarul de infrastructura cu privire
la probleme esentiale de siguranta trebuie sa aiba cunostinte lingvistice in
limba stabilita de gestionarul de infrastructura respectiv. Cunostintele
lingvistice trebuie sa le permita acestora sa comunice activ si eficient in
situatii normale, dificile si de urgenta.

Acestia trebuie sa fie capabili sd utilizeze mesajele si metoda de comunicare
precizate in STI ,,Exploatarea si managementul traficului”. Mecanicii trebuie
sa fie capabili sd inteleagd (atat la nivel de ascultare, cat si de citit) si sd
comunice (atdt verbal, cat si in scris) conform nivelului Bl din Cadrul
european comun de referinta pentru limbi (CEFR) stabilit de Consiliul Euro-

pei (V).

(") Cadrul european comun de referinta pentru limbi: invatare, predare, evaluare, 2001

(Cambridge University Press pentru versiunea in limba englezd — ISBN 0-521-00531-0).
Disponibil, de asemenea, pe site-ul de internet al Cedefop:
http://europass.cedefop.europa.eu/en/resources/european-language-levels-cefr
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ANEXA VI

FRECVENTA EXAMENELOR

Frecventa minima a verificarilor periodice va fi dupa cum urmeaza:

(a) cunostinte lingvistice (numai pentru cei care nu sunt vorbitori nativi): la
fiecare trei ani sau dupa o absentd de mai mult de un an;

(b) cunostinte de infrastructurd (inclusiv cunostinte privind ruta si regulile de
operare): la fiecare trei ani sau dupd o absentd de mai mult de un an pe
ruta respectiva,

(c) cunostinte de material rulant: la fiecare trei ani.



