MINISTERUL TRANSPORTURILOR, CONSTRUCTIILOR S$I TURISMULUI

ORDINUL Nr. 539

22.03.2004

pentru aprobarea
Reglementarilor pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare pe sectia Oravita - Anina

In temeiul prevederilor art. 4 lit. e) ultima liniutd din Regulamentul de organizare si functionare a
Autoritatii Feroviare Romane — AFER, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 626/1998 privind organizarea si
functionarea Autoritdtii Feroviare Romane — AFER si ale art. 5 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 740/2003

privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor, Constructiilor si Turismului,
Ministrul transporturilor, constructiilor si turismului emite urmatorul

ORDIN:

Art. 1. - Se aproba Reglementarile pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare pe
sectia Oravifa - Anina, prevazute in anexa® care face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 2. - Prevederile prezentului ordin se aplica Companiei Nationale de Cai Ferate “CFR” — S.A.,
operatorilor de transport feroviar detinatori de licentd, operatorilor de manevra feroviara autorizati,
gestionarilor de infrastructurd feroviard neinteroperabild si altor agenti economici care desfasoard activitati
conexe transportului feroviar pe sectia Oravita - Anina.

Art. 3. - Conducerea persoanelor juridice prevazute la art. 2, va asigura instruirea si verificarea
periodica a intregului personal interesat privind aplicarea prevederilor Reglementarilor pentru circulatia
trenurilor si manevra vehiculelor feroviare pe sectia Oravita — Anina.

Art. 4. — (1) Prezentul ordin intra in vigoare in termen de 90 de zile de la data aprobarii sale.

(2) Compania Nationald de Cai Ferate ,,CFR — SA” va publica prezentul ordin si anexa acestuia in Foaia
Oficiala CFR in termen de 30 de zile de la data aprobatrii.

(3) In termen de 90 zile de la aprobarea prezentului ordin Compania Nationald de Cii Ferate ,,CFR” -
S.A. va edita Reglementarile pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare pe sectia Oravita —
Anina.

Art. 5. - Autoritatea Feroviara Romana - AFER, Compania Nationald de Cai Ferate “CFR” - S.A.,
operatorii de transport feroviar detindtori de licentd, operatorii de manevra feroviara autorizati, gestionarii de
infrastructura feroviara neinteroperabila si alfi agenti economici care desfasoara activitati conexe transportului
feroviar pe sectia Oravita — Anina vor duce la Indeplinire prezentul ordin.

Art. 6. - Nerespectarea prevederilor prezentului ordin atrage dupa sine raspunderea juridica, in
conformitate cu prevederile legale n vigoare.

Art. 7. - La data intrarii In vigoare a prezentului ordin, ,,Instructia de miscare nr.104-5¢ editia 1979
care contine “Reglementarile privind modul de lucru pe sectia Oravita - Anina”, precum si orice dispozitie
contrara isi inceteaza aplicabilitatea.

Art. 8. - Prezentul ordin si anexa acestuia se vor publica in Buletinul AFER.

ANEXA



Sectiunea 1
Dispozitii generale

Art. 1. — (1) Prezentele reglementari cuprind instructiuni specifice exploatarii sectiei de circulatie Oravita
- Anina.

(2) Pe sectia de circulatie Oravita - Anina pot circula trenuri de calatori, trenuri de marfa sau trenuri
mixte.

(3) Toate trenurile care circuld pe sectia de circulatie Oravita - Anina trebuie sa fie deservite de revizor
tehnic de vagoane.

(4) Prezentele instructiuni nu se aplica convoaielor si plugurilor de zapada care circula intre statia Oravita
si km. 9+000.

Art. 2. —Lucrarile de intretinere si reparatii la linii si tunele se vor efectua numai in baza prescriptiilor de
lucru special intocmite de catre gestionarul infrastructurii.

Sectiunea 2
Caracteristicile liniei

Art. 3. - (1) Linia Oravita - Anina este o linie cu ecartament normal iar din punct de vedere al profilului
de exploatare are urmatoarele caracteristici:

a) Intre statia Oravita si km. 9+000 are curbe cu raza minima de 190 m si declivitate pana la 8 %o;

b) intre km. 9+000 si Hm. Girliste are curbe cu raza minima de 102 m si declivitatea pana la 21 %.;

¢) intre Hm. Girliste si statia Anina are curbe cu raza minima de 102 m si declivitatea pana la 2 %o.

(2) Curbele cu raze mai mari sau egale cu 150 m trebuie sd fie prevazute cu contrasine la distanta de 90
mm.

(3) Curbele cu raze mai mici de 150 m, in ramblee inalte, stabilite de Divizia Linii Timisoara, trebuie sa
fie prevazute cu contrasine la distanta de 160 mm.

Sectiunea a 3-a
Conditii tehnice la vagoane, locomotive si telecomunicatii

Art. 4. - (1) Pe linia Oravita - Anina sunt admise sa circule vagoane de marfa si de calatori pe doud osii
cu distanta intre osii de maxim 7 m precum si toate vagoanele de marfa pe patru osii.

(2) Vagoanele de calatori pe 4 osii care circuld pe linia Oravita — Anina, trebuie sa aiba distanta intre
pivotii boghiurilor de maxim 9,30 m.

(3) Pe aceasta linie este interzisa circulatia vagoanelor cu gabarit 0-VM sau mai mare.

Art. 5. - (1) In interiorul vagoanelor de cilatori, atat in compartimente cat si pe culoarele laterale, trebuie
sa fie aplicate inscriptii care sa avertizeze publicul calator asupra pericolului pe care il prezinta aplecarea in
afara pe ferestre si usi.

(2) Deschiderea ferestrelor trebuie sa fie limitatd la maxim 250 mm fatd de rama superioara pentru a nu
permite aplecarea calatorilor in afara vagonului.

(3) Vagoanele de calatori care circula pe sectia Oravifa - Anina si care sunt atasate la trenuri ce au in
compunere §i vagoane de marfa cu instalatii de frAnd automatd cu actiune inceata, trebuie sa fie echipate cu
schimbator de regim ,,marfa-persoane” care sunt manipulate in pozitia ,,marfa”.

Art. 6. - Locomotivele care circuld pe sectia Oravita — Anina trebuie sa fie echipate cu vitezometre, doua
pompe de aer sau doud compresoare si statii radio-telefon in stare buna de functionare pentru comunicari intre
mecanicul de locomotiva si seful de tren.

Art. 7. - Statiile de cale ferata si haltele de miscare de pe sectia Oravita - Anina vor fi dotate cu statii
radio-telefon 1n stare bund de functionare pentru asigurarea permanenta a legaturii radio dintre impiegatii de
miscare cu mecanicul de locomotiva si cu seful de tren.



Sectiunea a 4-a
Compunerea si frinarea trenurilor; legarea vagoanelor

Art. 8. - (1) Primul vagon din compunerea trenului aflat dupa locomotiva trebuie sa fie intotdeauna
echipat cu frand automata in stare corespunzatoare de functionare si frana de mana activa.

(2) In trenurile mixte vagoanele de marfa se aranjeaza intotdeauna dupa vagoanele de calitori.

(3) Vagonul pentru bagaje sau de serviciu se ataseaza imediat dupa locomotiva.

(4) Vagoanele de marfa pe 4 osii se aranjeaza in prima grupa a trenurilor de marfa, dupa vagonul de
serviciu, daca existd, iar in trenurile mixte se aranjeaza In prima grupa a vagoanelor de marfa.

Art. 9. - In cazul trenurilor care circuld de la Hm. Girliste la statia Anina se admite ca vagoanele de marfa
pe 4 osii sa fie aranjate dupa vagonul de serviciu sau dupa vagoanele de calatori, in doua grupe.

Art. 10. - Masa trenurilor in directia Anina se stabileste astfel incit sa se asigure demararea din orice
punct al sectiei.

Art. 11. - Pe sectia Oravita - Anina se utilizeaza franarea automata si franele de mana ale vehiculelor
remorcate din corpul trenului.

Art. 12. — (1) Franarea trenului se face cu frana automata.

(2) Franarea manuald se foloseste pentru mentinerea trenului intins si pentru a nu se depasi viteza la
coborare, intre o slabire si o strangere a franei automate, precum si pentru mentinerea trenului pe loc.

(3) La trenurile de calatori se strange frana de mana a celui de-al doilea vagon pe distanta intre Hm.
Girliste s1 km. 9 + 000.

Art. 13. - (1) Compunerea trenului, din punct de vedere al franarii, se face astfel:
a) vagoanele cu frand automata se aranjeaza cit mai uniform de-a lungul trenului;
b) 1intre doud vagoane cu franad automata activa se admit maxim 6 osii cu conducta de trecere;
¢) vagoanele cu frand de mana activa se aranjeaza in a doua parte a trenului.

(2) In cazul trenurilor care circuld de la statia Anina la statia Oravita, ultimele doud vagoane din tren
trebuie sa fie dotate cu frand automata in stare corespunzatoare de functionare, iar ultimele vagoane care
asigura franarea manuald, trebuie sa aiba frana de mana activa, cu maner de actionare a semnalului de alarma si
cu ghereta de frana ocupata de agent.

(3) La trenurile care circuld de la statia Oravita la statia Anina, ultimul vagon din tren trebuie sa
indeplineasca toate conditiile impuse prin reglementarile specifice in vigoare pentru vagonul de semnal , iar
penultimul vagon trebuie sa fie dotat cu frana de mana activa si cu frana automata in stare corespunzatoare de
functionare.

(4) La trenurile mixte se admite ca la ultimul vagon de calatori frana de mana sa fie activa, cu conditia ca
masa franatd a acestui vagon sa nu depaseascd 20% din masa vagoanelor de clasa plus masa vagonului pentru
bagaje/de serviciu plus masa locomotivei. Acest vagon intra in calculul procentului de masa franata de mana.

(5) In cazul trenurilor compuse numai din vagoane de calatori, procentul de masa frinati cu frana de
mana trebuie sd fie de minim 15 % din masa vagoanelor de clasd plus masa vagonului pentru bagaje plus masa
locomotivei, fara a depasi 35 % din aceastd masa.

Art. 14. - (1) Asigurarea franarii trenurilor se face astfel:

a) cu frana automata: pe portiunea de linie Oravita - Girliste - in sensul spre Hm Girliste - si Girliste -
Anina - in ambele sensuri. In acest caz procentul de masi franati trebuie sa fie de minim 36 % din
masa bruta a trenului.

b) cu frani automati si de mana: pe portiunea de linie Girliste - Oravita - in sensul spre Oravita. In acest
caz procentul de masa franata trebuie sa fie de minim:

b.1) 15 % din masa bruta a trenului plus masa locomotivei in stare de serviciu, pentru franarea de
mana;
b.2) 36 % din masa bruta a trenului, pentru franarea automata.

(2) La calculul procentelor de masa franata se iau separat toate franele automate active si separat toate

franele de mana active.

(3) Din numarul total de osii de la vagoanele de calatori trebuie sa fie franate automat cel putin 30 %, fara

a depasi Insa 50 % din numarul lor. Franele automate care nu se folosesc se izoleaza.
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(4) In cazul in care primul vagon are frand de mana deserviti de agent, masa lui frinatd nu intrd in
calculul procentului de masa franatd de manda, aceasta luindu-se in considerare numai pentru asigurarea
mentinerii pe loc a trenului.

(5) In cazul circulatiei trenului compus din o locomotiva si un vagon pentru bagaje sau de serviciu pe
portiunea Hm. Girliste- statia Oravita, nu este necesara asigurarea cu frand de mana a procentului de masa
franatd de 15 % din masa bruti a trenului plus masa locomotivei in stare de serviciu. In aceasta situatie frana de
mand a vagonului respectiv se strAnge pentru a pastra distanta intre tampoane si pentru a nu se depasi viteza
intre o franare si o defranare a franei automate.

(6) Manipularea franelor de mana se face astfel:

a) pe portiunea de linie Anina - Girliste in ambele sensuri de mers si de la km. 9+000 la Oravita, frana
vagonului de semnal va fi strinsa atat cat este necesar pentru a mentine permanent trenul intins;

b) pe portiunea de linie Girliste - km. 9+000, franele de mana care asigura procentul de masa franata de
mana se string complet, fara a se provoca blocarea rotilor;

¢) daca viteza trenului scade sub 5 km/h, avind tendinta de oprire, frinele de mana se slabesc putin,
apoi se strang din nou imediat ce viteza incepe sa creasca.

(7) Frana automata se manipuleaza de catre mecanicul trenului astfel incit trenul sa nu depaseasca viteza
maxima de circulatie admisa pe aceasta sectie.

(8) In cazul in care, in parcurs, mecanicul trenului constati ci frinele de mana active nu asigura efectul de
franare necesar, da semnale ,,Strange frana” cu fluierul locomotivei, iar daca nici dupa aceasta nu constata
sporirea efectului de franare, opreste trenul intr-un loc unde sa poata asigura oprirea cu frana automata, fara a
periclita siguranta circulatiei. Dupa oprirea trenului, mecanicul solicita sefului de tren si revizorului tehnic de
vagoane verificarea franelor de manad active si luarea masurilor corespunzatoare.

(9) Daca in urma verificarii efectuate conform alin. (8) se constata frine de mana defecte, seful de tren
stabileste alte frine de mana active, astfel Incat sa se asigure atat procentul de masa franatd pentru mentinerea
pe loc a trenului, cat si procentul de masa franata necesar de franat.

(10) In toate cazurile in care se constati abateri de la manipularea corecti a franelor de mana, seful de
tren ia masuri ca agentii sa stringd corect franele de mana si raporteaza, in scris prin raport de eveniment,
abaterile constatate.

Art. 15. - Pentru asigurarea procentului de masa frinatd de mana necesar, franele de mana in stare
corespunzatoare de functionare se aranjeaza cit mai uniform pe toata lungimea trenului.

Art. 16. - (1) In scopul mentinerii trenului intins, franele de méand ocupate de agentii trenului se
repartizeaza in a doua jumatate a trenului. Aceasta repartizare trebuie sa asigure procentul de masa franata
necesar mentinerii pe loc a trenului cu frane de mana.

(2) In cazul in care prin aceasta repartizare, nu se realizeaza procentul de masi franati necesar mentinerii
pe loc a trenului cu frAne de mana, trenul se va remorca in parti, fiecare parte trebuind sia indeplineasca
conditiile de franare prevazute in prezentele instructiuni

Art. 17. - (1) Mentinerea pe loc a trenului in statii sau in linie curenta se asigura astfel:

a) in cazul in care platforma statiei sau profilul liniei unde s-a oprit trenul este in declivitate de pina la 6
%o inclusiv si dacad durata opririi este mai mica de 10 min., mentinerea pe loc a trenului se asigura cu
frana automata efectuand o depresiune de 1+1,1 bar. si cu frana directd si de mana a locomotivei, fara
ca mecanicul sa paraseasca postul de conducere;

b) 1n cazul in care durata opririi depaseste 10 min. indiferent de valoarea declivitatii, precum si in cazul
in care platforma statiei sau profilul liniei are o declivitate mai mare de 6 %., indiferent de durata
opririi, mentinerea pe loc a trenului se face cu franele de mana ale vagoanelor din compunerea
trenului, la semnalul ,,Strange frana” dat cu fluierul locomotivei precum si cu frana directd si de mana
a locomotivei. In acest caz conducta generala se mentine alimentati la presiunea de 5 bar;

¢) Tnainte de pornirea trenului mecanicul face o franare de serviciu dupa care da semnalul pentru slabirea
franelor de mana si cind se convinge ca acestea au fost slabite, realimenteaza conducta generala;

d) in cazul in care trenul se afld in panta, slabirea franelor de mana se face numai partial pentru ca trenul
sd ramana intins;

e) in cazul 1n care durata opririi trenului depdseste 10 min. este obligatorie efectuarea probei de
continuitate.



(2) in toate cazurile previazute in reglementirile specifice in vigoare, cand este necesara efectuarea probei
de continuitate, aceasta se face numai dupa stringerea franelor de mana active stabilite pentru menginerea pe loc
a trenului.

(3) Ultimul vagon din tren este deservit intotdeauna de revizorul tehnic de vagoane care efectueaza proba
de continuitate in cazul in care trenul este oprit in linie curentd din cauze tehnice. Numai dupa efectuarea
acestei probe trenul 1si poate continua mersul.

(4) In cazul defectarii unei pompe de aer sau a unui compresor de la locomotiva de remorcare a trenului,
se asigura mentinerea pe loc a trenului si se solicitd locomotiva de ajutor.

(5) In cazul in care se produce ruperea trenului sau decuplarea acestuia, se iau imediat masuri pentru
asigurarea mentinerii pe loc cu frine de mana si cu saboti de mana a partilor de tren. Dupa aceasta se iau masuri
pentru asigurarea franarii primei pargi a trenului, respectindu-se prevederile din prezentele instructiuni, dupa
care se va circula cu prima parte a trenului pana la prima statie; similar se procedeaza si cu celelalte parti ale
trenului.

Art. 18. - (1) Revizor tehnic de vagoane care deserveste trenul are urmatoarele atribufii:

a) ia trenul in primire din punct de vedere tehnic semnand in foaia de parcurs a mecanicului de
locomotiva, alaturi de revizorul tehnic de vagoane din statie, daca exista;

b) comunica in scris revizorului tehnic de vagoane, in statia unde soseste si se descompune trenul,
vagoanele defecte, vagoanele care au franele defecte, vagoanele la care s-a izolat frana automata in
timpul parcursului, precum si toate deficientele produse in parcurs;

¢) executd in parcurs, in prezenta sefului de tren, toate probele de frana prevazute in reglementarile
specifice in vigoare;

d) in timpul circulatiei trenului pe panta, deserveste ultima frana de mana activa pe care o manipuleaza
concomitent cu ceilalti agenti care deservesc franele de mana;

e) in caz de pericol actioneazd semnalul de alarma si strange frana de mana a vagonului pe care il
deserveste;

f) 1in caz de incendiu ia masuri imediate, impreuna cu partida trenului, pentru dezlegarea si indepartarea
vagoanelor amenintate de foc;

g) acorda sprijin tehnic pentru aducerea in stare de functionare a vehiculelor feroviare implicate in
evenimente sau accidente feroviare.

(2) Frana de mana deservitd de revizorul tehnic de vagoane este nominalizatd in nota de repartizare a

franelor de mana si se ia in calculul procentului de masa franata realizat cu frine de mana.

(3) In parcurs, cand necesitatile tehnice si cele privind siguranta circulatiei impun, revizorul tehnic de
vagoane poate deservi o altd frand de mand decat cea repartizata initial dar numai cu avizul sefului de tren,
asigurandu-se in continuare masa franata de mana necesara.

(4) La efectuarea tuturor probelor de frana, prevazute in reglementarile specifice in vigoare, indiferent de
valoarea declivitatii, revizorul tehnic de vagoane verifica cu ajutorul manometrului de control presiunea aerului
din conducta generald, la urma trenului.

(5) La efectuarea tuturor probelor de frana seful de tren are obligatia sa asiste pe revizorul tehnic de
vagoane si raspunde, Tmpreuna cu acesta si cu mecanicul trenului, pentru efectuarea corecta a probelor de frana.

Art. 19. - (1) La trenurile care circula pe sectia Oravita-Anina legarea vagoanelor intre ele se face cu
cuplele partial stranse astfel incit, cdnd trenul este intins, distanta dintre centrele tampoanelor, masurata in plan
orizontal sa fie de 130 + 180 mm. Acest lucru este necesar pentru ca in curbele cu raza de 102 m. discurile
tampoanelor sd nu se atinga.

(2) Verificarea distantei dintre discurile tampoanelor se face in urmatoarele etape:

a) se strange frana de mana de la vagonul de semnal desfacindu-se celelalte frane;

b) mecanicul pune in miscare locomotiva pana cand toate cuplele de legare ale vagoanelor sunt
intinse;

¢) seful de tren verifica cu ajutorul etalonului ca distanta dintre discurile tampoanelor se incadreaza
in limitele stabilite;

d) daca distanta dintre discurile tampoanelor nu se incadreaza in limitele stabilite, seful de tren ia
masurile necesare.

(3) In cazul in care se transportd marfuri incircate pe doud vagoane dotate cu scaune invartitoare, se vor
respecta dimensiunile prevazute in tabelul urmator:
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Daci latimea incarcaturii
este de....metri
Distanta intre pivotii
scaunelor invartitoare nu 10 12 14 16 17 18 20 21 22 23 24 25
poate fi mai mare de......metri
Partea libera a incarcaturii
care trece peste scaunul
invirtitor, masurata de la 20 [ 2530 (301 35|40 |40 | 45| 45| 45| 50| 50
mijlocul lui, nu poate fi mai
mare de.....metri
Lungimea totala a
incarcaturii nu poate fi mai 14 17 | 20 22 24 26 28 30 31 32 34 35
mare de.......metri

20 28127 26| 25|24 2322 211]20]|19] 18

Sectiunea a 5-a
Echiparea trenului si a personalului de tren cu rechizitele necesare

Art. 20. - In afara rechizitelor proprii previzute in reglementirile specifice in vigoare, trenul, respectiv

personalul de tren se doteaza suplimentar cu urmatoarele rechizite:

a) doi saboti de mana — in vagonul pentru bagaje/serviciu al fiecarui tren sau pe locomotiva de
remorcare in cazul in care nu existd vagonul pentru bagaje/serviciu - pentru asigurarea vagoanelor
in caz de necesitate;

b)  un sabot de mana in fiecare gheretd a vagoanelor de marfa deservite de agenti pentru asigurarea
vagoanelor in caz de necesitate;

) statie portabild de radiotelefon pentru asigurarea comunicatiilor cu mecanicul si cu impiegatul de
miscare — n dotarea sefului de tren si a revizorului tehnic de vagoane;

d) calibru pentru verificarea distantei intre tampoane — in dotarea sefului de tren;

e) manometru pentru verificarea presiunii aerului din conducta generald la efectuarea probelor de
frana- in dotarea revizorului tehnic de vagoane.

Sectiunea a 6-a
Personalul care deserveste trenurile

Art. 21. - (1) Personalul cu responsabilitati in siguranta circulatiei care executd serviciul pe sectia
Oravita-Anina trebuie sa fie instruit si autorizat in acest scop, eliberandu-se o autorizatie pe care trebuie sd o
detind asupra sa in timpul executarii serviciului.

(2) Este interzisa utilizarea personalului cu responsabilititi in siguranta circulatiei care nu poseda
autorizatie valabild pentru a executa serviciul pe acesta sectie de circulatie.

(3) Mecanicii de locomotiva pot fi autorizati numai dupd ce au efectuat practica de acomodare ca
mecanici asistenti cu drept de conducere pentru un numar de zece perechi de trenuri, intr-o perioada de maxim
60 zile, pe Intreaga sectie de remorcare.

(4) Mecanicii de locomotiva care au intrerupt serviciul pe sectia Oravita - Anina mai mult de sase luni, la
revenirea 1n serviciu vor fi insotiti si supravegheati de mecanic instructor cel putin doud drumuri dus-intors pe
intreaga sectie, intocmindu-se procese-verbale in care se mentioneaza ca mecanicul respectiv are deprinderile
necesare pentru conducerea trenurilor pe aceasta sectie.

Sectiunea a 7-a
Verificari suplimentare efectuate in parcurs la trenurile de marfa si mixte

Art. 22. - (1) In statiile din parcurs seful de tren si revizorul tehnic de vagoane verifici, in timpul
stationdrii trenului, starea tehnicd a vagoanelor, respectiv daca toate usile/obloanele vagoanelor sunt inchise,
tepusele vagoanelor sunt in pozitie corespunzatoare precum §i pozitia incarcaturii.

(2) Incarcitura vagoanelor care circuld pe sectia Oravita - Anina trebuie s se incadreze in gabaritul de
incarcare.



(3) Verificarea incadrarii In gabarit a incarcaturii vagoanelor se face de catre seful de tren in statiile
Oravita si Anina unde existad porti de gabarit amplasate la liniile prevazute in planurile tehnice de exploatare ale
celor doua statii.

Sectiunea a 8-a
Pozitia locomotivelor in tren si conducerea trenurilor remorcate cu multipla tractiune

Art. 23. — (1) Pe sectia de circulatie Oravita - Anina sunt admise sd circule urmatoarele tipuri de
locomotive:
a) locomotive cu abur, seria 50000;
b) locomotive diesel, seria 69000 cu transmisie electrica.
(2) Circulatia cu alte tipuri de locomotive se poate face numai cu avizul Autoritatii Feroviare Romane -
AFER.

Art. 24. - (1) Pe sectia de circulatie Oravita - Anina, este admisa remorcarea trenului cu dubla tractiune
cu locomotivele diesel prevazute la art. 23 alin (1), in ambele sensuri de mers.

(2) Remorcarea mixta - locomotiva diesel si locomotiva cu abur - este admisa numai la trenurile care
circuld de la statia Oravita catre statia Anina; In acest caz locomotiva diesel se ageaza in capul trenului.

(3) In cazul remorcirii cu doud locomotive, ambele trebuie si indeplineascd conditiile tehnice din
reglementarile specifice in vigoare si din prezentele reglementari.

(4) Intre km. 9+000 si postul de macazuri de la km. 31+570, este interzisi circulatia trenurilor cu
locomotiva impingdtoare, in ambele sensuri.

(5) Legarea locomotivelor intre ele si a locomotivei de primul vagon din tren, pentru ambele sensuri de
circulatie, se realizeaza astfel incat surubul aparatului de legare sa fie desfacut la maxim.

(6) Manipularea franei automate se face de catre mecanicul primei locomotive in timp ce la a doua
locomotiva manerul robinetului mecanicului trebuie sa fie pus 1n pozitia neutra.

(7) In cazul defectarii frinei automate la prima locomotivi, se admite trecerea conducerii si manipularii
franei automate de la a doua locomotiva, dar numai pana la prima statie n sensul de mers, in acest caz viteza de
circulatie limitandu-se la 20 km/h.

(8) In cazul franarii trenurilor care circuld de la statia Anina la statia Oravita, la locomotivele din capul
trenului, valvele de descarcare a cilindrilor de frana vor fi mentinute deschise.

(9) Demararea trenurilor remorcate cu dubld tractiune se face cu deosebitd atentie deschizdndu-se
regulatorul sau manipuland controlerul mai intii la locomotiva din capul trenului si numai dupa intinderea
aparatului de legare dintre locomotive se deschide regulatorul, respectiv se pune controlerul pe pozitie la cea
de-a doua locomotiva.

(10) Oprirea trenurilor remorcate cu dubld tractiune se face prin Inchiderea regulatorului sau trecerea
controlerului pe pozitia 0, mai intii la cea dea doua locomotiva la semnalul ,,Strdnge frana” dat de catre
mecanicul locomotivei din capul trenului, care apoi executa franarea si oprirea trenului.

(11) in cazul circulatiei de la statia Anina la statia Oravita a unui tren format numai din doua locomotive,
schimbatoarele de regim ale ambelor locomotive se vor manipula in pozitia”persoane”. Franarea convoiului se
realizeaza de catre cea de-a doua locomotiva, iar valva de descarcare a cilindrilor de frana a primei locomotive
se mentine deschisa.

Art. 25. - (1) Franarea trenurilor care circula in sensul Anina - Oravita remorcate cu simpla sau dubla
tractiune trebuie asiguratd prin masa franati a vagoanelor din tren. In acest scop pentru determinarea masei
necesare de franat, in functie de masa brutd a vagoanelor din tren si a modului de remorcare, se utilizeaza
urmatorul tabel:

Masa bruti a
vagoanelor din Masa necesara de franat (tone)
tren (tone)
in simpla in dubla
tractiune tractiune
45 45,0 -
90 61,2 90,0
100 64,8 93,6
150 RI R 111 A




250 118.8 147.,6
300 136,8 165,6
350 154,8 183,6
400 172,8 201,6
450 190,8 219.6
500 208,8 237.6
550 226,8 255.,6
600 244.8 273,6
650 262,8 291,6
700 280.,8 309,6
750 2988 3276
800 316,8 345.,6
850 334,8 363,6

(2) Pentru determinarea corectd a masei de franat, masa brutd a vagoanelor obtinutd prin calcul, se
rotunjeste din 50 in 50 de tone la valoarea superioara a masei brute obf{inuta prin calcul.

Sectiunea a 9-a
Viteza de circulatie admisa

Art. 26. - (1) Viteza maxima de circulatie a trenurilor pe sectia Oravita — Anina, Tn ambele sensuri de
circulatie, este de:
a) 30 km/h - pe distanta Oravita - km. 9+000;
b) 20 km/h. - pe distanta km. 9+000 — Anina,;
(2) Vitezele prevazute la alin. (1) se vor respecta si in cazul circulatiei trenurilor remorcate cu locomotive
cu abur care circuld cu tenderul inainte.
(3) In cazul intreruperii tuturor mijloacelor de comunicatie, viteza maxima de circulatie a trenurilor este
de 20 km/h.
(4) Viteza maxima de circulatie a drezinelor motor pe distanta Oravita — Anina, in ambele sensuri de
circulatie este de 20 km/h.
(5) Pentru a nu se depasi vitezele maxime de circulatie a trenurilor, personalul de tren comunica cu
personalul de locomotiva, pe intreaga sectie de circulatie Oravita - Anina, in special privind actionarea
corespunzatoare a franei automate si a franelor de mana.

Sectiunea a 10-a
Primirea, expedierea si incrucisarea trenurilor

Art. 27. - (1) Primirea, expedierea si incrucigarea trenurilor in Hm Girliste se face tinand cont de
urmatoarele date caracteristice:

a) Hm Girliste este acoperitd cu semnale luminoase de intrare din ambele directii de mers;

b) in tunelul Girliste este montat un semnal pitic de manevra.

(2) Se pot executa expedieri simultane de trenuri din statia Anina si Hm Lisava spre Hm Girliste cu
conditia ca trenul care soseste din directia Anina sa fie primit primul in Hm Girliste, iar macazul nr. 2 din Hm
Girliste sa fie manipulat n pozitie de acces 1n statie.

(3) Gararea trenurilor in Hm Girliste - din tunel - sosite din directia Lisava, se va face pe cale de manevra.

(4) Este admisa circulatia trenurilor convoaie intre statia Anina si postul de macaze de la km. 31+570, in
ambele sensuri de mers, simultan cu primirea trenurilor in Hm Girliste - din directia Lisava - sau expedierea
trenurilor din Hm Girliste in directia Lisava.

(5) Este admisa circulatia trenurilor de marfa intre Hm Lisava si statia Anina fara regarare in Hm Girliste
- din tunel - in ambele sensuri de circulatie.

Art. 28. - Circulatia trenurilor prin Hm Girliste si Hm Lisava se face conform reglementarilor specifice in

vigoare si a prevederilor din Planul tehnic de exploatare a statiei.

Sectiunea a 11-a
Dispozitii speciale in caz de inzipezire a liniilor



Art. 29. - In cazul in care linia devine impracticabild in urma inzipezirii, iar stratul de zdpada nu poate fi
indepartat cu locomotiva, dezapezirea se va face astfel:
a) intre statia Oravita si km. 9+000, cu plugul de zapada sau cu echipe de muncitori;
b) 1intre km. 9+000 si statia Anina numai cu echipe de muncitori.



