MINISTERUL TRANSPORTURILOR $I TELECOMUNICATIILOR
DEPARTAMENTUL CAILOR FERATE
DIRECTIA TRACTIUNE SI VAGOANE

Actul Nr. 17 DA/610/1987

INSTRUCTIUNI
privind functionarea, deservirea si intretinerea dispozitivelor de siguranta si
vigilenta (VACMA, SIFA, DSV) si a instalatiilor de control punctual al vitezei
(INDUSI) aprobat prin HOTARAREA NR. S 216/89 din 07.04.1987 a Consiliului de
Conducere al Departamentului Cailor Ferate

inlocuiesc instructiunile difuzate cu actul DGTV Nr. 17-A/1 178 din 02.04.1971 care
se anuleaza.

Consideratii generale

Prezentele instructiuni se refera la dispozitivele de tip "VACMA", "DSV" si "SIFA",
precum si la instalatia de control punctal al vitezei tip "INDUSI".

DISPOZITIVELE DE SIGURANTA SI VIGILENTA

1. Rolul dispozitivelor

Dispozitivele de siguranta si vigilenta comanda franarea rapida a trenului atunci cand
mecanicul nu executa impulsuri de rearmare in interiorul unor intervale anumite de timp.

Dispozitivele sunt astfel realizate incat atunci cand le este provocat un blocaj voit sau
accidental, comanda franarea rapida a trenului.

2. Manipularea in parcurs

2.1. In timpul mersului pedala de actionare a dispozitivului se mentine ap&sata iar
impulsurile de rearmare se dau prin:

- actionarea fluierului locomotivei;

- manipularea controlerului;

- actionarea pedalei sau butonului (daca nu s-a manipulat fluierul sau controlerul)
prin eliberarea acestora pentru scurt timp.

In cazul cand nici unul dintre aceste impulsuri nu au fost primite in intervalul de 30
secunde, suna SONERIA si dupa circa 5 secunde de la inceperea functionarii soneriei,
daca mecanicul nu da impuls dispozitivului in acest interval de timp, se comanda franarea
rapida a trenului.

2.2. Cand se ridica piciorul de pe pedala, dupa 2,5 secunde suna SONERIA, iar dupa
alte 2,5 sec. daca nu se apasa pedala sau butonul, se comanda franarea rapida a trenului.

2.3. Rearmarea dispozitivului dupa intrarea in functiune (adica atunci cand franarea
rapida s-a produs) se face astfel:

- se asteapta golirea completa a aerului din conducta generala si oprirea trenului;

- inversorul va fi in pozitia "INAINTE" sau "INAPOI";

- se elibereaza pedala pentru circa. 1 secunda, dupa care se apasa, mentinandu-se
in aceasta pozitie;

- se apasa pe butonul "REARMARE".



2.4. In scopul usurarii operatiilor de efectuare a manevrei, la viteza de circulatie sub
10 km/h, nu este obligatorie apasarea pedalei de actionare, cu exceptia instalatiei "SIFA"
cu un canal, la care apasarea pedalei este obligatorie de la viteza de 4 km/h.

2.5. Lipsa de tensiune din dispozitiv determina oprirea trenului prin franare rapida.

2.6. Protectia electrica a dispozitivului se realizeaza prin siguranta automata de 6 A,
montata la toate tipurile de locomotive.
In cazul lipsei de tensiune la dispozitiv, se verifica in primul rand siguranta de 6A.

2.7. lzolarea (scoaterea din functie) a dispozitivului se face numai cand in parcurs
instalatia produce consecutiv doua franari de urgenta, desi a fost manipulata
corespunzator, procedandu-se astfel:

- se aduce robinetul de izolare a electroventilului ce deserveste dispozitivul in pozitia
"IZOLAT",

- se deconecteaza siguranta de 6 A de protectie a instalatiei;

- levierul de pe cofretul instalatiei se roteste la 180° fatd de pozitia normala de
functionare.

2.8. Pentru protejarea dispozitivului contra intensitatilor, lansarea motorului diesel se
face numai cu siguranta automata declansata, aceasta anclansandu-se numai dupa ce
motorul diesel a fost lansat.

2.9. Interventiile la dispozitiv in caz de defectare se fac numai de catre organele
specializate in acest scop.

In toate cazurile cand instalatia se izoleaza se va mentiona in carnetul de bord, de
catre mecanic, locul, data si ora izolarii instalatiei, semnand atat el cat si mecanicul ajutor
sub aceasta mentiune.

3. Proba functionarii dispozitivului in stationare

Probarea dispozitivului cand locomotiva este in stationare se executd manipuland
intrerupatorul de proba pe pozitia "PROBA" si maneta inversorului pe pozitia "INAINTE"
sau "INAPOI", dupé care se va proceda dupa cum urmeaza:

- proba 1 - se apasa pedala de actionare timp de 30 secunde (ciclul de vigilenta)
dupa care trebuie sa intre in functiune soneria, iar dupa alte circa 5 secunde (pedala
mentinandu-se apasata) trebuie sa se comande franarea;

- proba 2 - se elibereaza pedala de actionare (ciclul de sigurantd) iar dupa 2,5
secunde trebuie sa intre in functiune soneria si dupa alte 2,5 secunde trebuie sa se
comande franarea.

Daca nu au loc asemenea operatii, dispozitivul se declara defect, procedéndu-se la
revizuirea si repararea lui de catre organele specializate.

La dispozitivul "SIFA" cu un canal, probarea se face numai in mers, cand viteza este
de peste 4 km/h verificarea ciclului de vigilenta si a ciclului de sigurantad efectuandu-se in
mod identic ca la celelalte dispozitive.

In cazul cand dispozitivul corespunde (functioneazd normal) dupa terminarea
probelor, intrerupatorul se manipuleaza de pe pozitia "PROBA" pe pozitia "MERS
NORMAL".

Cu aceasta ocazie se verifica si daca vitezometrul de la postul Il al locomotivei este
sigilat.



INSTRUCTIUNI PRIVIND DESERVIREA SIINTRETINEREA INSTALATIEI "INDUSI"
PENTRU CONTROL PUNCTUAL AL VITEZEI (AUTOSTOP)

l. Parti componente

Instalatia cuprinde echipamentul din cale si echipamentul de pe locomotiva.
Inductoarele din cale sunt puse in dependenta cu semnalele respective, fiind montate in
exteriorul caii, pe capatul traversei in partea dreapta a sensului de circulatie.

Frecventele pe care sunt acordate inductoarele din cale sunt:

- 1000 Hz pentru influentarea la semnalele care avertizeaza reducerea vitezei
(prevestitoare);

- 500 Hz montate la circa 250 m inaintea semnalelor care ordona oprirea sau
reducerea de viteza;

- 2000 Hz pentru influentarea in dreptul semnalelor principale;

- 1000/2000 Hz pentru semnalele principale care fac si functia de semnal prevestitor
al semnalului imediat urmator.

Echipamentul de pe locomotiva cuprinde:
- cate un inductor cu trei frecvente (1000 Hz, 2000 Hz, 500 Hz) pentru fiecare sens
de mers in cazul locomotivelor cu doua posturi de conducere;
- cofretul cu circuitele electronice pentru descifrare si comanda;
- dispozitivul de inregistrare pe banda a manipularilor efectuate;
- partea pneumatica pentru efectuarea franarii rapide;
- pe cofret, o maneta, care permite comutarea instalatiei pentru urmatoarele categorii
de tren:
- trenuri rapide si accelerate, pozitia R;
- trenuri personale, pozitia P;
- trenuri de marfa, pozitia M.

Controlul functionarii instalatiei se face prin lampi semnalizatoare albastre, montate
pe pupitrul de conducere, si anume:

- 0 lampa albastra pentru pozitia P sau pozitia M;

- doua lampi albastre pentru pozitia R.

Comanda instalatiei se realizeaza prin trei butoane aflate in fata mecanicului, astfel:

- butonul "ATENTIE" pe care se apasa de catre mecanic in dreptul unui semnal
luminos sau mecanic care avertizeaza reducerea vitezei sau oprirea la semnalul urmator,
dupa care se aprinde lampa galbena de pe pupitru

- butonul "REARMARE" pentru reducerea instalatiei in stare de functionare, dupa o
franare rapida;

- butonul "DEPASIRE ORDONATA" pentru depasirea unui semnal pe oprire (inductor
2000 Hz) aflat in pozitie de oprire.

Butonul "DEPASIRE ORDONATA" se va actiona in toate cazurile de depasire a
inductorilor activi de 2000 Hz prevazute in instructiunile de serviciu si reglementari.

La apasarea pe butonul de "ATENTIE" sau "DEPASIRE ORDONATA", precum i
dupa declansarea franarii rapide, suna o sonerie.

Il. Punerea in functiune
Se anclangeaza cele douad sigurante automate ale instalatiei si se verifica daca

robinetul de izolare a conductei generale de langa cofretul INDUSI se gaseste manipulat
in jos si sigilat.



In conducta generalé trebuie sa existe presiunea de 5 atm.

Instalatia INDUSI este pusa in functiune imediat ce inversorul este adus pe pozitia
"INAINTE" aprinzandu-se una din cele doua lampi albastre pentru trenurile de marfa si
persoane, iar ambele lampi pentru trenurile rapide.

Pentru a se evita defectarea blocurilor electronice, pornirea convertizorului se va face
numai cu inversorul pe pozitia "ZERO".

lll. Manipulareain parcurs

- Instalatia controleaza viteza de mers, incepand din dreptul semnalului prevestitor
(luminos sau mecanic) sau a altor semnale, in toate cazurile cand semnalul ordona
reducerea vitezei sau oprirea trenului la semnalul urmator.

- Cand semnalele nu restrictioneaza viteza (sunt pe verde), instalatia nu intervine cu
nimic.

- La trecerea pe langa un semnal care indica ca semnalul urmator ordona
"OPRIREA" sau "VITEZA REDUSA", in timp de cel mult 4 secunde mecanicul trebuie sa
apese pe butonul "ATENTIE".

- Daca in acest timp nu se apasa pe buton, instalatia comanda franarea rapida a
trenului.

- La apasarea pe butonul "ATENTIE" suna soneria si se aprinde lampa galbena. La
incetarea apasarii butonului, soneria nu mai suna, insa lampa galbena continua sa fie
aprinsa un timp "t" care depinde de pozitia manetei de pe cofret (care trebuie sa
corespunda categoriei trenului remorcat).

- Inainte de atingerea timpului "t" viteza trenului trebuie sa fie mai mica cu 2-3 km
decéat viteza de control "V1" corespunzatoare trenului respectiv. Daca viteza de control
este depasita, instalatia comanda frénarea rapida a trenului. Daca viteza trenului este mai
mica decat viteza de control "V1", lampa galbena se stinge fara nici o altd manipulare sau
semnalizare suplimentara.

- Tn dreptul inductorului de 500 Hz se face un control al vitezei "V2". Daca viteza
reala a trenului la trecerea peste inductorul de 500 Hz este mai mica decat viteza de
control "V2" nu se mai face nici o semnalizare si trenul isi poate continua mersul.

- Depasirea vitezei "V2" atrage franarea rapida si oprirea trenului.

- Cand trenul trece pe langa un semnal care indica faptul ca pozitia semnalului
urmator este pe oprire sau cu viteza redusa, chiar daca intre timp semnalul urmator s-a
pus pe liber, viteza trenului trebuie redusa sub valoarea vitezei de control "V2", in caz
contrar se produce franarea rapida.

- Timpii si vitezele de control sunt:

Categoria t(s) V1 (km/h) V2 (km/h)
trenului
R 20 90 65
P 26 65 50
M 34 50 40

- Cand semnalele luminoase prevazute cu inductoare de 1000/2000 Hz indica
"GALBEN" sau "GALBEN CLIPITOR" se apasa pe butonul "ATENTIE" si se procedeaza
ca la semnalul prevestitor (influenta inductorului de 1000 Hz).

- La semaforul de intrare inzestrat cu semnul mecanic prevestitor al semaforului de
iegire cand acesta indica "ATENTIE" semnalul de iegire ordona oprirea, se apasa pe
butonul "ATENTIE" si se procedeaza ca la semnalul prevestitor (influenta inductorului de
1000 Hz).

- La depasirea unui semnal care ordona "OPRIREA" prevazut cu inductor de 2000
Hz, indiferent de viteza, instalatia comanda franarea rapida a trenului.



IV. - Rearmarea instalatiei

- Dupa intrarea in functiune a instalatiei, manipularea manerului robinetului
mecanicului in pozitia de franare rapida si oprirea completa a trenului, rearmarea - adica
readucerea instalatiei din nou in stare de functionare - se face prin apasarea pe butonul
"REARMARE".

- Rearmarea instalatiei se face numai dupa trecerea a circa 10 secunde din
momentul cand presiunea din conducta generala a scazut sub valoarea de circa 1,2
kgf/cmp.

V. Depasirea ordonata

Butonul "DEPASIRE ORDONATA" se foloseste in toate cazurile cAnd mecanicul are
dreptul de a trece pe langa un semnal pe oprire in cazurile si conditiile reglementate prin
instructiuni. La inductorul de 500 Hz viteza trebuie sa fie mai mica decat "vV2".

VI. Blocul de linie automata (B.L.A.) scos din functiune

- Cand mecanicul nu este avizat prin ordin de circulatie ca instalatia ,INDUSI” din
cale este scoasa din functiune, se manipuleaza instalatia de pe locomotiva ca si in cazul
cand B.L.A. este in functiune gi se respecta vitezele de control "V1" gsi "V2", inductorii din
cale fiind activi.

- Cand mecanicul este avizat prin ordin de circulatie ca instalatia ,INDUSI” din cale
este scoasa din functiune pentru distanta mentionata, instalatia de pe locomotiva nu se
manipuleaza, inductorii din cale fiind inactivi.

VII. Mentinerea in functie a instalatiei INDUSI la circulatia in multipla tractiune

- In cazul remorcérii trenurilor cu multipla tractiune, indiferent de pozitia locomotivelor
in tren, cat si in cazul circulatiei locomotivelor in convoi, atunci cand locomotivele sunt
inzestrate cu instalatie ,INDUSI” va fi in functiune numai instalatia ,INDUSI” de la prima
locomotiva din capul trenului, respectiv al convoiului de locomotive.

- Cand numai una din locomotive care remorca un tren sau dintr-un convoi de
locomotive in circulatie este dotata cu instalatie ,INDUSI”, aceasta se va aseza
Tntotdeauna in capul trenului sau al convoiului de locomotive.

- Tn cazul remorcarii trenurilor cu mai multe locomotive in cap sau a convoaielor de
locomotive in actiune, in cazul defectarii in parcurs a instalatiei ,INDUSI” de la prima
locomotiva, trenul va fi oprit la prima statie, chiar daca nu are oprire, gi in cazul trenului
(convoiului) va trece una din locomotivele cu instalatie ,INDUSI” in stare buna de
functionare.

- La scoaterea din functiune a instalatiei ,INDUSI” in conditiile aratate, mecanicul va
nota in carnetul de bord al locomotivei mentiunea: "Scos din functie instalatia ,INDUSI”
circuland la trenul nr......... ca locomotiva impingatoare (rotasa etc.)”. Data, ora si locul
unde a scos din functie instalatia. Semnaturi: mecanic.................. mecanic ajutor .............

- Cand locomotiva trece in capul trenului pentru remorcare sau circula izolat,
instalatia ,INDUSI” se va repune in functiune notand in carnetul de bord al locomotivei
mentiunea: "Pus in functiune instalatia ,INDUSI™. Data, ora si locul unde s-a pus in functie
instalatia. Semnaturi : mecanic............... mecanic ajutor ...............

- In cazul remorcarii trenurilor in multipld tractiune cu locomotive dotate cu radio-
telefon, mecanicul din capul trenului nu va pune trenul in miscare pana ce nu a luat
intelegere cu mecanicii de la locomotivele de multipla tractiune asupra starii instalatiei
.INDUSI". La terminarea cursei sau la trecerea pentru remorcarea trenului in simpla
tractiune, mecanicii locomotivelor vor lua din nou legatura prin radio-telefon, de data
aceasta fiind obligat si mecanicul de la locomotiva din capul trenului care va nota in



carnetul de bord al locomotivei pe care o conduce mentiunea: "S-a comunicat punerea in
functie a instalatiei ,INDUSI” la locomotiva (locomotivele) nr. ........ care a(au) circulat cu
multipla tractiune”. Data, ora si locul comunicarii. Semnaturi: mecanic...................
mecanic ajutor ...............

VIII. Manipularea instalatiei la restrictiile de viteza

La trecerea locomotivei pe langa indicatorii amplasati la restrictii de viteza in dreptul
primei palete (galbena) de semnalizare, instalatia de pe locomotiva trebuie manipulata ca
si in cazul semnalelor prevestitoare aflate in pozitie care indica ca semnalul urmator
ordona oprirea sau liber cu viteza redusa, adica in cel mult 4 secunde mecanicul trebuie
sa apese pe butonul "ATENTIE" prin care isi confirma prezenta la post si perceperea
indicatiei semnalizarii restrictiei de viteza gi sa reduca imediat viteza sub viteza de control.

IX. Proba instalatiei

Inductorul de 2000 Hz. Se trece locomotiva peste inductorul de control montat in
acest scop in depou, iar in lipsa cu locomotiva n stationare, se misca in apropiere de
partea inferioara a inductorului de pe locomotiva, la postul la care se face verificarea un
disc metalic (discul fine de tren sau o tabla asemanatoare), in ambele cazuri trebuie sa se
produca franarea rapida prin evacuarea aerului din conducta generala.

- In statiile si Tn alte locuri din parcurs unde se face schimbul echipelor de locomotiva
si automotor, verificarea instalatiei de control punctal al vitezei gi a dispozitivului de
siguranta si vigilenta de la locomotiva care remorca trenul, se va efectua vizual si prin
probe fara descarcarea conductei generale, proba constand in verificarea aprinderii
lampilor de control si a starii de integritate a sigiliilor de pe cofrete.

Dupa efectuarea verificarii fara descarcarea conductei generale, mecanicul care
preda, cat si mecanicul care ia in primire locomotiva vor mentiona in carnetul de bord
starea instalatiilor respective, sub semnatura ambilor mecanici.

Inductorul de 1000 Hz. Se apasa pe butonul de proba si se aplica discul de tabla la
capul inductorului de pe locomotiva, de la partea opusa stekerului. Trebuie sa se aprinda
lampa galbena si sa arda un timp "t" in functie de categoria trenului:

Rapid Persoane Marfa

20s 26s 34s

Daca in parcurs instalatia INDUSI a lucrat defectuos, se va verifica in depou de

catre meseriagi specializati. Reglarea vitezei "V1" corespunzatoare categoriei trenului

remorcat se va regla la:

Rapid Persoane Marfa

90 km/h 65 km/h 50 km/h

De asemenea, se va verifica influenta inductorului de 500 Hz cu acul vitezometrului

pe pozitia corespunzatoare pentru a verifica pe "V2".
Rapid Persoane Marfa

65 km/h 50 km/h 40 km/h

X. Obligatii pentru intretinere

La dispozitivele de siguranta si vigilenta, precum si la instalatia ,INDUSI” se pot
efectua operatiile prevazute si se va face revizia privind functionarea acestora la toate
reviziile gi reparatiile planificate la locomotive (RT, RI, RII).

Defectiunile in functionare constatate cu ocazia reviziilor, vor fi remediate, fiind
interzisa predarea locomotivelor dupa revizie cu dispozitivele de siguranta si vigilenta si
instalatiile ,INDUSI” defecte.

Depanarea si remedierea defectiunilor in parcurs, se va efectua de catre mecanic
conform indicatiilor din ghidurile de depanare.



Xl. Obligatii si control asupra functionarii

Depourile vor verifica modul de functionare al instalatiei ,INDUSI” dupa banda de
vitezometru, odata cu citirea acesteia, functionare ce trebuie sa fie buna in toate cazurile,
conform reglementarilor.

N O T A: Deservirea altor tipuri de dispozitive de sigurantd si vigilentd (ESVD-3 etc.)
montate pe locomotive se va face dupa instructiuni specifice acestora.

Obligatiile privind starea gi intretinerea acestora este comuna la toate tipurile de
locomotive.



