MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI TELECOMUNICATIILOR
DEPARTAMENTUL CAILOR FERATE
DIRECTIA GENERALA DE TRACTIUNE SI VAGOANE

ORDIN DE SERVICIU
Nr.17 A/ 447 / 1971

Pentru tratarea cazurilor de franare de urgentd a trenurilor datoritd actionarii
instalatiilor INDUSI de control al vitezei si a dispozitivelor de siguranta si vigilenta (DSV) se
stabilesc urmatoarele:

1. Mecanicul va aviza urmatoarele organe:

a) impiegatul de misgcare (IDM) din prima statie cu oprire.

Avizarea se va face prin nota scrisa in doua exemplare (dupa modelul din Anexa 1) din
care un exemplar semnat de mecanic se preda la IDM, iar celdlalt exemplar semnat de
primire de IDM va fi predat de catre mecanic sefului de tura din depoul unde intra
locomotiva, sau mecanicului de schimb.

b) seful de tura

Avizarea se va face prin raport de eveniment intocmit in doud exemplare din care unul
se preda sefului de tura, iar al doilea semnat de primire de cdtre seful de tura se pastreaza
de cdtre mecanic. La raportul de eveniment ce se preda sefului de tura se va anexa
exemplarul dupda nota de avizare, semnatda de IDM, mentionand aceasta in raportul de
eveniment. Tn cazul cand mecanicul se schimba din serviciu in parcurs, va preda nota scrisa
cu semndtura de primire a IDM catre mecanicul care preia serviciul, care este obligat a face
raport de eveniment, la care anexeaza nota de avizare, imediat la sosire in depou. Predarea
notei de avizare se va nota in carnetul de bord al locomotivei.

2. Imediat dupa primirea notei, IDM va aviza prin telefonograma operatorul RCM de
care apartine statia unde s-a facut avizarea. Avizarea va cuprinde toate datele din nota de
avizare a mecanicului.

3. Operatorul RCM va aviza urmatoarele organe:

a) sectia sau sectorul CT care are in intretinere instalatiile de cale unde s-a produs
franarea.

Avizarea organelor CT se va face numai in cazul cadnd mecanicul prin nota de avizare
cere verificarea instalatiei din cale.

b) operatorul RCT, iar acesta depoul unde urmeaza sa intre locomotiva.

Sectorul CT care are in intretinere instalatia din cale unde s-a produs franarea de
urgentd, imediat ce a fost avizat, va lua masuri de verificare a instalatiei si de ridicare a
deranjamentului.

Rezultatul verificarii va fi trecut in ,Nota de verificare tehnicd a instalatiilor din cale’
intocmita in doud exemplare si semnata de personalul care a efectuat verificarea. In caz ca
la verificare participa si personal de miscare ca urmare cererii personalului CT, nota de
verificare va fi semnata si de personalul de miscare.

Pe baza notei de constatare si notelor justificative luate de la cei in cauza in cazul cand
se constata defectiuni la instalatiile din cale, seful de sectie va intocmi dosarul de cercetare
cu privire la instalatiile INDUSI din cale pe care-l va inainta sectiei CT in decurs de 48 de ore
de la avizarea frandrii de urgenta.



Dosarul de cercetare CT va cuprinde:

- Nota de verificare tehnica a instalatiilor din cale.

- Declaratia personalului in cauza.

- Copie de la telegrama de avizare.

- Raportul de cercetare, cuprinzand cauzele franarii de urgenta si masurile luate.

Dosarul de cercetare se aproba de catre sectia CT si se pastreaza de cdtre aceasta.

O copie de la raportul de cercetare aprobat de sectia CT va fi inaintat in termen de 5
zile la depoul de care apartine locomotiva. Avizarea DGLI cu privire la frandrile de urgenta ce
s-au produs pe retea in curs de 24 ore datoritd defectarii instalatiilor din cale se va face
telefonic, odata cu raportarea zilnica a deranjamentelor instalatiilor CT, pe filiera obisnuita,
dupa cum urmeaza: Sector CT — Sectia CT — Serv. SCB — TTR regional — DGLI. Avizarea catre
DGLI va cuprinde datele din anexa 5.

5. La primirea raportului de eveniment de la mecanic, seful de tura va lua urmatoarele
masuri:

a) verificarea starii tehnice a instalatiei INDUSI de pe locomotiva, daca prin raportul de
eveniment mecanicul cere aceasta,

b) citirea benzii de vitezometru.

Rezultatul verificarilor se va consemna in procese verbale intocmite in doua exemplare.
Cand se stabileste ca instalatia INDUSI de pe locomotiva este defecta, un exemplar dupa
procesul verbal se trimite la depoul in parcul caruia este locomotiva. De asemenea se va
trimite un exemplar dupa procesul verbal de citire a benzii de vitezometru la depoul de care
apartine mecanicul cand acesta este din alt depou si rezultd cd nu a manipulat in mod
corespunzator instalatia INDUSI din care motiv s-a produs frénarea de urgenta
necomandatd. Odata cu trimiterea procesului verbal, se va trimite si raportul de eveniment
facut de mecanic si nota de avizare.

6. Dosarul de cercetare T se intocmeste:

a) de catre depoul in parcul cdreia este locomotiva cand prin procesul verbal de
constatare s-a stabilit ca defectul este la instalatia de pe locomotiva.

b) de catre depoul de care apartine mecanicul cand s-a stabilit prin procesul verbal de
citire a benzii, ca franarea de urgentad s-a produs datoritd manipulrii necorespunzatoare a
instalatiei sau nerespectarii instructiunilor de serviciu in conducerea trenului. O copie de pe
raportul de cercetare aprobat de seful depoului de care apartine mecanicul se va trimite in
termen de 5 zile la depoul in parcul careia este locomotiva.

Dosarul de cercetare va cuprinde:

- Raportul de eveniment si nota de avizare intocmitd de cdtre mecanic.

- Procesul verbal de citire a benzi de vitezometru, verificat si insusit de catre seful
depoului sau adjunctul acestuia.

- Procesul verbal de verificare tehnica a instalatiei INDUSI de pe locomotivd. Cand
instalatia de pe locomotiva este defectd, dosarul se va completa si cu fisa tehnicd, model 2,
anexa la ordinul 62 / 201 / 1970 al conducerii departamentului CF.

- Declaratiile personalului de locomotiva, atelier, sau alt personal cand sunt necesare
pentru stabilirea cauzei franarii sau pentru tratarea disciplinara a vinovatilor.

- Raportul de cercetare cuprinzand cauzele defectarii sau neregulii si masurile luate.

7. Cand din dosarele CT si T sosite in depoul de care apartine locomotiva, nu rezulta
cauza frandrii de urgentd, cazul va fi reanalizat in termen de 3 zile in comisia formata din
organele de tractiune din depoul de care apartine locomotiva si organele sectiei CT de pe
raza unde se afla depoul.



8. In cazul cand din dosarul de cercetare T rezultd ci mecanicul nu a respectat
indicatia data de semnale, acestea fiind depasite pe ,,oprire” in conditii neinstructionale sau a
fost depdsita viteza maxima admisd, se va aviza imediat si serviciul de siguranta circulatiei si
control regional, cazurile urmand a fi tratate ca evenimente de cale feratd conform
Instructiunilor 003/2001.

9. Cazurile de franare de urgentd necomandata datorita instalatiei INDUSI si DSV, se va
raporta zilnic de catre depouri catre divizia T — V si de cdtre divizile T — V prin operatori la
DGTV dupa modelul din anexa 2.

10. Situatia instalatiilor INDUSI si dispozitivelor de sigurantd si vigilenta, cat si tratarea
cazurilor de franare de urgentda necomandata, se va raporta dupa modelul din anexa 3, de
catre depouri la divizia T — V si de catre diviziille T — V la DGTV telefonic in prima zi de lucru
dupa expirarea decadei.

Situatia pentru decada a IlI-a a fiecarei luni se va comunica si in scris, de catre depouri
la diviziile T —V in cel mult doua zile si de catre diviziile T — V la DGTV in cel mult 5 zile de la
expirarea lunii pentru care raporteaza.

Pana la data de 10 pentru luna expirata se va inainta la DGTV in cate un exemplar
situatia dupa modelul din anexa 4, insusita de cdtre conducerea regionalei, privind cauzele
de franari de urgenta si un raport cu masuri luate si cu eventualele propuneri.

11. Regionalele vor organiza verificarea tuturor benzilor de vitezometru privind
functionarea si manipularea instalatiilor INDUSI, fard a neglija insa verificarea benzilor de
vitezo-metru conform reglementarilor din indrumatorul transmis cu nr.90 / 381 / 1963.

Cazurile de franare de urgentd necomandata de cdtre instalatia INDUSI constatate
dupda banda de vitezometru neraportate de cdtre mecanic, se vor trata disciplinar cu
severitate, de catre seful depoului si se vor prelucra la scoala personalului.

12. Cazurile de defectare a instalatiei INDUSI se vor trata conform reglementarilor
cuprinse in ordinul Conducerii Departamentului CF nr. 62 / 201 din 7.08.1970.

13. Regionalele CF vor organiza periodic controale la unitatile de baza pentru
verificarea modului de tratare a cazurilor de defectari a instalatiilor INDUSI din cale si de pe
locomotive si a cazurilor de franare de urgenta.

Salariatii care se fac vinovati de neaplicarea reglementarilor stabilite vor fi tratati
disciplinar.

Organele cu sarcini de control vor verifica in toate ocaziile si modul cum se respectd de
catre unitati prezentele reglementari.

14. Reglementarile transmise cu act. DGLI nr: 415/227 din 15.09.1970 se anuleaza.

Bucuresti 31.03.1971

D.G.M.C. D.G.T.V. D.G.L.I. REV.GEN.SC
DIRECTOR DIRECTOR DIRECTOR REVIZOR GENERAL



Anexa 1

NOTA
Catre IDM din statia ........ccoveuies
La trenul nr .......... dindatade .................. laora........ s-a produs franarea
de urgenta la semnalul ............... in pozitie pe ....cocivnene al statiei .............. la
inductorul de .............. Hz.
Locomotiva ............ dindepoul ............... MecanicC ...................
din depoul ...........
Pentru continuarea mersului:
- instalatia s-a izolat.
- instalatia nu s-a izolat.
Franarea de urgenta s-a produs datorita:
- instalatiei din cale si cer a se verifica
- instalatiei de pe locomotiva si cer a se verifica.
- manipuldrii necorespunzatoare a instalatiei
- alte cauze.
Semndtura mecanicului Semnatura IDM
Observatii:
1. Se completeaza locurile libere si se sterg cuvintele care nu corespund.
2. Se completeaza in doua exemplare din care:
- originalul se preda la IDM din prima statie cu oprire
- copia se preda la depoul unde intra locomotiva sau mecanicului de schimb.
Anexa 2

(Raportare zilnicd)
Regionala................

Cazurile de franari de urgenta produse de catre instalatia de vigilenta si
control al vitezei.

Felul si Depoul in
v 3 P Depoul de
numarul parcul
Nr. Nr. . o . Nume care Cauza
Data locomotivei caruia . . o .
crt.| Tren este mecanic apartine | defectarii
: mecanicul
locomotiva.
0 1 2 3 4 5 6 7
Consecinta
Daca instalatia s-a in
izolat sau nu circulatia .
: t. Observatii
pentru continuarea | trenului
mersului (minute
intarziere)
8 9 10




Situatia montajului instalatiei de vigilenta si pentru controlul vitezei.

Regionala

Anexa 3

Instalatii INDUSI
S Parc n Incom- Locomotive Obser-
Locomo-| . Montate . Izolate . ..
tivs inventar functie plete neechipate vatii
LE
LDE
LDH
Idem pentru dispozitivul de siguranta si vigilenta.
Anexa 4
(Raportare lunara)
Regionala....................
Cazurile de franare de urgentd produse de instalatiile de vigilenta si controlul vitezei.
Felul Si Depoul in Depoul de
numarul parcul
N N Data | locomotivei caruia Nume care Cauza
crt. | Tren . mecanic apartine | defectarii
: mecanicul
locomotiva.
0 1 2 3 4 5 6 I
Consecinta
Daca instalatia s-a in
izolat sau nu C|rcula!;|_a Observati
pentru continuarea | trenului
mersului (minute
intarziere)
8 9 10
Anexa 5

Cazurile de franari de urgenta datorita defectarii instalatiei INDUSI din cale.
- Data si ora avizdrii franarii de urgenta
- Data si ora frandrii de urgenta.
- Nr. trenului si minute intarziere
- Nr. locomotivei si depoul de care apartine.

- Locul unde s-a produs franarea (statie, semnalul, pozitia lui, inductor).
- Defectiuni constatate la instalatia din cale si masuri luate

- Data si ora ridicarii deranjamentului.



