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REFERITOR LA FUNCTIONAREA LINIEI DE CONTACT SI A PANTOGRAFELOR
IN CONDITII METEOROLOGICE NEFAVORABILE

Material documentar pentru instruire

Tn exploatarea locomotivelor electrice apar situatii deosebite pe timp de iarna in conditii
meteorologice nefavorabile caracterizate prin temperaturi scdzute, vant puternic, gheata si
depuneri de chiciurd sau combinatii ale acestora.

In cele ce urmeaza se va arata modul de actionare in situatiile de mai sus si anume:

e Gheata si depuneri de chiciura

Functionarea liniei de contact si a pantografului este ingreunatd chiar la scaderea
temperaturii aerului la zero grade. Aceastd temperaturd, in combinatie cu depunerile de
condens conduc la aparitia chiciurei pe firul de contact si pe instalatiile aferente. In functie de
temperatura aerului si a umiditatii depunerile pot fi sub forma de gheata, chiciura, zapada
cristalind sau granulatd sau zdpada inghetata.

Aceasta se intampla de regula in acelasi timp pe distante mari, iar pe unele portiuni are
aspect diferit. La depuneri mari sau medii cu grosimea ghetii de 2 — 5 mm pe firul de contact,
apar flamari vizibile si in timpul zilei.

Cele mai grele conditii de functionare a liniei de contact sunt la demararea
trenului cand pantograful preia un curent mare iar viteza de deplasare este inca
mica si la contectarea in stationare a instalatiilor auxiliare; in aceste cazuri din
cauza cresterii rezistentei in peria de contact se poate produce arderea firului de
contact.

Aceste aspecte se amplifica in cazul reducerii presiunii statice a periei pantografului, ca
rezultat al unei reglari necorespunzatoare si depunerilor de gheatd sau zapada pe sania si
rama pantografului. Astfel gheata mareste greutatea elementelor componente ale
pantografului si umple spatiul dintre spirele resoartelor de ridicare care nu sunt acoperite cu
capace.

Datorita ghetii depuse si a vantului se pot produce autopendulari, adicda penduldri
constante verticale cu amplitudine (deplasare) a cablurilor mai mare de 1 m, determinate de
fortele aerodinamice, care apar la trecerea vantului peste cablul cu depuneri de gheata.

Autopendularile liniei de contact ingreuneaza deplasarea trenului cu viteza normala din
care cauza se impune limitarea vitezei trenului. Pentru reducerea pendularilor se utilizeaza
sisteme simple in punctele de prindere a liniei de contact.

La depuneri mari de gheata (grosime mai mare de 20-40 mm), cand greutatea acesteia
depaseste pe cea calculata se produce ruperea firului de contact. Metoda utilizata pentru
indepartarea ghetii la linia de contact o reprezinta topirea ei cu ajutorul curentilor mari.
Experienta din exploatare a demonstrat ca liniile electrificate, la care se utilizeaza incalzirea
preventiva si topirea ghetii, nu se produce arderea firului de contact.

in unele cazuri, gheata poate sa apara la unele portiuni pe care dispecerul nu le
cunoaste. Tn asemenea cazuri mecanicul are obligatia s8 comunice prin instalatia radio cea
mai apropiata statie pentru a fi atentionat dispecerul energetic.



Pe timp de inghet, demararea se face cu doua pantografe ridicate - daca in capul
trenului este o locomotiva sau cu trei pantografe in dubla tractiune (doud pantografe la
locomotiva din cap si un pantograf la locomotiva rotasa, cel din fatd). Dupa disparitia
flamarilor, unul din pantografe (fatd) la locomotiva din cap se coboara (vezi si reglementarile
DTV privind remorcarea trenurilor in multipla tractiune cu locomotive electrice).

Daca personalul de locomotiva constata in parcurs ca linia de contact are depuneri de
gheata sau chiciurd, trebuie sa deconecteze imediat instalatia de forta si serviciile auxiliare si
dupa aceea sa ridice al doilea pantograf si numai dupa aceea sa conecteze instalatia de forta
si serviciile auxiliare.

e Temperaturi scazute

La temperaturi mai mici de -30 °(; sunt conditii deosebit de grele de lucru deosebit de
grele de lucru ale liniei de contact. In aceste cazuri se mareste contractia cablurilor de
legdtura ceea ce poate conduce la ruperea lor.

Pericolul creste pentru cablurile cu sectiune redusa din cauza corodarii sau ruperii de
lite.

La temperaturi scazute se reduce sageata firului purtator si se ridica firul de contact.

In aceste conditii se inrautdteste captarea curentului, deoarece pantograful nu reuseste
sa urmadreasca firul de contact, ridicat la jumatatea intervalului dintre punctele de fixare; sub
actiunea pantografului, firul de contact si odata cu el si capatul fixatorului se ridica mai sus si
sania loveste pe bara fixdtorului la consolele de fixare.

Mecanicul, daca constata barele de fixare ridicate, trebuie sa anunte dispecerul
energetic.

La scaderea brusca a temperaturii aerului apare scurtarea firului de contact, care poate
conduce la ridicarea greutdtilor de compensare pana in pozitia superioara limitd. Daca
temperatura scazuta se mentine sau se reduce, creste contractia firului de contact aparand
pericolul de rupere a firului in special daca are uzura.

e Vant puternic

Vantul indreptat perpendicular pe axa cdii conduce la deplasari transversale ale
catenarei in partea centrala a deschiderii arcului.

La viteze mari ale vantului se ingreuneaza conditiile de lucru ale fixatorilor. Daca vantul
este indreptat spre zigzagul liniei de contact se poate produce deschiderea sistemului
fixatorilor si ridicarea firului de contact in afara limitelor de lucru ale suprafetei saniei
pantografului.

Pentru prevenirea unor asemenea nereguli, se iau masuri suplimentare de prindere a
liniei de contact in zona fixatorilor.

Combinarea vantului puternic perpendicular in zonele de rambleu, unde forta
aerodinamica de ridicare a pantografului si a firului de contact este indeosebi mare,
suprapusa cu temperaturile scazute ale aerului, constituie cele mai grele conditii pentru
punctele de fixare.

Exemplu: pe un rambleu de 10 m indltime, viteza vantului de 25 m/sec. perpendicular
pe axa cadii, curentul de aer transversal se deplaseaza in zona saniei pantografului cu viteza
de 32,5 m/sec.

La deplasarea locomotivelor electrice cu viteza de 80 km/h forta aerodinamica de
ridicare a pantografului din spate activ, reprezinta 12 kgf.

Aceasta inseamna ca la o apdsare pasiva statica a periei de 12 kgf, apasarea de contact
reprezinta 24 kgf.



Daca elasticitatea firului de contact in zona de fixare reprezinta 5 mm/kgf, la apasarea
mentionata, firul se ridica in zona fixatorului cu 120 mm.

Daca se circula cu doua locomotive electrice, respectiv douda pantografe ridicate,
apasarea de contact sporeste de 1,6 ori si reprezinta 38,5 kgf, iar ridicarea firului este de 192
mm.

Din exemplul prezentat, rezulta ca mecanicul trebuie sa acorde o atentie deosebita la
urmarirea starii fixatorului in conditiile atmosferice neprielnice, in functie si de profilul caii.

De exemplu, la trecerea trenului cu doua locomotive cuplate pe un rambleu inalt, in
conditii de temperaturd sub -30 °C si intensitatea vantului de 20 m/sec, se recomands s
ramana in functie (regim de tractiune) locomotiva electricd din cap, iar la rotasd sa se
coboare pantograful, se mentioneaza ca la temperaturi scazute ale aerului si vant puternic
coborarea pantografului este o operatie dificila din cauza congeldrii unsorii in articulatiile
pantografului. Tn aceste situatii mecanicul trebuie sa se convingd cd pantograful a fost
coborét la comanda datd. In caz contrar se va reduce viteza trenului pana la 10 — 20 km/h
reducand considerabil forta de ridicare aerodinamica a pantografului care este proportionald
cu patratul vitezei curentului de aer favorizand coborarea pantografului.

Prezentul material s-a intocmit pe baza experientei proprii si unor administratii de cale
ferata cu conditii de exploatare deosebite de exploatare a LOCOMOTIVE ELECTRICE pe timp
de iarna din cauza conditiilor meteorologice nefavorabile.

Materialul are caracter de instruire pentru personalul de locomotivda pentru a-i crea
posibilitatea de a se orienta si aprecia situatia si modul de circulatie cand conditiile
meteorologice sunt nefavorabile.

Tn acest sens se va prelucra la scoala personalului cu mentiunea ca se vor respecta
intocmai reglementdrile si instructiunile in vigoare, prezentul material neconstituind
reglementare de serviciu.
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