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Ordinul nr. 1853/2018 privind aprobarea Normelor specifice
pentru deservirea trenurilor de marfa de catre un singur
agent - mecanicul de locomotiva si modificarea si
completarea unor regulamente si instructiuni din domeniul
feroviar
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Publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr. 22 din 09 ianuarie 2019. Forma
aplicabila la 15 mai 2019.

Avénd in vedere Referatul Directiei transport feroviar nr. 35.171 din 13
septembrie 2018, tinéand cont de prevederile:

art. 16 alin. (2) lit. f) din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara, cu
modificarile si completarile ulterioare;

art. 3 alin. (2) lit. m) pct. (ii) din anexa nr. 1 "Regulamentul de organizare si
functionare al Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana - ASFR" la anexa nr.
1 "Regulamentul de organizare si functionare al Autoritatii Feroviare Romane -
AFER" la Hotararea Guvernului nr. 626/1998 privind organizarea i
functionarea Autoritatii Feroviare Roméane - AFER, cu modificarile si
completarile ulterioare,

in temeiul prevederilor art. 4 alin. (1) pct. 1 si 12 gi art. 5 alin. (4) din
Hotardrea Guvernului nr. 21/2015 privind organizarea si functionarea
Ministerului Transporturilor, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor emite urmatorul ordin:

Art. I. - Se aproba Normele specifice pentru deservirea trenurilor de
marfa de catre un singur agent - mecanicul de locomotiva, prevazute in anexa
care face parte integranta din prezentul ordin.

Normele specifice pentru deservirea trenurilor de marfa de catre un
singur agent - mecanicul de locomotiva stabilesc o serie de prevederi specifice
pentru circulatia acestor trenuri numai pe anumite sectii de circulatie, cu
aplicare complementara fata de normele nationale de siguranta in vigoare.

Prevederile prezentului ordin nu se aplica operatorilor de transport
feroviar care stabilesc sa utilizeze in deservirea trenurilor directe de marfa
echipe complete, formate din mecanic si mecanic ajutor de locomotiva, sau
sistem simplificat, fara mecanic ajutor de locomotiva.

Sectiile de circulatie pe care vor circula trenurile de marfa deservite de
catre un singur agent - mecanicul de locomotiva trebuie sa indeplineasca
conditiile tehnice minime prevazute in anexa la prezentul ordin.
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inainte de aplicarea tipului de deservire a trenurilor de marfa numai cu un
singur agent - mecanicul de locomotiva, operatorii de transport feroviar care
vor opera aceste trenuri, precum si administratorul/gestionarii pe a carui/caror
infrastructura feroviara vor circula aceste trenuri vor evalua si vor aprecia
riscurile schimbarii efectuate pentru acest tip de deservire, conform
prevederilor Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al
Comisiei din 30 aprilie 2013 privind metoda de sigurantd comuna pentru
evaluarea si aprecierea riscurilor si de abrogare a Regulamentului (CE) nr.
302/2009, cu modificarile si completarile ulterioare.

Pentru aplicarea tipului de deservire a trenurilor de marfa numai cu un
singur agent - mecanicul de locomotiva, operatorii de transport feroviar care
vor opera aceste trenuri, precum si administratorul/gestionarii pe a carui/caror
infrastructura feroviara vor circula aceste trenuri vor intocmi proceduri
specifice de evaluare a riscurilor pentru gestionarea schimbarii si pentru
aplicarea metodei de siguranta comune in vederea evaluarii Si aprecierii
riscurilor, conform Regulamentului (UE) nr. 1.158/2010 al Comisiei din 9
decembrie 2010 privind o metoda de siguranta comuna pentru evaluarea
conformitatii cu cerintele pentru obtinerea certificatelor de siguranta feroviara,
respectiv Regulamentului (UE) nr. 1.169/2010 al Comisiei din 10 decembrie
2010 privind o metoda de siguranta comuna pentru evaluarea conformitatii cu
cerintele pentru obtinerea autorizatiei de siguranta feroviara, proceduri care
vor face parte din propriul sistem de management al sigurantei.

Trenurile de marfa deservite de catre un singur agent - mecanicul de
locomotiva nu vor avea in compunere vagoane incarcate cu marfuri
periculoase din categoria "explozibile".

in cazul efectuarii transportului de marfuri periculoase, altele decat cele
din categoria "explozibile", operatorii de transport feroviar, pe langa aplicarea
prevederilor Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013, trebuie
sa implice in evaluarea si aprecierea riscurilor si consilierul de siguranta
transport marfuri periculoase, certificat de catre Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana - ASFR, conform reglementarilor specifice aplicabile.

Art. Il. - Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr. 002, aprobat prin
Ordinul ministrului lucrarilor publice, transporturilor si locuintei nr. 1.186/2001,
publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 681 din 29 octombrie
2001, cu modificarile si completarile ulterioare, se completeaza dupa cum
urmeaza:

La articolul 157, dupa alineatul (2) se introduce un nou alineat, alineatul (3),
cu urmatorul cuprins:

" Pot fi deservite numai de catre un singur agent - mecanicul de
locomotiva trenurile de marfa, conform normelor specifice pentru acest tip de
deservire."

Art. lll. - Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare - nr. 005, aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor
si turismului nr. 1.816/2005, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I,
nr. 1.064 si 1.064 bis din 28 noiembrie 2005, cu modificarile si completarile
ulterioare, se modifica dupa cum urmeaza:
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La articolul 108, alineatul (2) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

" Trenurile trebuie sa fie deservite de catre cel putin doi agenti, dintre
care unul este mecanicul, iar al doilea agent al trenului poate fi: mecanic ajutor,
sef de tren sau un alt agent autorizat pentru a executa functia de sef de tren.
in cazul trenurilor formate din automotoare dotate cu calculator de bord care
permite efectuarea probelor de frana de catre mecanic din postul de
conducere, al doilea agent al trenului poate fi conductor de tren autorizat
pentru manipularea instalatiilor de siguranta circulatiei cu care sunt echipate
automotoarele, pentru mentinerea pe loc a acestora la manevra si/sau in
circulatia trenurilor in cazul conducerii simplificate. Trenurile care pot fi
deservite de cel putin un agent - mecanicul de locomotiva sau conducatorul
vehiculului feroviar - sunt:

a) automotoarele si ramele electrice sau diesel;
b) UAM cu sau fara vagoane;
c) locomotiva izolata;

d) trenurile de marfa, conform normelor specifice pentru acest tip de
deservire. Echipamentele si/sau dispozitivele de siguranta si vigilenta din
dotarea vehiculelor feroviare prevazute la lit. a), b), c) si d) trebuie sa
indeplineasca cerintele obligatorii impuse, sa fie in stare de functionare si in
actiune."

Art. IV. - Regulamentul de remorcare si franare nr. 006, aprobat prin
Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 1.815/2005,
publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 1.043 si 1.043 bis din 24
noiembrie 2005, cu modificarile si completarile ulterioare, se modifica si se
completeaza dupa cum urmeaza:

1. La articolul 60 alineatul (1), litera f) se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

" f) inainte de plecarea trenului din statie sau linie curenta, in cazul cand
durata stationarii sau timpul de la terminarea ultimei probe de frana a depasit
30 de minute, numai pentru trenurile de calatori;".

2. Dupa articolul 70 se introduce o noua sectiune, sectiunea a 7-a "Alte
verificari la trenurile de marfa", cuprinzand articolul 70", cu urmatorul cuprins:

"SECTIUNEA a7-a
Alte verificari la trenurile de marfa

Art. 70'. - Tnainte de plecarea trenului de marfa din statie, in cazul cand
durata stationarii sau timpul de la terminarea ultimei probe de frana a depasit
30 de minute, se va executa verificarea iesirii aerului prin robinetul frontal de la
ultimul vehicul feroviar remorcat din compunerea trenului, prin deschiderea de
catre un agent al operatorului de transport feroviar a robinetului frontal de aer
de la ultimul vehicul feroviar remorcat din tren timp de 15-20 de secunde, in
functie de lungimea trenului, mecanicul urmarind in acest timp scaderea
brusca a presiunii in conducta generala de aer a trenului si cresterea presiunii
in cilindrii de frana ai locomotivei."

3. La articolul 71 alineatul (1), dupa litera g) se introduce o noua litera, litera
h), cu urmatorul cuprins:
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" h) la punerea in miscare a trenului de marfa dupa ce acesta a fost oprit in
linie curenta, in cazul in care durata stationarii a depasit 30 de minute."

4. La articolul 80, alineatul (1) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

" Art. 80. - Cand trenul este compus din vehicule feroviare echipate cu
frana moderabila la defranare si locomotiva este echipatda cu robinet al
mecanicului care compenseaza pierderile de aer in pozitia de franare de
serviciu, mentinerea pe loc a trenului se asigura cu frana automata, facand o
scadere a presiunii de 0,6 A- 0,7 bar, cu frana directa si de mana a locomotivei,
respectiv a automotorului.”

5. La articolul 80, alineatul (2) se abroga.

Art. V. - Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr. 201, aprobate prin Ordinul ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului nr. 2.229/2006, publicat in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea |, nr. 23 si 23 bis din 15 ianuarie 2007, cu modificarile si
completarile ulterioare, se completeaza dupa cum urmeaza:

1. La articolul 13 alineatul (1), dupa litera e) se introduce o noua litera, litera
f), cu urmatorul cuprins:

" f) mecanicul aflat in deservirea trenului de marfa fara al doilea agent se
deplaseaza pentru mentinerea pe loc a trenului sau a grupurilor de vagoane,
dar numai dupa:

efectuarea unei franari rapide cu frana automata a trenului;

asigurarea locomotivei cu ambele frane de mana, dupa caz;

aducerea robinetului mecanicului Tn pozitie neutra si blocarea acestuia;

oprirea motorului diesel/deconectarea locomotivei, coborarea
pantografului.

In acest caz se vor lua masuri de Tncuiere a locomotivei de catre mecanic."

2. La articolul 60, dupa alineatul (1) se introduce un nou alineat, alineatul (1),
cu urmatorul cuprins:

" Pot fi deservite numai de catre un singur agent - mecanicul de
locomotiva trenurile de marfa, conform normelor specifice pentru acest tip de
deservire."

Art. VI. - Instructiunile privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in
exploatare nr. 250, aprobate prin Ordinul ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului nr. 1.817/2005, publicat in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea |, nr. 1.039 si 1.039 bis din 23 noiembrie 2005, cu
modificarile si completarile ulterioare, se modifica si se completeaza dupa cum
urmeaza:

1. La articolul 59 alineatul (1), litera f) se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

" f) Tnainte de plecarea trenului din statie sau linie curenta, in cazul cand
durata stationarii sau timpul de la terminarea ultimei probe de frana a depasit
30 de minute, numai pentru trenurile de calatori;".

2. Dupa articolul 69 se introduce o noua sectiune, sectiunea a 6-a "Alte
verificari la trenurile de marfa", cuprinzand articolul 69", cu urmatorul cuprins:

"SECTIUNEA a 6-a
Alte verificari la trenurile de marfa
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Art. 69'. - Tnainte de plecarea trenului de marfa din statie, in cazul cand
durata stationarii sau timpul de la terminarea ultimei probe de frana a depasit
30 de minute, se va executa verificarea iesirii aerului prin robinetul frontal de la
ultimul vehicul feroviar remorcat din compunerea trenului, prin deschiderea de
catre un agent al operatorului de transport feroviar a robinetului frontal de aer
de la ultimul vehicul feroviar remorcat din tren timp de 15-20 de secunde, in
functie de lungimea trenului, mecanicul urmarind in acest timp scaderea
brusca a presiunii in conducta generala de aer a trenului si cresterea presiunii
in cilindrii de frana ai locomotivei."

Art. VII. - Norma privind serviciul continuu maxim admis pe locomotiva,
efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul
feroviar din Romania, aprobatd prin Ordinul ministrului transporturilor nr.
256/2013, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 198 din 8
aprilie 2013, se modifica dupa cum urmeaza:

La articolul 3, litera a) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

" a) 9 ore pentru trenurile de calatori si mixte, precum si pentru trenurile de
marfa deservite de catre un singur agent - mecanicul de locomotiva, din care
timpul de conducere efectiva a locomotivei nu va depasi 7 ore;".

Art. VIIl. - Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea |, si intra in vigoare in termen de 90 de zile de la data publicarii.

Ministrul transporturilor,
Lucian Sova

Bucuresti, 10 decembrie 2018.
Nr. 1.853.

ANEXA
NORME SPECIFICE
pentru deservirea trenurilor de marfa de catre un singur agent -
mecanicul de locomotiva

In vigoare de la 09 aprilie 2019

Publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr. 22 din 09 ianuarie 2019. Forma
aplicabila la 15 mai 2019.

CAPITOLUL |
Dispozitii generale

Art. 1. -  Trenul de marfa, denumit in continuare tren, poate fi deservit
numai de catre un singur agent, respectiv mecanicul de locomotiva, denumit in
continuare mecanic, cu respectarea prezentelor norme specifice.


act:348944 0
act:348943 0
act:348943 0
act:348944 64184211
act:3148818 0
dataIncarcare:

CAPITOLUL I
Supravegherea prin defilare a trenurilor in circulatie

Art. 2. - In cazul opririi trenului aflat Tn circulatie datoritd avizarii asupra
unui pericol constatat la supravegherea prin defilare - cazuri de defecte vizibile
si/sau sesizabile prin zgomotul produs care pericliteaza siguranta circulatiei si
securitatea transporturilor, operatorul de transport feroviar, denumit in
continuare OTF, asigura prezenta unui revizor tehnic de vagoane sau a unui
agent autorizat la proba franei al unui OTF pentru constatarea cauzelor care
au produs defectele si stabilirea conditiilor de circulatie a vehiculelor feroviare
din tren.

in cazul opririi trenului Tn linie curent& datorita avizarii asupra unui pericol
constatat la supravegherea prin defilare, mecanicul ia masuri de oprire si
asigurare pe loc a trenului, dupa care solicita locomotiva de ajutor deservita de
mecanic si un al doilea agent autorizat la proba franei al unui OTF.

CAPITOLUL 1l
Posturi de bariera din linie curenta deservite de agenti/posturi de macazuri din
linie curenta
Art. 3. - In cazul in care agentul unui post de bariera din linie curenta nu

raspunde la telefon sau cand instalatia telefonica este defecta si nu se poate
lua legatura cu acesta, trenul nu se expediaza din statie pana la remedierea
situatiei.

in cazul trenului cu trecere prin statie, atunci cand agentul postului de
bariera din linie curenta nu raspunde la telefon sau cand instalatia telefonica
este defecta si nu se poate lua legatura cu acesta, trenul va fi oprit si nu se
expediaza din statie pana la remedierea situatiei.

Art. 4. - 1n cazul in care acarul unui post de macazuri din linie curentd nu
raspunde la telefon sau cand instalatia telefonica este defecta si nu se poate
lua legatura cu acesta, trenul nu se expediaza din statie pana la remedierea
situatiei.

CAPITOLUL IV
Puncte de sectionare cu serviciul de migcare suspendat temporar

Art. 5. - Tn cazul in care agentul dintr-un punct de sectionare - statie in care
serviciul de miscare este suspendat temporar nu raspunde la telefon, trenul nu
se expediaza din statia premergatoare punctului de sectionare respectiv pana
la remedierea situatiei.

CAPITOLUL V
Puncte de sectionare si posturi de macazuri din linie curenta in cazul
conducerii centralizate a circulatiei trenurilor



Art. 6. - in cazul in care agentul unui punct de sectionare care urmeaza
sa primeasca trenul nu raspunde la apelul telefonic al operatorului de circulatie,
agentul punctului de sectionare din care se expediaza trenul nu expediaza
trenul din punctul de sectionare respectiv pana la remedierea situatiei.

in cazul in care agentul unui punct de sectionare prin care trenul
urmeaza sa treaca fara oprire nu raspunde la apelul telefonic al operatorului
de circulatie, trenul nu se expediaza din punctul de sectionare premergator
punctului de sectionare respectiv pana la remedierea situatiei.

Art. 7. - In cazul in care agentul unui post de macazuri din linie curenta nu
raspunde la apelul telefonic al operatorului de circulatie, agentul punctului de
sectionare din care se expediaza trenul nu expediaza trenul din punctul de
sectionare respectiv pana la remedierea situatiei.

CAPITOLUL VI
Instalatii de siguranta, vigilenta si control al vitezei trenurilor

Art. 8. - Se interzice remorcarea trenului cu dispozitivul de siguranta si
vigilenta - DSV si/sau cu instalatia de control punctual al vitezei - INDUSI de
pe locomotiva defecte(a).

in cazul defectarii in parcurs a dispozitivului de sigurantd si vigilenta -
DSV si/sau a instalatiei de control punctual al vitezei - INDUSI de pe
locomotiva, mecanicul trenului declara locomotiva defecta, avizeaza
impiegatul de miscare, denumit in continuare IDM, despre defectul produs si
solicitd locomotiva de ajutor care va fi deservita de mecanic si un al doilea
agent autorizat la proba franei al unui OTF.

CAPITOLUL VII
Oprirea neprevazuta a unui tren in linie curenta

Art. 9. - Toate locomotivele active din compunerea trenului vor fi prevazute
cu cate 4 saboti de mana.

Art. 10. - In cazul opririi neprevdzute a trenului in linie curent3,
mecanicul trenului este obligat sa franeze trenul cu frana automata si sa
comunice IDM cauzele identificate privind oprirea neprevazuta a trenului,
respectiv: obstacole in linie curenta, neasigurarea gabaritului pe linia vecina,
ruperea trenului, defectiuni la locomotiva, defectiuni la vehiculele feroviare
remorcate din tren, defectiuni la frAna automata - intreruperea conductei
generale de aer a trenului, vehicule feroviare remorcate deraiate, incarcatura
deplasata, vagoane deraiate si altele asemenea.

Daca oprirea neprevazuta a trenului se datoreaza unor nereguli aparute
la vehiculele feroviare remorcate din corpul trenului, mecanicul trenului ia
masuri de mentinere pe loc a trenului si solicita locomotiva de ajutor, care va fi
deservitd de mecanic si un al doilea agent autorizat la proba franei al unui
OTF.

Daca oprirea neprevazuta a trenului se datoreaza unor nereguli aparute
la locomotiva, mecanicul trenului declara locomotiva defecta, solicita



locomotiva de ajutor, care va fi deservita de mecanic si un al doilea agent
autorizat la proba franei al unui OTF, si ia masuri de mentinere pe loc a
trenului.

Daca oprirea neprevazuta a trenului se datoreaza unor nereguli la frana
automata - intreruperea conductei generale de aer sau manipularea
semnalelor de alarma, mecanicul trenului opreste trenul folosind toate
mijloacele de franare, comunica IDM cauzele identificate privind oprirea
neprevazuta a trenului, solicita locomotiva de ajutor, care va fi deservita de
mecanic si un al doilea agent autorizat la proba franei al unui OTF si ia masuri
de mentinere pe loc a trenului.

La defectarea totala sau partiala a franei automate a trenului in linie
curenta, in cazul in care nu se mai asigura procentul necesar de masa franata
prevazut in livretul de mers, mecanicul trenului procedeaza conform
prevederilor alin. (4).

In toate situatiile in care se impune parasirea cabinei locomotivei de cétre
mecanicul trenului, mentinerea pe loc a locomotivei se va face cu frana directa,
prin strangerea franelor de mana de la ambele posturi de conducere sau din
sala masginilor si prin punerea a 2 saboti de mana la rotile extreme ale
locomotivei, cate unul pentru fiecare sens de mers.

in cazul in care s-a solicitat locomotiva de ajutor, sabotii vor fi indepartati
de catre mecanicul trenului numai dupa legarea locomotivei de ajutor la tren si
frana.

Art. 11. - In cazul ruperii trenului si ramanerii in linie curentd a partii
rupte, mecanicul trenului comunica IDM cauzele opririi trenului in linie curenta,
solicitd locomotiva de ajutor, care va fi deservitd de mecanic si un al doilea
agent autorizat la proba franei al unui OTF, si ia masuri de asigurare a
grupurilor de vagoane.

Mecanicul trenului va asigura grupul de vehicule feroviare oprite cu toate
mijloacele avute la dispozitie, apoi va asigura grupul de vehicule feroviare
desprinse de tren, in cazul in care acest lucru este posibil.

Art. 12. - In cazul in care trenul a fost oprit in linie curentd si nu isi mai
poate continua mersul, mecanicul trenului comunica IDM cauzele opririi
trenului n linie curenta, solicita locomotiva de ajutor, care va fi deservita de
mecanic i un al doilea agent autorizat la proba franei al unui OTF si ia masuri
de asigurare a trenului.

Se interzice darea inapoi a trenului in cazul in care trenul oprit in linie
curenta nu isi mai poate continua mersul.

Art. 13. - Daca demararea unui tren oprit in linie curenta nu este posibila
din cauza unui spor de rezistenta caracteristica la demaraj, mecanicul trenului
comunica IDM cauzele opririi trenului in linie curenta si solicita locomotiva de
ajutor, care va fi deservita de mecanic si un al doilea agent autorizat la proba
franei al unui OTF.

Art. 14. - In cazurile prevazute la art. 10, 11, 12 si 13, daca nu mai
exista un tren in circulatie in urma celui ramas in linie curenta, IDM din capatul
dinspre panta a liniei curente asigura un parcurs de intrare spre linia de evitare
- scapare, daca aceasta exista.
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La solicitarea locomotivei de ajutor, in baza dispozitiei operatorului
regulatorului de circulatie - RC, IDM trimite in linie curenta locomotiva de ajutor,
care va fi deservita de mecanic si un al doilea agent autorizat la proba franei al
unui OTF, si Inscrie in ordinul de circulatie inmanat mecanicului conditiile de
circulatje.

Prin masuri de mentinere pe loc/asigurare a trenului ramas in linie
curenta, respectiv masuri de asigurare a grupurilor de vagoane se intelege si
strdngerea franelor de mana ale vagoanelor de catre mecanic, conform
mentiunilor din "nota de repartizare a franelor de mana", care constituie
document insotitor al trenului.

Art. 15. - In cazurile prevazute la art. 10, 11, 12 si 13, daca mai exista
un tren in circulatie in urma celui ramas in linie curenta - circulatia trenurilor
dupa sistemul blocului de linie automat - BLA, IDM comunica mecanicului
trenului Tn circulatie Tn urma celui ramas in linie curenta sa nu depaseasca
semnalul luminos de trecere al BLA care indica o unitate luminoasa de culoare
rosie.

Daca IDM nu poate comunica cu mecanicul trenului in circulatie din urma
trenului ramas in linie curenta, atunci raporteaza catre operatorul RC situatia
creata, care va stabili masurile necesare pentru eliberarea liniei curente ce fac
parte din propriul sistem de management al sigurantei.

Art. 16. - In cazul trenului rdmas in linie curentd, respectiv al depasirii
timpului de mers al trenului si al imposibilitatii comunicarii prin radiotelefon cu
mecanicul trenului, IDM din statia in care trebuia sa soseasca trenul ia
legatura cu operatorul RC, care va stabili masurile necesare pentru eliberarea
liniei curente ce fac parte din propriul sistem de management al sigurantei.

CAPITOLUL Vi
Conditii tehnice minime pe care trebuie sa le indeplineasca secfiile de
circulatie pe care vor circula trenurile de marfa deservite de catre un singur
agent - mecanicul, conditii privind vehiculele feroviare din compunerea
trenului

Art. 17. - Conditiile tehnice minime pe care trebuie sa le indeplineasca
sectiile de circulatie pe care vor circula trenurile deservite de catre un singur
agent - mecanicul sunt urmatoarele:

a) panta caracteristica maxima a sectiei de circulatie, indiferent de sens,
maximum 6%e;

b) liniile statiilor si haltelor de migcare de pe sectia de circulatie permit
gararea trenului intre marcile de siguranta, fara a fi necesara fractionarea
trenului;

c) instalatie de control al vitezei trenului la semnale, respectiv inductor
pentru instalatia autostop - echipamentul din cale, in stare de functionare, pe
sectiile de circulatie dotate sau nu cu sistem de bloc de linie automat - BLA;

d) instalatie de control punctual al vitezei trenului - INDUSI in stare de
functionare;
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e) functionarea instalatiei de radiocomunicatii - radiotelefon pe toata sectia
de circulatie respectiva, intre statie si locomotiva trenului.

Art. 18. - in functie de numérul de locomotive care asigura remorcarea
trenului, deservirea trenului se efectueaza astfel:

a) in simpla tractiune - conducerea si deservirea locomotivei sunt realizate
de mecanicul autorizat pentru conducerea trenurilor de marfa in sistem
simplificat;

b) in multipla tractiune - conducerea si deservirea locomotivei din capul
trenului sunt realizate de mecanicul autorizat pentru conducerea trenurilor de
marfa in sistem simplificat; celelalte locomotive active din tren - multipla,
intercalata, impingatoare sunt conduse si deservite de mecanic in sistem
simplificat.

in cazul remorcarii trenurilor cu doud sau trei locomotive cu comanda
multipla prin cablu, care constituie o singura unitate de tractiune a trenului,
conducerea si deservirea se fac similar cazului prevazut la alin. (1) lit. a).

Art. 19. - Trenurile de marfa deservite de catre un singur agent - mecanicul
vor avea in compunere numai vehicule feroviare echipate cu frana moderabila
la defranare. Fac exceptie vehiculele feroviare motoare care circula remorcate
in corpul trenului si sunt insotite de personal conform reglementarilor in
vigoare.

CAPITOLUL IX
Dispozitii finale

Art. 20. - Raspunderea pentru operatiile care se executa inainte de
dezlegarea locomotivei de la tren, asigurarea contra fugirii garniturii de tren
ramase fara locomotiva, ridicarea sabotilor de mana si slabirea franelor de
mana dupa legarea locomotivei este a OTF.

Art. 21. - OTF vor intocmi proceduri specifice proprii privind modul concret
de efectuare a unor operatii specifice in cazul deservirii trenurilor de marfa
care circula pe sectii de circulatie cu panta caracteristica pana la 6%. numai de
catre un singur agent, respectiv mecanicul, proceduri care vor face parte in
mod obligatoriu din propriul sistem de management al sigurantei.

Art. 22. - La programarea trenurilor de marfa, OTF va mentiona explicit in
cererea de programare catre administratorul/gestionarul infrastructurii
feroviare distanta de circulatie pe care trenul va fi deservit in acest mod,
respectiv, daca este cazul, distanta de circulatie pe care trenul va fi deservit in
echipa completa sau in sistem simplificat.
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